rger Konsumgiaterindu-
ieller erst ganz allméhlich von der
1 der Entwicklung im Handel —
m Bereich der Investitions-
rschiirft wurden, Aus dem Bemii-
en anzupassen, wurden Produk-
n Verschiebungen innerhalb der
imungen ermoéglichte marktwirt-
s, dem bereits zahlreiche kleinere
wren Ersatzerzeugnisse abgestellt
ender Tendenz anhill, Wihrend
wrg die fir die Entwicklung im
rile der Hamburger Konsumgut-

szentrum der Ubersee-
eutschland wie fir die
Gepriige gegeben, Rufen
s Uber die Entwicklung im Ham-
Hamburger Industrie bereits in
r dem Kriege in der sogenannten
Justrie) beschiiftigt, heute sind es
as sind groBe Teile der iibrigen
lt. Zu erwiihnen sind hier die
Iptik, des Stahl- und Eisenbaues,
t, bedeutende Sparten der Nah-
Aierung auf,
rgegebenen Tabelle ersichtlichen
sind, die den Durchschnittsindex
die im November 1949 138 Prozent
wher Produktionsstand vor allem
liegt) Schiffbauund Ma-

schaft — konnten demgegeniiber
ndustrie')
oduktion Kalendermonatlicher
n Produktionsindex
000 DM 1936 ~ 100
| Juni 1948
45 867 58,1 38,5
89 68,0 144
21198 65,5 9.5
369 149 25,5
23 491 85,7 50,8
58704 68,6 5,4
14595 90,8 30,0
2282 84,5 95,9
321 21,2 20,8
502 39,7 32,5
9634 16,8 26,0
538 45,3 20,1
1318 80,1 30,3
109 65,2 36,2
4339 86,3 54,4
13 672 61,7 38,1
4134 180,5 29
3167 93,2 19,6
9 980 12,2 48,5
1189 1146 119,1
7628 89,5 44,1
50 261 91,3 41,2
174 — =
04 1727 31,6
558 215,9 99,2
2482 46,6 40,1
Ed 7.3 1.2
3500 58,2 22,0
8632 74,1 41,6
32 — —
14 785 163,7 89,9
388 56,2 1,9
300 - —
481 32,5 9,5
1063 - —
9454 61,9 2,1
T3M — —
51 832 6 18,5

Produktion der Hamburger Nahrungs- und GenuBmlittelindustrie!)

Zahl der Beschiftigte Produktion in
Betriebe insgesamt davon Arbelter *) 1000 DM
November 1949 Jull 1948
und
Milhlenindustrie 22 1292 1038 11 930 6094
Nihrmittelindustrie [T 1328 965 617 3083
Futtermittelindustrie 14 466 365 2178 99
Blickerel und Brotindustrie 163 4402 3458 6001 5923
Flelschverarbeitung i 1197 907 5 851 1 362
Fischverarbeitung 8 5435 4385 778 5987
Milehverwertung 10 368 267 1702 2420
Olmihlen- und Margarineindustrie 21 4548 3454 85 872 10 B84
Obst- und Gemilseverwertung il 1 880 1583 2847 548
Subwarenindustrie 62 3953 3496 11 301 I
Kaffeeverarbeltung 1 851 544 4702 2 0%
Teeverarbeitung 3 15 1 [y
Esslg, Sent 3 539 354 1815 1 26
Eisgewinnung [ 306 257 122 395
Getrlinkelndusirie
Brauerelen und Mdlzerelen 8 1451 11 2 bod 2207
sonstige [T 13 01 4860 23
Tabakwarenindustrie 14 27 2158 11538 3 v85
Nahrungs- und Genubmittelindustrie
insgesami: 629 31 695 25138 140 592 1 989
') Betriebe mit 10 und mehr Beschiftigten »

f) einschl. gewerbl. Lehrlinge
Quelle: Behorde far Ermnabrung und Landwirtschatt, Hamburg, Handelsstatistischos Amt Hamburg

Die hinter uns liegenden Jahre haben klar vor Augen gefilhrt, in welchem Ausmal die Hamburge
Werften eine Schlusselposition innerhalb seiner Industriewirtschaft innehaben. Einige Zahlen mogen die Lage
charakterisieren: 1936 beschiiftigten die Schiffswerften 26 500 Mann, d. s. rd. 21 Prozent der Hamburger Beschaftig-
ten uberhaupt, 1949 gab der Schiffbau nur noch 9000 Personen Arbelt, damit sank der prozentuale Anteil aut 6,8,
Konnte Hamburg nach 1936 55 Prozent aller im deutschen Schiffbau insgesamt Beschiftiglen auf sich konzentrieren,
S50 waren es 1940 nur 26 Prozent.

Die bis Oktober dieses Jahres | henden  Schiffbaubesct | en fahrten dazu, dall das Schwergewicht
der Beschiiftigung der Werften bel Reparaturen lages gelang dabei trotz erheblicher Schwierigkeiten
im auslindischen Reparaturgeschift wieder Fufl zu fassen und ein Teil der Hamburger GroBwerften verdankt in
der Hauptsache diesen Reparaturen auslindischer Schiffe den erreichten Stand der Produktion
Das Neubaugeschiift konzentrierte sich fast ausschlieBlich auf das Kiiste nschiffbauprogramm, das aufl
die Initiative der Linder Hamburg, Bremen, Niedersachsen und Schleswig-Holstein zuriickgeht, Aber selbst im
Kustenschiffbau standen Finanzierungsschwierigkeiten einem Beschiiftigungszuwachs im Wege.

Bekanntlich hat das Petersberger Abkommen vom Oktober 1949 Erleichterungen im Schiffsneubau
gebracht, auf seine Bedeutung — aber auch auf seine Miingel — wurde bereits an anderer Stelle hingewlesen.
In diesem Zusammenhang bedarf es aber der besonderen Erwihnung, dall die Finanzierungsfrage nach
Lockerung der Tonnage- und Geschwindigkeitsbeschriinkungen zum Zentralproblem der Deutschen Werftindustrie
geworden ist. Inwieweit sich das Abk in elner Belel des  Schiffbaus  tatsidchlich  auswirken  wird,
bleibt abzuwarten,

Aus dem bisher Gesagten ergibt sich gleichzeitig auch eine Erklirung fiir die Tatsache, dall der Index
der Hamburger Industrieproduktion wihrend der letzten eineinhalb Jahre stindig erheblich
unter dem der Bizone bezw. des Bundesgebietes gelegen hat. Wihrend der Hamburger Index
sich lange Zeit hindurch etwa auf einem Stand von rd. 60 Prozent von 1936 hielt, bewegte sich der der Bizone
um 80 Prozent von 1936, Im November 1949 erreichie Hamburg einen Index von 71 Prozent, gegeniiber einem
Index der Bundesrepublik von 94 Prozenl. In diesem Niveau-Unterschied der bisher erreichten industriellen
Entwicklung kommen indes noch zwei andere bedeutsum: Tatsachen zum Ausdruck: Da Hamburgs Industrie mehr
als die anderer Stidte in den Wohngebielen gelegen ist, war sie unvergleichlich grofferen Zerstorungen ausgesetzl;
ihnlich wurde auch die im Freihafengebiet gelegene Industvie durch die Bombenangriffe auf den Hafen beson-
ders stark in Mitleidenschaft gezogen.

Bei der Darstellung der industriellen Situation Hamburgs, insbesondere bel einem Vergleich mit der der ibri-
gen Teile des Bundes mull aulerdem erwihnt werden, daf3 Hamburg der gegeniiber anderen Liindern relativ
glnstigen Finanzsituation der Stadt eine gewlisse Sonderentwicklung verdankle, die sich u. a, in Krediten seitens
des Hamburger Staates an die Wirtschaft sowie in Mafnahmen des 8ffentlichen Wohnungs- und Straflenbaus nie-
derschlugen. Ohne die hierdurch erreichte Belebung der Bauwirtschaft und die direkt und indirekt erzielte Ent-
lastung des Arbeitsmarktes hiitte kaum der jetzige Status der wirtschaftlichen Entwicklung erreicht werden kénnen.
Nach Regelung des Finanzausgleichs durch den Bund ist jedoch in Kiirze zwangsliufig mit Fortfall der bisherigen
Impulse fiir die industriewirtschaftliche Entwicklung zu rechnen. Hamburgs Industriepolitik  wird damit recht
cigentlich in die von ihr auch bisher schon verfolgte Richtung gedréingt. Es gilt, mehr noch als bisher, mit
allen zur Verfigung stehenden Mitteln zu versuchen, die eigentlichen Standortvor-
teile Hamburgszuaktivieren. Vor allem wird es notwendig sein, seine natiirlichen Standort-
vorteile bei der Verarbeitung und Veredelung {iberseeischer Rohstoffe und Lebensmittel durch Férderung und
u: g der Seehafenindustrien b dere auch im Freihafen, wieder in die Waagschale zu werfen, Eine
Aufgabe ersten Ranges ist die Belebung der typischen Hamburger Industriezweige — allen voran der Schiffbau —
durch Uberwindung der vielfach noch bestehenden Beschriinkungen und nicht zuletzt durch Zurverfiigung-
stellung von Kapitalmitteln Dlese Mittel haben neben der Finanzierung von MalBnahmen der up-
mittelbaren E ung der Wiederinstandsetzung und der Beseitigung von oft nur behelfsmifig behobe-
nen Kriegsschiiden zu dienen. Ebenso ist die Rationalisicrung der innerbetrieblichen Anlagen voranzutreiben —
ein Problem, das angesichts des zunehmenden Wetthewerbs im Inland wie im Ausland stiindig an Bedeutung gewinnt,

Neben und gleichzeitig mit der Belebung der fiir Hamburg typischen Industriezweige bedarf es der Er -
weiterung seiner industriellen Basis, nicht zuletzt um das Arbeitslosenproblem nicht weiter zu
verschiirfen, Die Bemilhungen in dieser Richtung fiihrten dazu, daB auch im vergangenen Jahr wiederum eine An-
zahl von leistungsfihig erscheinenden Industriebetrieben mittleren Umfangs in Hamburg ansiissig wurden, Im ein-
zelnen handelt es sich um Hersteller von Schaltgeriiten, Brillengléisern, firztlichen optischen Instrumenten, um Er-
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