Halten wir das Hamburger Aufbautempo?

Von Biirgermeister Dr. Nevermann

i

Bauleistungen gehalten und gerade jetzt im Herbst 1951 abermals einen mutigen Vorgriff fiir den ‘Wohnungs-
bau in Héhe von 30 Millionen DM beschlossen, um die Kontinuitiit auf diesem Bausektor aufrechterhalten
zu kbnnen. Fiir die Schulbauten wollen wir der Biirgerschaft eine Vorplanung zuleiten, damit nach Bewilli-
gung des neuen Haushalts keine Verzdgerungen durch Entwurfsarbeiten eintreten. -

So ist fiir das Baujahr 1950/51 die im letzten Bericht enthaltene Kurve iiber den Wohnungsbau erfreulicherweise
noch aufwirts weiterzuverzeichnen, und es ergibt sich jetzt, etwas ichnet, seit 1945 folgende Wo h -
nungsbaukurve:
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Die nachstehende Tabelle mége diese Kurve erliutern:

Wohnungen in 194547 194748 19468/49 1949/50 1950/51
Neubauten - - = - 5500
An-, Um- und Aufbauten - - 4385 3990 1043
Behe: en - - . 153 2248 1589

‘Wiederaufbauten
und Wiederherstellung : Lo L= M8 ufH O Wm
im Jahr st R [T BT e T
seit 1945 2500 780 16 392 34 404 58 823

Es ist die bange Frage, ob wir diese Kurve auch im niichsten Jahr noch weiter aufwiirts filhren oder auch
nur waagerecht weiterzeichnen kénnen. Durch die gesteigerten Baukosten ist der Wohnungsbau in eine Leistungs-
krise geraten. Wir sind dabei, besondere Geldquellen fiir den Wohnungsbau zu beraten:

‘Wohnungsbaunotabgabe auf der Grundlage der Einkommensteuer-Staffelung, teilweise Angleichung der
Altbaumieten und Verwendung dieser Mieterhéhung fiir Neubauten, Aufspaltung des einheitlichen Mietricht-
satzes im sozialen ‘Wohnungsbau zugunsten einer gréBeren Wirtschaftlichkeit des einzelnen Bauobjektes, das sind
die Fragen, iiber deren Lésung im niichsten Jahr Bericht erstattet werden kann.

In Hamburg spielt neben dieser Leistung die Frage eine groBe Rolle, w o die Wohnungen gebaut werden
sollen, Es herrscht vollige Ubereinstimmung dariiber, daB es stidtebaulich notwendig ist, die Triimmerflichen zu
bebauen und nicht eine neue Stadt am Stadtrand entstehen zu lassen. Auf der anderen Seite verlangen die
Aullenbezirke eine gewisse sichtbare Beteiligung am groien Hamburger Wohnungsbau, und mit ihnen gemeinsam
verlangen die Kleinsiedler, daB fiir die Menschen, die in GeschofSwohnungen nicht leben moigen, wenigstens
etwas getan wird. So hat die Baubehérde festgelegt, daB etwa 15 Prozent des gesamten offentlich geférderten
Wohnungsbau-Volumens sich am Stadtrand entwickeln kann, etwa 85 Prozent aber im stéddtischen Bereich.

Entsprechend sieht das ‘Wohnungsbauprogramm fiir 1952 von den geplanten 20 000 Wohnungen mindestens
16 000 fiir den stidtischen Bereich vor.

Gegeniiber einer einseitigen Kritik muB darauf hingewiesen werden, daf bisher in Hamburg keine
stidtebauliche Fehlentwicklun 8 zu verzeichnen ist. In vielen Stidten wird schon am Stadtrand

zu lassen, insbesondere, wenn trotz der AufschlieBungskosten eine giinstige Wirtschaftlichkeitsberechnung
vorgelegt werden kann. So kénnen wir in geringem Umfange den Freunden der Kleinsiedlung
entgegenkommen,
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Der nachstehende Plan zeigt die Verteilung der Wohnungsbautitigkeit im hamburgischen Staatsgebiet.
Jeder Punkt ist etwa 1 Prozent des Bauvolumens
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Walddarter

Neben den Finanzierungssorgen wird uns in Zukunft auch stirker als bisher die gute architektonische
Gestaltung der einzelnen Bauwerke — auch im sozi ilen Wohnungsbau — beschiiftigen. Bei unseren knappen
Mitteln besteht — darauf wurde in einer Tageszeitung mit Recht hingewiesen — die Gefahr, einen Wohnungsbau
nach Schema F durchzufithren. Tatsiichlich sind die kiinstlerischen Moglichkeiten fiir eine hervorragende
formale Gestaltung finanziell beschriinkt, doch gibt es man :hes, was ohne Verteuerung schoner gestaltet werden
kann. Hier liegt die Aufgabe der fiir offentliche Auftriige und fiir den &ffentlich geforderten Wohnungsbau
titigen Architekten. Wir kénnen auch mit beachtlichen architektonischen Lésungen aufwarten, und es kommt
nur darauf an, daB alle Bauschaffenden auch diese kiinstlerische Aufgabe sehen.

11.
Landesplanung

Die Landesplanung muB, nachdem wir vom Ruinenausbau zum Neubau iibergehen, die notwendigen
Durchfithrungspline herausbringen, die die Bebauunz der Triimmerflichen ermbglichen, evtl. mit zwangsweisen
Umlegungen, Zusammenlegungen und Enteignungen. Wir versuchen vorher, den Weg der freiwilligen Triimmer-
flichenbebauung zu gehen. Stiéidtebau ist Zusammenarb eit! Dieser Satz muB ein Grundsatz in
jeder Stadtplanung sein.

Der Aufstellung der Pline gehen Beratungen mit allen jeweils in Frage kommenden Behdrden und Amtern
voraus. Ganz besonders gilt dies grundsitzlich fiir die vers ‘hiedenen Stadtbezirke, ferner fiir die Finanzbehéorde,
fiir die Schulbehdrde bei allen Fragen der Universi‘it und der Festlegung von Schulplitzen, fiir das Sportamt
bei den vielen Fragen des Sportes jeder Art, Beim letzteren spielt die Frage des Baues eines Stadions fiir GroB-
veranstaltungen, ferner die Unterbringung der Wassersportvereine, der Segel-, Ruder- und Kanuvereinshiuser
auf der Elbe, der Alster und den anschliefenden Wasserrmen eine besondere Rolle.




Die gute Zusammenarbeit des Landesplanungsamtes mit dem Tiefbauamt, Verkehrsamt, der Liegenschafts-
verwaltung und dem Gartenamt ist die Voraussetzung fiir jede erfolgreiche Arbeit.

Ein fir das Bild der Stadt besonders wichtiges Arbeit. iet des Landesplanungsamites ist die Bau-
pflege Sie hat die Aufgabe, im Stadt- und Landschaftsbild Verunstaltungen zu verhindern und eine
harmonische Gestaltung und Erhaltung durchzusetzen. Hamburgs Stadtbild zeigt im GroBen und Ganzen, da die
Arbeit der Baupflege trotz vieler Schwierigkeiten und Widerstinde erfolgreich ist. Die schlimmsten Auswiichse
konnten verhindert werden. Besonders auf dem Gebiet der Reklame wurden im Einvernehmen mit den Werbe-
fachverbéinden immer wieder Wege gefunden, die letzten Endes sowohl den Bestrebungen der Baupflege ent-
sprachen als den Forderungen der geschiftlichen Werbung entgegenkamen. Ein Erfolg auf diesem Gebiet ist nur
moglich bei starker verstindnisvoller Mitarbeit aller beteiligten Kreise der Architekten, der Grundeigentiimer,
des Handels und des Gewerbes. Es darf dankbar anerkannt werden, daB diese Voraussetzung in Hamburg weit-

hend d ist. An b deren Punkten der Stadt sind strengere Vorschriften fiir Gestaltung und
Werbung nétig: Fiir die Binnenalster ist die Binnenalsterverordnung vom 3. 5. 1949 Bgebend, die die g 1
bauliche Entwicklung einschlieBlich der Reklame lenkt und regelt.

-
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Das Landesplanungsamt macht es sich zur Aufgabe, mit besonderer Liebe fiir die Denkmalspflege zu arbeiten.
Hamburg ist sehr arm an Resten alter Baukunst. Der Brand von 1842 hat das schiine alte Hamburg fast restlos
vernichtet. Die Zerstorungen des letzten Krieges haben das Ubrige getan. So ist es ven ganz besonderer

hiilt es daher fiir seine Pflicht, sich fiir die Erhaltung und den Wiederaufbau des Goerz'schen Palais auf dem
Neuen Wall einzusetzen. Das Landesplanungsamt méchte der Petrikirche eine Verbauung mit Liiden und anderen
fremden Zutaten ersparen. Es tritt lebhaft ein fiir den Wiederaufbau der Katharinenkirche. Fiir die Gestaltung
des Platzes, der sich durch die Entfernung des zerstirten Kirchenschiffes von St. Nicolai ergab, wurden Vor-
schlige ausgearbeitct, Auf jeden Fall soll die Plaf:flliche ein feierliches Geprige erhalten, vielleicht eine
Gedenkstiitte werden. Di- erhaltenen Teile des Ciors wiirden den Ausbau einer Kapelle erméglichen.

Neben der stiidtebaulichen Arbeit in der Hansestadt Hamburg selbst bestand ein lebhafter Austausch der
Meinungen und Absichten auf dem Gebiet der eigentlichen Landesplanung mit den Landesplanungséimtern in
Kiel und Hannover,

111,
Arbeitsstatten

Die vom Statistischen Landesamt Hamburg nach den Unterlagen der Baubehirde durchgefithrte Statistik
Uber Bauvorhaben der Industrie und des Handels gibt Irider keine absoluten Bauvolumenwerte, da erfahrungs-
gemil die tatsichlichen Baukosten die bei der Genehmigung angefiihrten Kosten oft betriichtlich ibersteigen.
Die nachtriiglich entstandenen Kosten sind schwer zu erfassen. Es kommt hinzu, daB Unzuliinglichkeiten in
der statistischen Erfassung nur niedrigere Werte ergeben konnen. Wenn Bauvorhaben in Hohe von ca.
50 Mill. DM erfaBt sind, so kann das tatsiichliche Bauvolumen mit ca. 100 Mill. DM geschiitzt werden. Wenn
man die geleisteten Arbeitsstunden fiir Industrie- und Gewerbebauten zugrunde legt, die das Handels- und
Statistische Amt bei den Firmen erfalit, die mindestens 20 Leute beschiiftigen, so kommt man zu einem #hn-
lichen Wert, .

Die Aufstellung zeigt, dall in den bisher vorherrschenden Industriezweigen der Wiederaufbau zum vor-
liufigen AbschluB kommt. Nach Beendigung der Hauptaufbauarbeiten der Olraffinerien in Harburg geht der
bauliche Anteil der Mineralélindustrie stark zuriick. Der Wiederaufbau in der Gummi- und Chemischen
Industrie ist zu einem gewissen Abschluf gekommen. Aus dem Ansteigen der Bautitigkeit ist erkennbar, dal}
sich das Baugeschehen auf kleinere und mittlere Industrie- und Gewerbebetriebe verlagert. Der Anteil der
Kontorhéuser, der Banken und Versicherungen, der Liden usw. am Aufbau ist gestiegen.

Der Anteil der Bauvorhaben des Bezirks Mitte wird vorwiegend durch Kontorhausbauten, Bauten der
Banken und Versicherungen bestimmt. Der hohe Anteil der Harburger Bauten ergibt sich vorwiegend aus Bau-
vorhaben der Industrie. Die verhiltnisméBige grofe Steigerung der Bautiitigkeit in Altona wird zu ca. ¥/5 von
der Tndustrie und zu !/3 vom Handel getragen. :

Verteilung des Bauvolumens auf die Wirtschaftszweige:

Wirtschaftszweig 1949/50 1950/51
L0 Y
A. Industrie und Gewerbe
Leichtindustrie (Textil-,

Leder-, Papier-, Holz- usw.) . . . 8,67 12,70
Gummi S E 7,10 2,70
Ghemie. i . o e i 5,65 3,90
Dauwirtchadt . ;o o0 0,20 1,80
Maschinenbau-Metallurgie . . . . . 7,23 7,80
Bebdffen - Fi e e s 1,35 4,—
Minepaldl | oloE o D RS 20,— 10,—
Henalmungs. 0 e s e e 8,10 920

56,30 52,10
B. Handel und Kontore 38,20 41,—
C. Presse, Film, Rundfunk,
Gesundheitspfiege usw. . . . . . | 3,50 5,40
D Landwirischatt . . .. oo = - 1,50
100,— 100,—
Aufteilung der Wirtschaftsbauten nach Bezirken:
Bezirke 1949/50 1950/51
M!t(e: 7 CEHE el R RS 5T.8 40,—
Eimsbiittel . . 54 6,7
NORR s o 3.9 7,5
Altona . . 3.4 11,—
Wandsbek 4,1 9.6
Harburg 244 24,—
Bergedor! 1,3 12

¥
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Kinderspielplitze

Von 150 Kinderspielplitzen, die vor dem Kriege bestanden, sind 130 wieder in Ordnung gebracht, davon
20 im Berichtsjahr. Die Aufstellung von Klettergeriisten und einfachen selbst hergestellten Spielgeriiten und
geréiumigen Sandkisten wurde fortgesetzt. Mehrere Planschbecken konnten wieder mit Wasser gefiillt werden.
Dag ehemalige Geléinde des Planschbeckens im Altonaer Volkspark wurde durch Einbau einer Radrennbahn,
Ernch;ung eines Boxringes und Aufstellung von robusten Spielgeriten zum Tummelplatz fiir groBere Kinder
ausgebaut.

Schulhife

Es miissen nicht nur fiir die neu errichteten Schulen, sondern auch fiir eine ganze Reihe bestehender
Schulen die Schulhife wieder errichtet werden,

Sporiplitze

An der Linne-Kampfbahn auf dem Dulsberg wurden der Platz und 400-m-Laufbahn mit einer neuen
Decke versehen. Stehtraversen wurden gerichtet und die Sprunganlagen neu eingebaut. — In Fuhlsbiittel
wurde der Heinrich-Traun-Sportplatz eingefriedigt und neu angesiit. DieJahnkamp{bah nim Stadtpark ist
umgebaut. Sie soll in erster Linie fiir leichtathletische Wettkidmpfe benutzt werden. Fir 18 000 Zuschauer sind
Stehtraversen vorgesehen. — In Billstedt ist das ,Hein-Klink-Stadion” hergestellt. Zu einem vorbild-
lichen Sportplatz mit Leichtathletikanlage wird der 9600 m2 grole Universititssportplatz hergerichtet.
Der Sporplatz an der Gustav-Falke-StraBe, 9200 m? groB, war frither ein Rasenplatz und ist jetzt zu einem
Hartplatz umgearbeitet worden. In A 1t o n a wurden am Basselweg Einrichtungen fiir Leichtathletik geschaffen.
An der Memellandallee ist eine 100-m-Laufbahn hergestellt, die Spielflichen sind neu angesiit. —In Lurup
wurde der Sportplatz an der FlurstraBe neu angelegt. Die Gesamtanlage umfafit eine groBe Rasenspielfliche mit
eingebauten Hoch- und Weitsprunggruben sowie eine 100- und eine 400-m-Laufbahn. Die Sportflichen und die
Freibadeanstalt Osdorfer Born wurden umgestaltet und wieder instandgesetzt. Der Sportplatz an der
Schenefelder LandstraBe ist eingefriedigt, um das Sporthaus wurden die Griinanlagen hergerichtet. — In Harburg
ist der Waldsportplatz Siiderelbe hergerichtet. InNiedergeorgswerd er sind Drainagearbeiten durch-
gefithrt. Das Spielfeld wurde erweitert und Traversen eingesetzt. Auf dem Sportplatz in Bergstedt
wurde das GrandfuBballfeld, eine Laufbahn und eine Leichtathletikplatzanlage angelegt. — Der Sportplatz
inOchsenwerder wurde trotz schwieriger Untergrundverhiltnisse durch Aufschiittung mit Trimmerschutt
und Anlage von Drainagen spielfihig hergerichtet. Er wird durch eine 100-m-Laufbahn, die Leichtathletik-
anlage, eine Liegewiese und die Anpflanzung von Biumen und Gehélzen als Wind- und Sonnenschutz vervoll-
stindigt. Die grifite Sportanlage in Ber gedorf ist die Billtalanlage, die im Berichtsjahr mit einer groflen
Feier der Bevilkerung ilibergeben wurde.

E
Park- und Gartenanlagen

Bezirksamt 1 Mitte: Der Blo hm s - P a r k ist durch die verschiedenen Neuanpflanzungen und die Ansaat der
grofen Spielwiese wieder ein Anziehungspunkt fiir die umwohnende Bevilkerung geworden. Die girtnerischen
Anlagen an den Einmiindungen der Bundesautobahnen Veddel und Horn sind instandgesetzt worden.
Die Boschungen wurden teilweise mit Rasen angesiit und eingefriedigt. Bisher sind 5100 m® bearbeitet, weitere
11000 m? sind an der Liibecker Autobahn zur Ansaat und Bepflanzung vorbereitet worden. — Am Berliner
T or sind die Anlagen neu gestaltet worden. Die Anlagen am Alsterufer neben der Strae An der Alster
wurden durch Anpflanzungen instandgesetzt. Weitere Arbeiten wurden ausgefiihrt fiir den ersten Teil des Zentral-
omnibusbahnhofes und den dazugehdrigen Autoparkplatz an der GroBen Allee. Die Boschungen an der
Glinder Au, die Anlagenflichen zwischen Helgolédnder Allee und Cuxhavener Allee sind wieder
instandgesetzt. Auf Finkenw erder wurden Teilanlagen an der Ostfrieslandstrafe und am Finksweg fertig.
Auch im Hammer Park wurden Instandsetzungsarbeiten durchgefiihrt.

Bezirksamt 2 Altona: In das Gelinde des Rosengartens wurde das Triimmergrundstiick Elb-
chaussee 101 einbezogen. Damit ist an der Elbchaussee eine weitere Anlage mit einzigartigem Fernblick
iiber den Hamburger Hafen und das Harburger Hiigelgelinde erschlossen worden. Im Jenischpark
wurden die letzten durch die Grabelandaktion umgebrochenen Wiesenflichen wieder hergestellt. Um den west-
lichen Parkteil auch von der Elbchaussee erreichen zukonnen, ist eifie neue Wegfiithrung in Arbeit. Im Vo lks-
park Altona wurde zum ersten Male nach dem Weltkriege in Zusammenarbeit mit der Deutschen Dahliengesell-
schaft die traditionelle Dahlienschau veranstaltet. Der Dahliengarten wurde derzeit vom Gartendirektor
Tutenberg geschaffen. Er hat eine Gréfe von 12000 m? und wird jetzt stindig als Sichtungsgarten benutzt.
5000 Dahlien, 2000 Gladiolen, etwa 10 000 Sommerblumen erfreuten wihrend der Sommer- und Herbstmonate
die Besucher. Im Lutherpark ist die Waldspielwiese wieder hergestellt und erweitert worden. In den
Isebekanlagen sind Schutt und Fundamentraumungen durchgefiihrt worden. Bei der Johanniskirche und
an den Elbhingen wurden die Griinanlagen hergerichtet. In Blankenese wurden im Hirschpark die
nérdlich der Allee stehenden Rhododendren umgepflanzt und eine weitliufige Gartenfliche geschaffen. Mit
der Gestaltung des Elbufers wurde unter Einsatz von Notstandsarbeitern begonnen, Die Arbeiten sind sehr
erschwert, weil insbesondere der Abhang bei der ElbschloBbrauerei jahrzehntelang als Schuttabladeplatz benutzt
worden ist. Um den Pflanzungen und Saaten Wachsmoglichkeiten zu schaffen, muSten Hunderte von Kubikmeter
Schutt, Schlacken und Steinen beseitigt werden. — Im Anschlul an Teufels b riick sind die Griinstreifen
bis zum Elbpavillon fertiggestellt. Oberhalb des ElbschloBpavillons ist eine Treppe als Zugang zum Elbuferweg
aus Splitterschutzbalken gebaut. Ein Teil der Boschungen ist zur Befestigung mit ausliufertreibenden Wild-
rosen (Rosa virginiana) sowie mit Sanddorn (Hippophae rhamnoides) bepflanzt. Zur Befestigung des stark
gefihrdeten Elbhanges bei Jacob im Augustenburger Park wurden insgesamt bisher etwa 3000 1fd. m Faschinen
sowie ca. 1500 m® Boden eingebaut.

Bezirksamt 3 Eimsbiittel: Der erste Bauabschnitt der Griinanlagen bei den Grindelhochhidusern ist
fertiggestellt. Es wurden weitliufige Rasenflichen angesit. Fiir die Pflanzungen fanden éltere Laubbiume und




schonbluhende Gehdlze Verwendung. DerInnocentiapark ist mit Hilfe von Jugendlichen, die simtliche
Grabe- und Pflanzarbeiten ausfithrten, umgestaltet worden. Auch im Bornpark wurden umfangreiche Erd-
planierungs- und Wegearbeiten von Notstandsarbeitern ausgefiihrt. Im Eimsbiitteler Park wird der
Ottersbek reguliert und der Weiher entschlammt. Im Kaiser-Friedrich-Ufer ist ein Teil des Griinzuges in
Zusammenarbeit mit der Tiefbauabteilung hergestellt. Aufdem Nordteil der Moor w e i d e sind die Fundamente
des ehemaligen Materiallagers der Besatzungsmacht entfernt. Die 1200 m? groBe Fliche ist neu angesiit.

Bezirksamit 4 Nord: Im Stadtpark ist die durch den Krieg verfallene Platanenallee mit Hilfe von jugend-
lichen Fiirsorgearbeitern zur Erweiterung des Rosengartens aufgehoben und mit Fiill- und Mutterboden auf-
gehoht. An den Stadtparkeingiingen HindenburgstraSe, Parkseering Ecke Siidring und am Linnering wurden
Umpflanzungen vorgenommen. Beim neuhergerichteten Planschbecken ist eine Schutzhalle mit Abortanlagen
entstanden. Der Ostteil des alten Eppendorfer Parks mit seinen weitliufigen Rasenflichen und seinem
alten Baumbestand ist freigegeben worden. Auf dem Dulsberg wird der Griinstreifen zwischen Nordschles-
wiger StraBe und Elsiisser Strafe wieder hergerichtet. Dabei mufl die stark beschidigte Sielleitung erneuert
werden. Der erste Teil des Alster-Wanderweges wurde in diesem Sommer von Fuhlsbiittel bis zur
Kanadischen Bucht freigegeben.

Bezirksamt 5 Wandsbek: In Wandsbek sind im Eichtalpark 1,2 ha rigolt, 2000 m? Platz- und Wege-
flichen wieder hergestellt sowie Pflanz- und Rasenarbeiten vorgenommen. ImBerner P ark wurden Wege-
und Rigelarbeiten ausgefiihrt und auf 5000 m? Fliche rd. 400 m? Fiill- und Mutterboden eingearbeitet. Weitere
Gartenarbeiten wurden durchgefilhrt am Olmiihlen w e g und Nelkenweg, im Schulgarte n in Wandsbek
fur die Spiel- und Liegewiesen am Osterkamp, in der Anlage am Zobelweg in Farmsen, im Gutspark Ber ne
(erster Abschnitt) und am Marktplatz Sasel.

Bezirksamt 6 Bergedorf: Der Rathauspark ist wieder als 6ffentliche Griinanlage instandgesetzt. An der
Freilichtbiihne sind grofie Nadel- und Zierhilzer in groBer Anzahl nachgepflanzt. An der Alten HolstenstraBe ist
die Wohnanlage mit dem Blick auf das SchloB vollkommen instandgesetzt und mit Sitzbinken versehen. Am
Bergedorfer Schillerufer ist eine Anlage von 2,5 ha Griéfle mit Notstandsarbeitern in Angriff
genommen. Ein besonders gutes Zeugnis fiir die Leistung der Notstandsarbeiter ist die Erneuerung der Griin-
anlagen an der Lohbriigger Landstrale.

Bezirksamt 7 Harburg: Im Stadtpark sind die Freilichtbiihne, die Eingangspforten und die Holzbriicken
hergestellt. Das ehemalige Marx'sche Gelinde wird aufgeschlossen. Die Schulgarten-Erweiterungsarbeiten sind
im Gange. Fiir die Anzucht von Sommerblumen wird ein kleines Gewiichshaus errichtet.

0 .
Offentlicher Hochbau
Leistungsiibersicht
Lcistun,h 1950 1949 1948
Bettplitze tul" Kranke, Alte, Sleche und Kinder . . . 1602 2098 1175
Bettplitze fur Pflegepersonal . . el 221 597 210
Klassen, Werkklassen und Horsile,

Neubau mit insgesamt 13569 m* NF ., , . ., . . . 220 120 -
Instandsetzung . . . AT D — 301 415
Turn- und Sportriaumne 2.61 m* Nl-‘ L e B - = =
Wohnungen mit insgesamt 1205¢ m* WF . . . . . . 205 859 115
Ausstellungsrdume m?* . . . 3 Sl AR B e ] 6 066 G 910
Arbeits- und Buro:aume G e A T T 36 336 =
Garagen-wund Lagerrdume . . . . . . . . . . . . 978 — -
Honatige Nutsriame: . ... o0 L 0L asilg - =2

Schulbau -

Im Haushaltsjahr 1950/51 wurden folgende Schulen fertiggestellt und in Gebrauch genommen:

Volksschulen: Luftbriickenlager / Jenfeld / An den Teichwiesen / Osdorfer Weg / Niendorf / Neu-
graben — Erweiterung / Siilldorf / TontaubenschieBstand I / Matthias-Claudius-Oberschule.

Im Bau befanden sich am Ende des Haushaltsjahres folgende Objekte:

Volksschulen: Mittelweg / Moorfleet / Fiinfhausen / Quellental / Finkenwerder / Kirchsteinbek /
RothestraBe / Fischbek / Waltershof / Iserbrook — 2. Abschnitt / Tonndorf / Dempwolffstrafe, Harburg,
Kriegsschiidenbeseitigung.

Mit der Wiederherstellung der stark angeschlagenen Berufsschulen Holzdamm und AngerstraBe wurde
begonnen.

In der Planung befinden sich:

Volksschulen: Meiendorf / Schiffbeker Weg / Moorburg / Eschenweg / Schnelsen / Bahrenfelder
StraBe / Furtweg / Langenhorn / Neubergerweg / Langenhorn, Heidberg / Rissen / Billbrook / Rahlstedt,
Rahlstedter StraBe — Erweiterung / BiilaustraBe — Architektenwettbewerb / Oberschule Poppenbiittel.

Fiir die Arbeitsbereiche der anderen Fachbehirden wurde eine Reihe gréBerer Instandsetzungen von Kriegs-
schidden durchgefiihrt, unter denen besonders zu nennen sind:

Wiederherstellung des Rathausturmes, Wiederaufbau der Siidwestecke des Ziviljustizgebiudes, Wieder-
aufbau des Instituts fiir Allgemeine Botanik (Rohbau), Wiedererrichtung des Horsaals fiir das Physikalische
Institut, Fortsetzung des Wiederaufbaues fiir die Ingenieurschule, Teilwiederaufbau der Altenheime Oberalten-
allee und Wandsbek-Marienthal, AbschluB des Wiederaufbaus des Gesundheitsamtes Besenbinderhof, Wieder-
aufbau des Mittelteils der Feuerwache Berliner Tor mit den Réumen der zentralen Feuerwehrverwaltung.
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Fiefhau
StraBenverkehr
Die generelle Verkehrsplanung ist zu einem gewissen AbschluB gelangt. Sie wird jetzt im einzelnen uber-
prift und durchgearbeitet. Fiir die Innenstadt und Hammerbrook wurden die Verkehrsplanungen im MaBstab

1 ‘100_0 bis in alle Einzelheiten durchgearbeitet und damit die eigentliche Planung abgeschlossen. Hier wird
kunftig nur noch eine Uberarbeitung der Verkehrsplanung an einzelnen Stellen notwendig sein.

~ Sowohl fiir Hammerbrook als auch fiir die Innenstadt wurden autierdem der Flichenbedarf und die voraus-
sichtlichen Kosten an Hand der genauen Pline ermittelt, soweit sie durch Verkehrsanlagen bedingt sind.

Kostenermittlung fiir die geplante nérdliche Ost-West-StraQie:

zwischen Zeughausmarkt und Rodingsmarkt . . . . . . DM 2243 400,—
zwischen Rodingsmarkt und Grimm . . . . . . ¢ e 6 126 400, -
L T SR R e B e g Ty R & 5 593 500,

insgesamtrund: . . . . . . DM 14 000 000,—

In dieser Summe sind neben den reinen StraBenbaukosten auch die Kosten fir Grunderwerb und Ent-
schidigungen enthalten, — Zum Vergleich sei erwiihnt, daB fiir den Bau der Ménckebergstralle in den Jahren 1908
bis 1913 insgesamt 39 389 355, Goldmark ausgegeben worden sind, von denen allein durch den Wiederverkauf
der im Werte gestiegenen Grundstiicke 36 644 000 Goldmark wieder eingebracht werden konnten. Der Weg des
Ankaufs und Wiederverkaufs der betroffenen Grundstiicke kann heute wegen des Mangels an Mitteln nicht
gegangen werden. Es miissen die durch die Planausfiihrung entstehenden Wertsteigerungen der Grundstiicke
auch diesmal zur Finanzierung mit herangezogen werden.

Fur die Ausfallstraien wurde eine Reihe von Fluchtlinienpliinen aufgestellt. Beispiele: Der Strafienzug
Steindamm — Liibecker StraBe — Wandsbeker Chaussee — Wandsbeker Zollstrafie — Ahrensburger Strafe, sowie
der Straflenzug Grindelallee — Grindelberg — Hoheluftchaussee — Lokstedter Steindamm — KollaustraBe -
Friedrich-Ebert-Strale — Frohmestrafe.

Es wurden eine Reihe von Verkehrsziihlungen durchgefithrt, die fiir den Verkehrsplaner unbedingt
erforderlich sind, wenn die Planung sich auf Tatsachen und nicht auf blofie Annahmen oder Vermutungen
stiitzen soll. Besonders interessant war hierbei eine nach neuen und einfachen Methoden durchgefiihrte Zihlung
der Verkehrsstrime an der Lombardsbriicke:

Anzahl der Kraftfahrzeuge 1937 1949 1950
die in Hamburg zugelassen waren . . 71 360 100 % 42467 59 % 57904 81
die in 12 Stunden die
Lombardsbriicke beriihrten . <. 20388 100 28779 117 %% 35 120 172%

Wihrend die Zulassungen dep Kraftfahrzeuge um 36,5 %o zunahmen, ist der Verkehi
auf der Lombardsbriicke um weitere 47,9 9/, gestiegen.

Der Parkraum

Ein besonderes Problem ist noch immer der Mangel an Parkplidtzen. Auch hier wurde mit Hilfe eines Frage-
bogens eine Zidhlung vorgenommen. Um weite Kreise der Bevilkerung mit diesen Fragen vertraut zu machen,
wurde im Juli 1950 eine Ausstellung »Die Parkraumnot in der Innenstadt® veranstaltet, deren Material spiiter
auch von den Stidten Berlin und Kéin ausgestellt wurde. Abhilfe ist in Hamburg nur durch Modernisierung
und Ausbau der Nahverkehrsmittel, durch die allméhliche Schaffung von Einstellplitzen auf den Grundstiicken,
unter konsequenter Anwendung der Reichsgaragenordnung, und letzien Endes durch den Bau von GroBgaragen
moglich. Ein Verwaltungsstreitverfahren hat in der 2. Instanz die RechtmiBigkeit und Zuverlissigkeit der
Forderungen an die Bauherren auf Schaffung von Stellplitzen nach der RGaO. positiv fiir die Baubehérde
entschieden. Fiir einen nennenswerten Ausbau der Nahverkehrsmittel fehlten die Mittel. Auch der Bau privater
Parkgaragen scheiterte bisher an der nicht méglichen Finanzierung. Da in Hamburg die Parkraumnot besonders
grofi ist, wurde diesen Fragen schon friihzeitig groBe Aufmerksamkeit zugewendet. Die dabei gewonnenen
Erkenntnisse sollen nunmehr auf Wunsch des Bundesministers fiir den Wohnungsbau und der Forschungs-
gesellschaft fiir das StraBenwesen in einer gemeinsam mit der Baubehérde herausgegebenen Schrift ,Die Park-
raumnot” den anderen Stiidten zugéinglich gemacht werden. Die Arbeiten stehen unmittelbar vor dem AbschluB

Baumabnahmen

Das Haushaltsjahr 1950 brachte eine Verknappung der fiir Bauarbeiten zur Verfligung gestellten Gelder. Von
den Kiirzungen waren insbesondere betroffen der StraBienbau, die Wasserwirtschaft, die Miillabfuhr und ganz
besonders die Aufrdumung.

Die Kiirzung der Mittel fiir StraBenbauzwecke hat das zu veraniwortende Mali bereils erheblich {iber-
schritten. Der weitere, sehr bedenkliche Verfall der Strafien wird unaufhaltsame und spiiter weit hohere Auf-
wendungen zur Wiederherstellung des verkehrssicheren Zustandes der StraBen zur Folge haben. Die Kiirzung
der Mittel fiir die Aufriumung hat sich als ertriiglich erwiesen, da durch weitere Rationalisierung und bessere
Auswertung des Triimmergutes noch immer gute Leistungen erzielt wurden und die Aufriumung dem Wieder-
aufbau vorausgeblieben ist.

Bundeshaushalt

Einfiihrung der Bundesautobahn Hamburg—Bremen in den Stadtleil Veddel mit Kostenaufwand von rd.
1,8 Mill. DM (ohne Briicken) bis auf einige wenige Rest- und Nebenarbeiten abgeschlossen. Die Autobahn einschl,
der neuen StraBen auf der Veddel am 15.7. 1950 dem Verkehr libergeben.

An der Wilhelmsburger Bundesstrafie den gesamten Unterbau fiir die Resisirecke Kornweide—Harburger
Chaussee (Uberseeheim) eingebracht. Im neuen Rechnungsjahr kann mit dem Aufbringen der Asphaltdecke
begonnen werden.




—

Hamburger Haushalt
Im vorigen Jahr wasserseitige Hilfte des Ballindammes fertiggestellt, in diesem Jahr letzter Bauabschnitt
(Hiuserseite) im September beendet.

Verbreiterung der Lombardsbriicke; Dammschiittungen aus Triimmerschutt fiir die neu anzulegende nird-
liche VerkehrsstraBe bis auf einen kleinen Teil fertiggestellt,

1. Teilabschnitt der Verbreiterung der Fahrbahn der Tangstedter Landstrafe zwischen Langenhorner
Chaussee und Bahnhof Langenhorn-Mitte fertiggestellt und der 2. Abschnitt begonnen.

Fiir den Autobusbahnhof wurde auf der Fliche GroBe Allee — Kreuzweg — Besenbinderhof — Nagelsweg ein
Autobusparkplaiz hergerichtet.

Nachdem der zweigleisige Ausbau der KollaustraBe in Lokstedt bis zum Niendorfer Marktplatz durchgefiihrt
war, ist wegen des starken Verkehrs eine Verbreiterung der Kollaustrafe zwischen Siemersplatz und Nien-

dorfer Markiplatz vorgenommen worden.
Zur Schaffung der seit langem fiir den Verkehr geforderten Querverbindung von Eidelstedt nach Blankenese
wurde mit dem 1. Abschnitt des Ausbaues der ElbgaustraBe begonnen (Notstandsarbeit),

Zur Verbesserung der StraBenverhiiltnisse in Lurup wurde der Ausbau der Strafie Liittkamp in Angriff
genommen (Notstandsarbeit).

Um die Parkraumnot bei Veranstaltungen in ,Planten un Blomen* zu beheben und fiir den Straflen-
verkehr eine Erleichterung zu schaffen, wurde die StraBe ,Bei den Kirchhifen* zwischen JungiusstraBe und
Tiergartenstrafie mit beiderseitigen Parkstreifen ausgebaut und hiermit eine Parkmiglichkeit fiir 245 Personen-
kraftwagen geschaffen.

Neu- und Ausbau von Bediirfnisanstalten:
a) Neuer Pferdemarkt — Pavillon mit 5 Liiden, Wartehalle, Anstalt fiir Miinner und Frauen;
b) Luruper Chausse — Pavillon mit 2 Verkaufsliden, Wartehalle, Anstalt fiir Miinner und Frauen;
¢) Veddel im Unterfihrungsbauwerk — Anstalt fiic Ménner und Frauen:
d) Elbufer in Nienstedten — 2 Verkaufsstiinde, Anstalt fiir Minner und Frauen;
€) Falkensteiner Ufer — 1 Verkaufsstand, Anstalt fiir Miinner und Frauen;
Iy Strand Dockenhuden, beim Elbkurhaus — 1 Verkaufsstand, Anstalt fiir Miinner urnd Frauen.
Grifere Unterhaltungsarbeiten
Auf BundesstraBe 5 in Kirchsteinbek — Umlegung des Reihensteinpflasters und Kurvenverbesserung —
und in Lohbriigge Instandsetzung des Kleinpflasters durch Aulbringen eines bituminisen Belages von 23 kg/m®.

Ausbau der Jungiusstrafie — Verbreiterung der Fahrbahn auf 11 m und Aufbringen einer Asphaltfeinbeton-
decke auf das rauhe Pflaster.

Verbreiterung der westlichen Fahrbahn am Neuen Plerdemarkt.
Abstumpfung des Basaltsteinkleinpfasters:
a) Bundesstralle 4 zwischen Fidelstedt und Landesgrenze;
b) Elbchaussee zwischen LiebermannstraBe und Corinthstrafie;
¢) Blankeneser LandstraBe zwischen Bahnhof- und Kosterbergstralie.
Umpflasterung des Kleinpflasters an der Auffahrt Sievekingsallee zur Autobahn Hamburg—Liibeck.
Verkehrsverbesserung Ecke Dammtorstrafie/ Weldserstrae,
Instandsetzung des Asphaltbelages in der StraBe Schwanenwik durch Aufbringen eines 25 em starken
Asphaltfeinbetons.
Instandsetzung des Asphaltbelages Uhlenhorster Weg.

Groflere Instandsetzungen des Asphaltbelages in der AdolfstraBe.
Erneuerung des Asphaltbelages in der Justus-Brinckmann-Strafle und August-Bebel-Strafie in Bergedorf.
Ausbau der Neugrabener BahnhofstraBe.

Herrichtung des Heiligengeistfeldes fir die 41, Wanderausstellung der Deutschen Landwirtschaftsgesell-
schaft im Jahre 1951.

Flughafen Hamburg

Der Aufgabenbereich der Dienststelle Bauleitung Flughafen umfafit die Arbeiten auf dem Flughafen
Fuhlsbiittel und die Arbeiten der AuBenstellen bei den RAF Subdetechments Langenhorn und Altona. Auf
dem Flughafen Fuhlsbiittel wurden die zweite und dritte Phase des 46000 m? groflen und 36 cm starken
Abfertigungsvorfeldes zu Beginn des Rechnungsjahres in Angriff genommen. Die Gesamtbaukosten beliefen
sich auf DM 2400 000— (einschlieBlich der notwendigen Entwiisserungsarbeiten). Die Betonierungsarbeiten
wurden im September 1950 beendet. Die Beschaffung simtlicher Baustoffe fiir die Arbeiten war Angelegenheit
der Bauleitung Flughafen, Die sonst zur Hauptsache anfallenden Arbeiten betrafen Neu- und Ausbau der
Flugsicherungsanlagen,

Die auf dem Flughafen Fuhlsbiittel gegen Ende des Rechnungsjahres 1949 begonnene Herstellung einer
Hochspannungs-Ringleitung fiir die Versorgung der Beleuchtungsanlagen der Start- und Rollbahnen wurde
fortgesetzt und zu Beginn des Rechnungsjahres 1950 beendet. Die Gesamtkosten fiir diese Arbeit betrugen
DM 45 000,—.

R Y e M YT
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. Die im N_lai 19.50 auf Anweisung der RAF begonnenen Arbeiten zur Errichtung einer 4-Mast-Peilstation
in Lemsahl, einschlieBlich des vorzunehmenden Ausbaues der funktechnischen Anlage dieser Station, waren im
Herbst 1950 durchgefiihrt. Die Gesamtbaukosten der Peilstation betrugen DM 150 000,—.

Der zu Beginn des Jahres 1950 der Bauleitung Flughafen von der CAB erteilte Auftrag iiber Ausbau
der endgiiltigen Befeuerungsanlage umfaBte u. a. die Herstellung der Einﬂugsdmeisenbekeudnung fiir vier
Schneisen im Gesamtwert von DM 260 000,—; den Bau von vier Trafo-Unterstationen an den Startbahnen im
Gesamtwert von DM 60 000,—; die Beleuchtung der Startbahn I und I1, der Rollbahnen und des Abfertigungs-
vorfeldes im Gesamtwert von DM 300 000,—; die Lieferung und Aufstellung von zwei Diesel-Notstrom--
aggregaten mit automatischer Umschaltung bei Ausfall der HEW-Versorgung, sowie die Errichtung einer

Haupttransformatorenstation im Gesamtwert von DM 230 000,—. Mit der Fertigstellung der Anlagen ist im
Sommer des neuen Rech jahres zu rech

Am 1. Okober 1950 wurde die Verwaltung des Flughafens Hamburg von der Besatzungsmacht deutschen
Dienststellen iibertragen. Die Besatzungsmacht beschriinkt sich lediglich auf den Flugsicherungs-, Wetter-
und Funkdienst, so daB die Bauleitung Flughafen die fiir die Besatzungsmacht in diesem Rahmen anfallenden
Arbeiten weiter auszufiihren hat. Mit der Ubernahme des Flughafens durch die Hamburger Flughafen-
verwaltung ist diese Auftraggeber fiir die auf dem Flughafen anfallenden Arbeiten.

Briiken und Ingenieurbau

Hauptaufgaben sind weiterhin die dem Tiefbauamt unterstellten Briicken- und Ingenieurbauten in einem
verkehrssicheren Zustand zu erhalten, durch verstirkte Instandsetzungsarbeiten die in der Kriegs- und Nach-
ri it ent d Zeitschiiden weiter b n und die Beseitigung der Kriegsschiiden fortzusetzen.
Nicht alle dringenden Ausbesserungsarbeiten, vor allem Anstricharbeiten an Stahlbriicken, Torkretierungs-
arbeiten an Stahlbetonbriicken sowie Instandsetzungen von Holzbriicken, Schutzpfahlgruppen usw. konnten in
dem an sich notwendigen Umfange ausgefiihrt werden. Der Verkehrswert und die Sicherheit der Bauwerke konnte
jedoch allgemein gehalten und zum Teil verbessert werden

Daneben konnten im Rechnungsjahr 1950 umfangreiche Neubauten, die teils 1949 bereits begonnen und 1950
fertiggestellt wurden, teils im Rechnungsjahr 1950 in Angriff genommen wurden und sich weiter bis in das
Rechnungsjahr 1951 erstrecken, ausgefithrt werden.

Nachstehend wird eine Ubersicht iiber die von der Hauptabteilung Briicken- und Ingenieurbau im Rech-
nungsjahr 1950 im einzelnen durchgefiihrten BaumaBnahmen gegeben,

Beseitigung von Kiiegssehiiden

a) Briicken

Norderelbbriicke. Die im Kriege schwer beschiidigte Briicke war bereits in den vorhergehenden Jahren
griindlich durchrepariert worden, Die restlichen Kriegsschiiden sind im Rechnungsjahr 1950 villig behoben.
Der westliche (éltere) Uberbau konnte mit einem neuen Anstrich versehen werden. Durch einen angebauten
Umgang an den Westseiten der beiden Briickenportale wurde die Méglichkeit geschaffen, den Radfahrer-
verkehr auf den Briickenfuweg zu verlegen. Durch diese MaBnahme ist die Verkehrssicherheit erheblich
verbessert worden.

RichardstraBenbriicke. Die bereits 1948 begonnenen Arbeiten zur Beseitigung der umfangreichen Kriegs-
schiiden wurden endgiiltg fertiggestellt,

Die LiebigstraBenbriicke, im Zuge der LiebigstraBe iiber den Tiefstackkanal, hatte erhebliche Kriegs-
schiden erlitten. Die Fliigelmauern an den beiderseitigen Widerlagern wurden durch Bombentreffer besonders
beschéidigt. Stahlkonstruktionsteile wurden an vielen Stellen durch Bombensplitter teils durchschlagen, teils
verbeult, so daB umfangreiche Instandsetzungsarbeiten erforderlich wurden, Die Briickenunterbauten wurden
instandgesetzt, der gesamte Uberbau griindlich durchrepariert und neu gestrichen. Die Briicke ist nunmehr
wieder véllig in Ordnung.

Bergedorfer Heerweg-Briicke. Die durch einen Bombeneinschlag herausgedriickte nordwestliche Briistungs-
mauer wurde erneuert. Die neue Mauer ist als Winkelstiitzmauer ausgefithrt worden.

2. Ausschliiger Briicke. 1949 sind die Bombenschaden am siidlichen Widerlager und am stihlernen Uberbau
beseitigt. In diesem Jahr ist die nordwestliche Fliigelmauer der Briicke erneuert worden. In das erhalten
gebliebene Fundament wurden Profileisen gesetzt, in deren Flanschen bewehrte Betonplatten eingefiigt sind, Die
Uberbauten wurden neu gestrichen. Die Briicke befindet sich wieder in einwandfreiem, verkehrssicherem
Zustande.

An einer Reihe weiterer Briicken sind auch 1950 weitere Instandsetzungen kleineren und mittleren Umfanges
erfolgt. Der Bauzustand und die Verkehrssicherheit wurden wurden laufend weiter verbessert.

b)Hochbauten

Bismarckdenkmal. Die Wiederherstellungsarbeiten am Unterbau des Bismarckdenkmals wurden fortgesetzt
und insbesondere am Standbild und Denkmalsockel die Kriegsschiiden beseitigt. Die Standfliche der Figur wurde
durch Stahlbeton-Ringanker gesichert. Die Fugen der Granitquader sind neu vergossen worden.

c)Wasserbauten

Die Vorsetze an der Kleinen Katharinenbriicke schlieBt aie Offnung der aufgehobenen Briicke zum Zollkanal.
1950 wurde die hinters Isolierung, die obere Werksteinabdeckung der neuen Vorsetze, die Aufstellung des
Schutzgelinders und die Hinterfiillung der Stiitzmauer durchgefiihrt. AnschlieBend wurde der alte Briicken-
idberbau ausgebaut, di¢ frithere Briickendurchfahrt verfiillt und die Strafe neu gepflastert.




AuBergewiithnliche Instandsetzungen

In Fortfithrung der in der Kriegs- und Nachkriegszeit entstandenen Zeitschiden an Brickenbauwerken
wurden 1950 folgende gréBere MaBnahmen durchgefiihrt:

Reesendammbriicke. Die alten abgingigen Schutzpfahlgruppen vor den Pfeilern der Briicke sind durch
Stahlfederdalben (System Wedekind) ersetzt worden. Diese Bauart hat den Vorteil einer bedeutend léangeren
Lebensdauer und bietet auSerdem dem Schiffsverkehr gréBere Sicherheit. Im Zusammenhang mit diesen Arbeiten
wurden einige Kriegsschéiden am nordostlichen Widerlager behoben und der ordnungsgeméBe AnschluB an den
verbreiterten Ballindamm hergestellt.

Feldwegbriicke Hohenbuchen. Die abgingige Fahrbahn der Briicke zum Gutshof (Holzkonstruktion) ist
durch eine massive Fahrbahndecke ersetzt worden. Die alten Widerlager wurden ausgebessert.

Bleichertwietenbriicke in Hamburg-Bergedorf. Die iiber die Brookwetterung fiihrende Briicke ist mit einer
breiteren massiven Fahrbahndecke versehen worden. Die Arbeiten, insbesondere die StraBenanschliisse, wurden
im Mai 1950 fertiggestellt.

Die Fullgiingerbriicke ilber die Oberalster in Hohenbuchen-Mellingburg konnte im Juli 1950 der Offent-
lichkeit iibergeben werden. Sie liegt im Zuge des Wanderweges an der Oberalster und verbindet die rechts und
links der Oberalster gelegenen Ortsteile.

Die Miihlenbachbriicke in Hamburg-Billstedt fithrt im Zuge der BundesstraBe 5 iiber die Glinder Au. Sie liegt
in einer uniibersichtlichen Kurve und geniigte nach Tragfihigkeit und Breite nicht mehr den heutigen Verkehrs-
anforderungen der BundesstraBle 5. Die Pfeiler des um 4,50 m verbreiterten Teiles sind auf abgesenkten Brunnen
gegriindet und mit Stahlbetongewdlben in der Bogenform der bestehenden Briicke iiberspannt worden. Die
Surnseite ist mit Hartbrandklinkern verblendet und verfugt. Nach Fertigstellung der Verbreiterung wurde auch
der vorhandene alte Briickenteil mit einer neuen Isolierung versehen, um das alte Gewilbe vor weiteren Zer-
stérungen zu schiitzen. Die Arbeiten werden im Mai 1951 vollendet.

Die AltmannstraBenbriicke iiberspannt die Anlagen der Bundesbahn im Bereich des Hauptbahnhofes im Zuge
SteinstraBe — AdtmannstraBe. Unter der Gehbahn an der nordéstlichen Ecke waren die alten Belageisen (Zorres-
eisen) durch Rost derart zerstirt, daB eine sofortige Beseitigung erforderlich wurde. Auf der Tragkonstruktion
wurden bewehrte Stahlbetonbohlen verlegt, mit einer doppelten Bit isolierung gedichtet und der Gehbahn-
belag wieder aufgebracht. Der Eisenbahnverkehr und der StraBenverkehr wurden nicht gestort.

An der Verladebriicke Borsigstrafie auf dem Gelinde der Verbrennungsanstalt wurde der Unterbau
erneuert. Grilndung auf Stahlbetonpfiihlen, durch Stahlbetonkonstruktion verbunden. Tragwerk fiir den Ver-
ladekran in Stahl,

Die Ellerntorsbriicke, durch Kriegseinwirkung stark beschidigt, wurde im letzten Rechnungsjahr wieder
hergestellt und dem Verkehr wieder iibergeben. Weiter hatte sich der Mauermartel des liber 300 Jahre alten
Bauwerks im mittleren und und westlichen Gewdlbe zersetzt und die Tragfihigkeit der Gewdlbe gefédhrdet.
Zur Abwendung dieses Gefahrenzustandes wurden etwa 200 Locher von 5 bis 6 cm Durchmesser und 85 cm
Tiefe in die Gewdlbeleitung gebohrt und mit Zementmértel ausgepreBt. Die Arbeiten wurden im Monat Mirz
durchgefiihrt. Die Briicke ist nunmehr wieder véllig verkehrssicher.

Neubauten

a)Briicken

Die TunnelstraBenbriicke wurde als Bestandteil der Autobahneinfahrt Veddel dem Verkehr iibergeben.
Die unterfiihrte Strafe ist in einen Stahlbetontrog gelegt, um sie bei Elbhochwasser vor Grundwasser zu
schiitzen. Die Hauptbalken der Fahrbahnplatte sind als Spannbetonhalken nach Freyssiner ausgefiihrt.

Die Briicke der Autobahn {iber den Ostarm der Veddeler Bundesstrae wurde als Stahlverbundkonstruktion
ausgefiihrt. Der Stahliiberbau der Briicke war bereits im vorigen Rechnungsjahr fertiggestellt. Durch einen
Bombeneinschlag waren die granitenen Widerlagerwinde rechts und links der unterfiihrten StraBe schwer
beschédigt. Die Ansichtsfliichen wurden durch Verblendung mit neuen Granitplatten wiederhergestellt.

Die Heckkatenwegbriicke, bereits 1949 begonnen, wurde Mitte Mai 1951 fertiggestellt und dem Ver-
kehr tibergeben. .

Die Neuengammer Hausdeichbriicke ist in ihren Hauptteilen bereits 1949 ausgefiihrt worden. Die Fahrbahn
mit den Isolierungs- und Pflasterarbeiten wurde bis Ende Mai 1950 fertiggestellt und dem Verkehr libergeben.

Die Wilhelmsburger Briicke, bereits 50 Jahre alt und kriegsbeschidigt, geniligt anwachsenden Verkehrs-
anforderungen nicht mehr. Es wird deshalb eine zweite Briicke im Abstand von rd. 50 m von der alten Briicke
errichtet. Die neue Briicke wird auf Stahlbetonpfiihlen gegriindet, erhiilt massive, mit Granitverkleidung ver-
sehene Widerlager und einen Uberbau aus Spannbetontrigern. Die lichte Weite der Briicke betriigt 42 m. Von
der Gesamtbreite von 16 m entfallen 9 m auf die Fahrbahn, Die Fertigstellung ist im Herbst 1951 zu erwarten.
Anschliefend soll der stihlerne Uberbau der alten Briicke beseitigt werden, der Unterbau verstirkt und ein
Spannbetoniiberbau, der dem Uberbau der neuen Briicke entspricht, hergestellt werden.

b) Hochbauten

Mit der Erweiterung der Blumenmarkthalle wurde im Januar 1950 begonnen. Das dreigeschossige Gebdude
von 39 m Linge und 27 m Breite wurde auf Francki-Stahlbetonpfihlen gegriindet. Das Tragwerk ist als Stahl-
betonskelettbau ausgefithrt und mit einem Schalendach abgeschlossen worden. Der Erweiterungsbau liegt mit
den Decken der alten Halle in einer Ebene und ist an den Altbau unmittelbar angeschlossen, Das Kellergeschof
der neuen Halle ist als GroBlager- und Versandraum ausgebildet worden. Durch eingebaute Lichtbénder wurde
eine giinstige Belichtung der neuen Halle geschaffen. Die Schalendécher haben eingebaute Oberlichte aus Glas-
bausteinen erhalten. Die Halle wurde mit roten Hartbrandklinkern diinnen Formats verblendet. Sie ist mit Auf-
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ziigen, Rolltreppen, einem Kiihlraum, modernen Heizungsanlagen, Installationen und sonstigen neuzeitlichen
Betriebseinrichtugen ausgeriistet, so daB die Halle allen Anforderungen eines BlumengroBmarktes gerecht wird.

Die Betriebsgebiude der Stadtreinigung wurden baulich verbessert.

Die Rindermarkthalle auf dem Zentralviehmarkt, im Kriege zerstort, wurde in den, alten Umrissen in
neuzeitlichen Bauformen wieder aufgebaut. Die Randbauten, in denen Biiro-, Verwaltungs- usw. -Rdume unter-
gebracht sind, und ebenfalls die Lagerrdume fiir Heu und Stroh sind in Stahlbetonbauweise errichtet und mit
einem roten Klinker diinnen Formats verblendet. Die eigentliche Verkaufshalle mit 14 200 m? Grundfliche ist ein
Stahlbau in Sheddachform. Die senkrechten Shedtriiger tragen die zur Belichtung der Halle erforderlichen
Fensterbander, die schriigen Dachflichen sind mit bewehrten Bimsbetonplatten abgedeckt. Die Dachkonstruktion
ist im Innern der Halle auf 4 Stahlsiulen abgestiitzt, so daB die Ubersicht durch Einbauten nicht gestért ist. Um
die Halle auch fiir andere Zwecke nutzbar zu machen, wurden die Trige fiir Futter und Trinkwasser drehbar
eingerichtet, so daB nach vollzogener Drehung die glatte Unterseite der Troge mit dem HallenfuBboden in einer
Ebene liegt. Gelénder und Geliinderteile sind herausnehmbar und konnen unter Flur gelagert werden. AufBer-
dem sind 9 Wiegehiuser errichtet, die mit je 2 vollautomatischen Viehwaagen ausgeriistet sind. AuSerhalb der
Halle befindet sich eine groBe Anzahl Viehboxen zur Unterbringung des Schlachtviehes.

VIl
Bundeshahn

Aus der Bautiitigkeit der Eisenbahndirektion Hamburg wird hervorgehoben:

Wiedereindeckung der Bahnhofshalle Hamburg-Hauptbahnhof Die 15 Seiten-
diicher der dstlichen Nebenhalle (S-Bahnsteig) und der westlichen Nebenhalle (Bahnsteig 4) sind neu eingedeckt
worden (rd. 5000 m?) und haben je eine gliserne Liifterhaube (rd. 1300 m? abgewickelte Oberlichtfliche) erhalten.
Im Zusammenhang mit diesen Arbeiten sind ebenfalls die Haupthallenseitenwiinde neu verglast worden, Fiir
die in den Nebenhallen einschl. Haupthallenseitenwinden notwendige stahlbaumiiBige Instandsetzung sind rd.
60 t neue feingliedrige Stahlkonstruktion eingebaut worden. Die Wiederherstellung der Haupthalle und der
westlichen Ei halle am GlockengieSerwall sind im Gange.

Wiederherstellungder Bahnhofshalle Hamburg-Dammtor. Die éstliche Lingswand
der Halle sowie die beiden Seitenschiirzen sind instandgesetzt und verglast worden. Die Dachhaut wurde aus-
gebessert und die Schiirzengesimse mit neuer Zinkblechverkleidung versehen. Bis auf die Neugestaltung der
kriegszerstrten Eingiinge sowie der Wandverkleidung in den Eingangs- und Schalterhallen ist diese Bahnhofs-
halle fertiggestellt.

Wiedereindeckung der Bahnhofshalle Hamburg-Altona. Die Hallendiicher iiber den:
Bahnsteig 6 und dem Querbahnsteig konnten bis zum Anschluf an die erhaltene Altkonstruktion neu ein-
gedeckt werden.

Wiederherstel]ungderBahns!eigdécherauf dem BahnhofHamburg-Harburg
Die kriegszerstérten Bahnsteigdéicher der Bahnsteige 1, 2B und 3, zusammen 2300 m?, sind in ihrer alten #uBeren
Form im AnschluB an den erhaltenen Teil wiederhergestellt worden. Weiterhin wurden die Personen- und
Gepiickbriicke und der Mittelteil des Empfangsgebiiudes auf Bahnsteig 2 wiederhergestellt.

Sammelgutempfangsschuppen aufdem Bahnhof Hamburg-Han (Milchrampe).
Als Ersatz fiir den im Kriege vollkommen zerstirten Sammelgutschuppen an der BanksstraBe ist ein Neubau
auf Bf. Hamburg-Han auf der ehemaligen Milchrampe erstellt worden, Der rd. 165 m lange, 11 m breite Schuppen
ist ein Stahlbetonskelettbau mit Ziegelmauerwerksausfachung, der wegen des schlechten Baugrundes auf 3 m
breiten Stahlbetonstreifenfundamenten gegriindet ist. Die Dachkonstruktion besteht aus Stahlbetonfertigteilen.
Die nutzbare Schuppen-Lagerfliche betrigt rd. 1650 m2.

Wiederherstellung des Giiterschuppens4auf dem Bahnhof Hamburg-Han. Im
Miirz 1950 war mit der Triimmerrédumung des durch Kriegseinwirkung véllig zerstorten Giiterschuppens begonnen
worden. Ende Dezember 1950 konnten bereits 4500 m? Schuppenfliche mit einem Verwaltungsgebiude von 425 m?
Grundfliche dem Verkehr ilbergeben werden. Die Restarbeiten am Giiterschuppen und an der tiberdachten
Kaarbahn zwischen Schuppen 3 und 4 werden bis Anfang Mai 1951 beendet sein. Der Schuppen ist gleichfalls ein
Stahlbetonskelettbau mit Ziegelausmauerung. Die Dachbinder sind geschweilite Vollwandtriiger mit Zugbhand
und Stahlpfetten. Die Dachhaut besteht aus Bimsh tonplatten mit 2 Lagen Dachpappe. Die Gesamtschuppenlinge
betréigt 371 m. Die iiberdachte Fliche einschl. seitlicher Verladerampen ist rd. 7500 m2,

Instandsetzung des Giiterschuppens LippeltstraBe auf Bahnhof Hamburg-
Rothenburgsort. Dieses durch Bomben schwerbeschédigte Bauwerk ist bis auf geringe Restarbeiten wieder-
hergestellt worden. 20 abgestiirzte Uberbauten der stillgelegten Abstellgleise auf dem Dach des Schuppens
wurden ausgebaut und die Liicken (1200 m?) durch ein flachgeneigtes Pultdach iiberdeckt. AuBerdem wurden die
beschiidigten Betondecken, Unterziige, Sdulen und AuBenwiinde wiederhergestellt.

Dacherneuerung der Rechteck-Lokhalle im Betriebswerk Hamburg-Hb{ Die
nach Kriegszerstérung behelfsmiBig wiederhergestellte Dachkonstruktion aus sehr leichten genagelten Brett-
bindern muBte wegen Einsturzgefahr abgebrochen und durch eine Tragkonstruktion aus Stahlvollwandbindern
mit Stahlstiitzen und Stahlpfetten ersetzt werden, Die Dachhaut des Hauptdaches, der Laterne und des Entliifters
besteht aus Bimsbeton-Stegdielen mit Doppelpapplage.

DacherneuerungderRechteck-Lokhalleim Betriebswerk H amburg-Harburg.
Die Dachkonstruktion muBte aus den unter »Instandsetzung des Giiterschuppens Lippeltstrafie auf Bahnhof Ham-
burg-Rothenburgsort“ genannten Griinden ebenfalls erneuert werden. Hier wurden Stahlbetonbinder von 11 m
Stiitzweite eingebaut, welche T-férmige Stahlbeton-Fertig-Pfetten tragen. Auf diesen sind Stahlbeton-Fertig-
kassetenplatten verlegt worden.
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Wiederherstellungdes ZollviaduktsaufBahnhof Hamburg-Han Derin der stark
belasteten Strecke Hamburg-Harburg—Hamburg-Hbf. liegende 337 m lange stihlerne zwei -und viergleisige
Zollviadukt in Bf. Hamburg-Han, der erhebliche Kriegsbeschidigungen aufwies, wurde nach rd, dreijihriger
Instandsetzungsarbeit endgiiltig wieder fertig. Alle Arbeiten, auch das Auswechseln Zzweigleisiger stihlerner
Uberbauteile, wurden unter voller Aufrechterhaltung des Eisenbahnbetriebes ausgefilhrt. Fiir die gesamte
Instandsetzung dieses aus 36 Offnungen von 8,50 m bis 10,20 m bestehenden stihlernen Bauwerkes wurden 384 t
Stahl aufgewendet, davon 70 t im Jahre 1950.

Unterfilhrung des Honartsdeiches am Nordende des Bahnhofes Hamburg-
Wilhelmsburg. Die von der Stadt Hamburg in Angriff genommene neue VerbindungsstraBe zwischen Ham-

worden. Die Arbeiten kamen damals wegen des Krieges zum Erliegen, Sie wurden aber 1950 wieder in Angriff
genommen, unter Bereitstellung der Mittel in Hohe von 848 000,— DM durch die Hansestadt Hamburg. Die alten
stihlernen Uberbauten mit ihren Pendelstiitzen wurden beseitigt, um eine freie Durchfahrisbreite von 17,0 m
und nach Anhebung der Gleise eine lichte Durchfahrthéhe von 4,50 m zu erreichen. Dazu waren neben den Stahl-
betonauflagerbénken und einer Widerlagerverblendung fiinf neue eingleisige Uberbauten und ein neuer zwei-
gleisiger stihlerner Uberbau mit jeweils 20,78 m Stiitzweite notwendig, deren genietete Voll dhaupttréger
in St. 52 und deren Fahrbahn in St. 37 ausgefithrt wurden. Insgesamt wurden 370 t Stahl verbaut, davon 148 t
in St. 25. Die Arbeiten sind mit Ende Miirz 1951 bis auf kleine Reste abgeschlossen.

Briickeiiberdie Siiderelbe bei Hamburg-Harburg An der viergleisigen rd. 470 m langen
Eisenbahnbriicke iiber die Siiderelbe bei Hamburg-Harburg wurde weiter an der Beseitigung der Kriegs-
schiiden der Stahlkonstruktion und der Pfeiler gearbeitet. AuBerdem wurden an den Hiingestangen in fhren
oberen und unteren Anschliissen Federgelenke geschaffen, um die hohen Zusatzspannungen infolge der steifen
Knotenpunktanschliisse zu vermindern. Diese Arbeiten waren schwierig.

Wiederherstellungder Briicke iiberdie LippeltstraBe Hamburg Mit einem Auf-
wand von 40 t Stahl St. 37 wurde die eingleisige, 103 m lange Eisenbahnbriicke iiber die Lippeltstrafie bei der
Giiterabfertigung LippeltstraBe endgiiltig instandgesetzt. Die beiden stihlernen Fachwerkiiberbauten von 48 und
55 m Stiitzweite waren durch Bombensplitter schwer beschiidigt und behelfsmiiBig durch zahlreiche Holzstiitzen
auf die darunter liegende StraBe abgestiitzt. Die erhebliche Behinderung des StraBenverkehrs durch diese
Holzstilitzen wurden nunmehr beseitigt.

DieElek!rifizierung Blankenese—Siilldorf und Eréffnung desHaltepunktes
Iserbrook wurde von der Hamburger Bevilkerunng besonders beachtet und begriit, weil sie vor allem fiir
die Einwohner von Iserbrook erhebliche Verkehrserleichterungen zur Folge hatten und damit lange gehegten
Wiinschen entsprach.

IX.
U-Bahn

Die Torkretierungsarbeiten an den beschéidigen steinernen Viadukten auf der Strecke Mundsburg—Barmbek
wurden fast zum AbschluB gebracht. Die Verlegung von Betonkabelkanilen im gesamten U-Bahnnetz wurde
fortgesetzt. Der innere Ausbau in der Halle des U-Bahnhofes Barmbek ist bis auf den Anstrich fertiggestellt.
Auf der Haltestelle Stadtpark sind beide Treppenaufgiinge zu den Bahnsteigen erneuert; der Ausbau der Halle
und der Wiederaufbau des Mannschaftsgebéiudes, in dessen unteren Réumen sich 6ffentliche Toiletten befinden,
ist in Arbeit.

Auch im Berichtsjahre wurde die Aufsplirung und Beseitigung verborgener Schiiden fortgesetzt. In zwolf
Widerlagern wurden Stahlbetonauflagerbinke eingebaut. Zwischen den Haltestellen Berliner Tor und Haupt-
bahnhof wurde die durch Kriegsereignisse beschiidigle und durch den starken StraBenverkehr zermiirbte, aus
Stampfbeton zwischen Triigern bestehende T ldecke her; hlagen und durch Stahlbetonkappen ersetzt.
(65 1fd. m bis Ende des Berichtsjahres.)

Verschiedene Fundamente von Viaduktstiitzen wurden untersucht und teilweise verstéirkt. Eine groBe Anzahl
von Briicken wurde entrostet und mit neuen Anstrichen versehen.

StraBenbahn und Autobus. Im StraBenbahnbetrieb wurden kriegsbeschiddigte Bahnhofe wieder
hergestellt, Auf dem Betriebshbahnhof Harburg ist die Halle 1 nunmehr endgiiltig wieder aufgebaut. Das behelfs-
miBig hergestellte Dach wurde entfernt und nach Erneuerung bzw. Ausb ung verschied Binder neu
verschalt und alsdann doppellagig mit Pappe gedeckt. Hierdurch wurden rd. 3000 m* Grundfliche gegen Witterungs-
einfliisse geschiitzt. Fiir die spiitere Nutzung als Obus-Halle wurden in Halle 1 ca. 1500 m? Zwischendecke ein-
gezogen, Im Zuge des Wiederaufbaues des gesamten Bahnhofes wurden eine zentrale Heizungsanlage geschaffen,
die sanitiren Anlagen erweitert und neue Aufenthaltsriume fiir die Belegschaft hergerichtet. Mit umfangreichen
Malerarbeiten und der Verlegung von rd. 600 m2 Linoleum schlof die Bautiitigkeit auf diesem Bahnhof ab.

Die im vorigen Jahre verbesserte Unterstellmgglichkeit fiir Autobusse in der WendemuthstraBie wurde durch
eine Verlingerung der kleinen Halle um 40 m im Berichtsjahre vergréBert. Die groBe Halle wurde auf Vorkriegs-
stand gebracht. Auf dem Bahnhof Angerstrafe war die Schiirze der Bahnhofshalle im Kriege zerstért; durch
Einbau einer neuen Schiirze in Stahlbau wurde der alte Zustand wieder hergestellt. Auf dem Bahnhof Krohns-
kamp erhielten 8500 m2 Dachhaut eine doppellagige Pappdeckung; in Langenfelde sind einige kleinere Anbauten
errichtet und neue Hallentore eingebaut.

Werkstitten und Verwaltungsgebiude, Durch die Einfithrung neuer U-Bahnwagen war die
Schiebebiihne in den Werkstiitten HellbrookstraBe zu kurz geworden. Die alte Biihne wurde ausgebaut und durch
eine neue, lingere ersetzt. Die Halle 1V erhielt 4000 m?® neue Deckung nach dem Paratekt-Verfahren.

Beim Verwaltungsgebiude in der Steinstrafie wurde mit der Vergréferung durch den Anbau von Seiten-
fliigeln und dem Wiederaufbau begonnen.
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Badeanstalten
Ebenso planmiBig und intensiv ist der Wiederaufbau der Badeanstalten fortgesetzt worden.

Das Sommerbad (Kaiser-Friedrich-Ufer, Eimsbiittel) ist seit dem 20, 5. 1950, die FluBbadeanstalt
inBergedorf in qualitativ besserer Form seit dem 1. 7. 1950 wieder in Betrieb.

Die Schwimmhalle BiirgerstraBe konnte am 1.7. 1950 und die medizinischen Bader im Bismar ck-
bad am 11.9. 1950 der Offentlichkeit iibergeben werden.

Am 20. 12. 1950 war die Schwimmhalle der Badeanstalt Hoheweide fertiggestellt, Der 1. Bauabschnitt,
der die Brausen- und Wannenbéder der Badeanstalt BihmestraBe umfaBt, ebenso die medizinischen Bider
inder Bremer Strafle (Harburg) stehen kurz vor der Vollendung.

Mit dem Bau der Schwimmhalle Harburg wurde begonnen.

Die konzentrierte Bautitigkeit im Badewesen trug dazu bei, den Mangel an héuslichen Bademéglichkeiten
auszugleichen.

Xl

Stadtentwiisserung

Hauptaufgabe war weiterhin die Beseitigung der Abwiisserschiden in den unzureichend besielten Rand-
gebieten, Die im einzelnen im Vorjahre geschilderte Verunreinigung der Wasserliufe durch Einleiten von
Abwasser und die erheblichen Abwasserschwierigkeiten in den nicht besielten Vororten dauern weiter an. Die
Gesundheitséimter dréngen auf Abstellen der Einleitung von Abwasser in die offenen Wasserliufe, Straflen-
griiben, Teiche usw., ohne daB seitens der Stadtentwiisserung trotz des Baues zahlreicher neuer Siele in diesen
Vororten wirklich fiihlbar geholfen werden kann

Die Kldranlage Billstedt ist stillgelegt, Das Abwasser wird nach Billbrook iibergepumpt. Die Kliranlage
Wellingsbiittel an der Oberalster wird ebenfalls stillgelegt, wenn das Schmutzwasser-Riickhaltebecken und das
Pumpwerk fertiggestellt sind.

Die Erweiterungsbauten in der Kliiranlage Bergedorf konnten in Betrieb genommen werden.

Die Planung des Klirbeckens West fiir 50 000 Einwohner des Ortsamtes Blankenese, nach dem Entwurf von
Prof. Popel, ist abgeschlossen.

Die Geruchsbelistigungen in Othmarschen fithrten zu Uberpriifungen des Flottbek-Stammsielgebietes. Auch
nach Fertigstellung der Abwasserbehandlungsanlage auf dem Fischmehlwerkgelinde sind die Belistigungen
erheblich. Den Spangenbergwerken wurde eine Anderung der Abwasserbehandlung fiir die Tallolbehandlung
auferlegt. Bei vielen Industriebetrieben waren die Abscheideanlagen mangelhaft.

Kliranlagen

KlédrwerkNord Die Vorentwiirfe von Prof. Pépel, a) fiir das Gebiet des ehemaligen Entwiisserungs-
verbandes Altona-Lokstedt, b) unter Hinzunahme des Gebietes ostlich der Tarpenbek, wurden weiterbearbeitet.

Klirwerk West fiir die Ortsteile Blankenese, Rissen-Ost, Siilldorf, Iserbrook, Osdorf mit 50 000 Ein-
wohnern, Die Planung ist abgeschlossen. Die Ausschreibungsunterlagen sind aufgestellt.

Klédranlage Bergedorf Nach Einbau der maschinellen Einrichtungen wurde der Spiiltropfkarper
samt Nachhaltebecken und Riicklaufpumpwerk in Betrieb genommen. Die Faulbehiilter werden zuniichst ohne
Beheizung betrieben.

Klidranlage Wensenbalken. Erweiterungsbau ist zu 85 Prozent fertiggestellt. Inbetrieb-
nahme hiingt von der Lieferungsméglichkeit fiir Motoren und Pumpe ab.

Kléranlage Farmsen. Mit dem Bau eines Vorklérbeckens ist begonnen.

Entwurfsarbeiten wurden durchgefiihrt fiir die Kliranlagen:

Neugraben-Langenbek,

Sinstorf,

der Schulen in Meiendorf und Neugraben,
des Sozialheims Sachsenwaldau.

Ferner wurde in Angriff genommen:

Wellingsbiittel — Schmutzwasserpumpwerk, Riickhaltebecken,
Saseler Damm — Schmutzwasserpumpwerk,

Harburg — Schmutzwasserpumpwerk Frankenberg,
Lohbriigge — Schmutzwasserpumpwerk,

Bramfeld — Schmutzwasserpumpwerk FabriciusstraBe.

v
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Aufriumung

Die Mittel, die fiir die Aufraumung zur Verfligung standen, sind in den letzten drei Jahren wesentlich
herabgesetzt worden. DaB trotzdem die Raumleistung konstant geblieben ist, ist ein Ergebnis weitgehender
Rationalisierung, die vor allem im Haushaltsjahr 1949 durchgefiihrt worden ist. Die weitere Kostensenkung in
diesem Berichtsjahr ist, besonders bei der Personalverminderung, Auswirkung dieser Umstellung. Weitere
Ersparnisse traten im Berichtsjahr ein, weil die Ojendorfer Triimmerbahn in Betrieb genommen werden konnte,

StraBenrdumungen waren nur noch in einigen Fillen nétig. Grundstiicksrdumungen werden weiterhin
durchgefithrt, um den Wiederaufbau von Wohnungen zu fordern, Die Anzahl der Flichenrdumungen ist ver-
groBert worden. Flichenriumungen sind relativ am billigsten. Der Umfang der Einzelauftrige wurde ver-
ringert, um einer gréBeren Anzahl von Firmen Beschiiftigung zu geben. Die Anzahl der Gefahrenbeseitigungen
ist noch betriichtlich. Durch gute Zusammenarbeit mit dem Bauordnungsamt konnten Ruineneinstiirze fast ganz
verhindert werden. Todesopfer sind in diesem Jahr nicht zu beklagen. Zur Zeit bestehen in Hamburg noch etwa
3000 Ruinen, von denen {iber 2000 nicht mehr ausbaufihig sind.

Trimmertransporte. Die Ojendorfer Triimmerbahn ist voll in Betrieb genommen. Gesamttransport
965000 m?, durchschnittlich je Tag 3200 m3, Spitzenleistung je Tag 5000 m?, Die angenommene Leistung ist iiber-
schritten worden.

Trimmerverwertung Die Anzahl der geborgenen Ziegelsteine ist erwartungsgemiB zurick-
gegangen. An der Triimmersplittproduktion ist die Anlage ,Thirl’scher Park® mit 75000 m? beteiligt. Sie ist
iedoch erst im Juli 1950 in Betrieb genommen.

Die Kosten betragen . : P s et e e 600 000,— DM
amortisiert sind in den ersten 9 Monaten . . . . 130000,— DM
Transportersparnis . . . . . T5000,— DM 205 000,— DM

Die Anlage wurde durch die Stadt errichtet, wird jedoch von einer Arbeitsgemeinschaft Hamburger Firmen
im Pachtvertrag betrieben. AuBer dem gebrochenen Splitt wurden 200 000 m? ungebrochener Triimmerschutt fiir
den StraBen-, Wege- und Wasserbau verarbeitet.

Riumpreise. Der Riumpreis von 3,40 DM diirfte die untere Grenze der Wirtschaftlichkeit darstellen.
Bei anhaltendem Steigen des Preisniveaus muBl auch hier in Zukunft mit einer Steigerung gerechnet werden.

Einspriche und Beschwerden erfolgten in 750 Fillen. 738 konnten mit den Grundeigentiimern
durch Verhandlungen geklirt werden, 12 wurden an den BeschwerdeausschuB fiir Baupriifungsangelegenheiten
abgegeben.

Nachstehende Skizze gibt eine Ubersicht liber die durchgefiihrte und noch in Arbeit befindliche Flichen-
rdumung:

1950/51 durchgetihrte oder noch
in Arbeit befindliche
Flachenrdumungen.
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Munitionsheseitigung

Seit Kriegsende: dav. i. Ber.-Jahi
Sprengbomben . . 5 1938 267 Stiick
davon Langzeitziinde: ¥ L 158 |
Brandbomben . . i . 39M 361
sanstige Bomber i 2 i 54 24
Granaten . . . . . . : . 98669 58 966
Handgranaten . . . . o s i : 1 969 597
Peraoyiluste . . . . . ... SR 45 60
sonstige gefdhrliche Gegenstinde . g L. 1844 7231

Infanteriemunition . 284 656 57 016

Von den 267 Bomben sind 182 durch Aufgrabung, z. T. mit Hilfe von Grundwassersenkungen, geborgen
worden. Dariiber hinaus sind auf Grund von Meldungen 298 Aufgrabungen durchgefiihrt worden, bei denen
einwandfrei Fehlanzeigen gemeldet werden konnten.

Im Berichtsjahre wurden auf der Peute auf einem Fabrikgrundstiick 450 t Munition, im wesentlichen Granaten
aller Kaliber mit z. T. scharfen Ziindern, geborgen. Diese Munition war von einer englischen Einheit zur
Auffiillung einer wasserseitigen Boschung verwendet und danr als Laderampe benutzi worden.

Bei der englischen Schrottverladestelle im Griesenwerder Hafen wurden in den Kaimauernischen ca. 200 t
Munition geborgen und vernichtet. Es liegen z. Zt. fiir Bombenblindgianger noch rd. 300 Meldungen vor.
Die Munitionsbeseitigung wird im wesentlichen im Haushaltsjahr 1951 abgeschlossen werden. Ein kleiner Trupp
wird aber noch einige Jahre bereitgehalten werden miissen,mit der Aufgabe, den Rest der vorhandenen und neue
Meldungen zu bearbeiten und die bei Rium-, Bagger- und Ausschachtungsarbeiten anfallende Munition zu

bergen und zu vernichten, Die Kosten fiir die Munitionsbeseitigung werden als echte Kriegsfolgelasten vom Bund
erstattet.

X111
Uffentliche Beleuchtung

Die Beleuchtung der StraBen im Freihafen und vor allem in den Aufienbezirken konnte wesentlich ver-
bessert werden: zwei Drittel der im Haushaltsjahr 195051 neu erstellten Lampen entfallen auf die AuBenbezirke.

Der wachsende Strafenverkehr macht es notwendig, die Beleuchtung in den Ausfallstraen weiter zu
verbessern. Da die Fahrleitungsmaste der StraBenbahn in einer Reihe dieser Strafen dringend erneuerungs-
bediirftig waren, wurde mit der Hamburger Hochbahn A.G. ein Abkommen getroffen, den Fahrdraht und die
Lampen an den gleichen Masten aufzuhiingen. Dadurch konnten fiir beide Verwaltungen Ersparnisse bei der
Beschaffung der Maste erzielt und das StraBenbild besser ge taltet werden, Die StraBenziige Liibecker StraBe—

Wandsbeker Chaussee, die Hamburger StraBe in Barmbek, die Hammer Landstraffe und die Sievekingsallee
wurden mit gemei 1 Masten tet.

Unter Ausnutzung von Einsparungen, die durch giinstigere Strom- und Gastarife, durch Auswechselung von
Glithlampen und Anbringen sparsamerer Lampentriiger moglich waren, konnte die Zahl der Lampen weiter
erhéht werden. Am Ende des Haushaltsjahres 1950/51 brannten rd. 25 000 elektrische Lampen und rd. 15 000 Gas-
lampen, d. s. zusammen 40 000 Brennstellen. Am Ende des Haushaltsjahres 1949/50 waren die entsprechenden
Zahlen: 21000 elektrische Lampen und 10000 Gaslampen, zusammen 31 000 Brennstellen.

Ein groBer Teil der ausgebombten Bevolkerung ist noch immer gezwungen, in Behelfssiedlungen ohne
ordnungsgemiiBe Straflen zu wohnen. Der Senat erklirte sich einverstanden, daB ein Teil der erzielten Ein-
sparungen dazu verwandt wird, diesen schwer gepriiften Bevdlkerungsteilen durch eine behelfsmiBige
Beleuchtung der Siedlungswege zu helfen und diese Beleuchtung im Rahmen der #Offentlichen Beleuchtung*
zu betreiben.

Verkehrszeichen. Die Zunahme des Verkehrs, besonders in der Innenstadt, macht dauernde
Erglinzungen und Veriinderungen der Verkehrszeichen erforderlich, Tm Berichtsjahre wurden rd. 3400 Verkehrs-
zeichen neu aufgestellt oder umgesetzt. Mit der Aufstellung von Riickstrahlerschildern wurden umfangreiche
Versuche eingeleitet; ein groBer Teil von Hinweisschildern wurde durch Transparentschilder ersetzt.

Die vorbildliche Zusammenarbeit mit der Verkehrspolizei verdient besondere Erwiihnung.
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