‘aizunge
tan. So
it dem
oberen
cke ge-
et liegt,
* durch
briicke
zihafen-
und in
iellbahn
It stellt
el her.
1 Stein-
chtung,
ite ver-
ser mit
hrwerk
die Er~
fer un-
wurde

2 Zahl
1. Die
tische
en des

1@, der
g des
Waest-
ideler-
1mung
n von
setzen.

e e R

T

-V —

im Hafen verkehrenden Schitfe federzelt Gelegenheit zu
Ausbesserungen finden. Andererseits hat Hamburg den Vorzug,
dal in seinem Freihafen die eingefiihrten Rohstoffe nicht nur
2ollfrei gelagert und umgepackt, sondern auch ‘industrie!l ver-
arbeitet, d. h. veredelt werden diirfen. So findet sich im Frei-
hafen neben den groBen und kleinen Werften eine ausgedehnte
Industriestadt auf dem Kleinen Grasbrook und Steinwirder. Aber
auch auBerhalb des Freihafens macht die Industrie gern von der
willkommenen Gelegenheit Gebrauch, sich in der Nachbarschaft
des groBen Welthafens auf Plitzen mit gutem Wasseranschluf§
anzusiedeln. So findet sie neu erschiossene weite RGume auf
der Peute und auf Billwirder, wo durch AufhShung des Ge-
Yindes und Gleis- und StraBenanschluB allen’ ihren Bediirfnissen
Geniige geleistet werden soll. Unter den Werften sind die be-
kannfesten und griBten: Die Werft von Blohm & VoB auf Stein-
wirder, fiir die am Vorhafen der Kuhwirder Hifen ein beson-
derer Werfthafen ausgebaggert ist, ferner weiter landeinwirts
am Ende jenes Vorhafens die Vulcan-Werft und an der Elbe,
beiderseits der Reihersl[egmﬂndung, dié Reiherstieg-Schiffswerit
und- Maschinenfabrik. Alle diese Werlten verfiigen neben ihren
Schiffbauanlagen zu Ausbesserungszwecken iiber mehrere
Schwimmdocks gréBter Abmessungen, die dem linken Elbufer
gegeniiber der Stadt das Gepriige geben. Sie werden an GroBen-

g von der Deutschen Werft iiberfliigelt werden, wenn |

auf Finkenwirder ihre groBziigigen Anlagen ausgebaut sein
werden,

Befondere Anlagen.

- An besonderen Anlagen sollen hier zundchst die Schleu-
sen, deren Zweek bereits bei Besprechung der Wasserstands-
verhiiltnisse gedacht ist, Erwahnang finden. Sie liegen- &am
oberen Eingang jeder einzelnen Gruppe von- Wasserflichen und
sind als Kammerschleusen mit schnell zu &ffnenden Schiebe-
toren bild Der Wasser d chied oberhalb und
unterhalb der. Schleusen betriigt nur wenige Zentimeter, ein Ge-
félle, das.indessen geniigt, um eine der Schiffahrt unbequeme
Strémung in_den Héfen und engen Durchfahrten zu erzeugen.
Sie wird durch die Schleusen aulgehoben, die somit zugleich
die Strémung der Elbe, vor einer Spaltung . und Schwichung
ibrer fiir die Tiefhaltung der Fahrrinne erforderlichen Kralt be-
wahren, Solche Schleusen sind die Miiggenburger Schleusen
am obersten Ende des siidlichen Hafengebiets, die Ellerholz-
schleusen und die Grevenhofschleuse am Reiherstieg, die Rugen-
bergerschleusen am Kohlbrand und auf dem rechten Elbufer die
Baakenschl am Oberhafenk und die Brookthorschleuse
am Brookthorhafen.

Flufmeffer.

Zur Angabe des jeweiligen Wasserstandes  iiber © dem
Hamburger Nullpunkt dienen drei selbsttitige Flutmesser, von
denen_zwei auf einem beweglichen, nachts von innen erleuch-
teten Band, die den Wasserstand angebende Zahl anzeigen, ein
anderer in Form einer Uhr die Meter und Dezimeter des Wasser-
standes angibt. Die letatgenannie Anlage triigt der schon er-
wiihnte Turm des Kaiserspeichiers. Flutmesser der erstgenann-
ten Ausbildungsart befinden sich in den Tiirmen an den St. Pauli-
Landungsbriicken und an dem Kaiser Wilhelm-Hoft auf Kuh-
wirder. AuBerdem kann der Wasserstand an zahireichen in der
Niihe von Briicken oder Schleusen angebrachien Pegellatten ab-
gelesen werden.

Zeiffignale.

Wichtig' fir den Seefahrer ist auch die genaue Bestimmung
der Zeit. Sie wird ihm durch gewisse Anlagen, die in elektri-
scher Verbindung mit der Sternwarte stehen, zu bestimmten
Tages- und Nachistunden angezeigt. Weithin sichtbar ist auf

sowie igfache Wohlfahriseinrick gen, wie dle A
dererhallen der Hamburg-Amerika Linie am Zollhafen, Speise-
hallen fiir die Arbeiter, Fleischbeschaudimter, Anlagen zur Trink-
wasserversorgung, Desinfektoren, Badeanstalten, Unfallstationen
ergénzen das in dieser Darstellung gezeich vielseitige Bild
des Hafens.

Behdrden.,

Bau und Betrieb liegen in den Hinden ‘des Staates. Den Bau
fiihrt die Baudeputation, Sektion fiir Strom- und Hafenbau, aus.
Ihr Dienstgebdude steht im Hafen, nahe der Gasanstalt, auf dem
GroBen' Grasbrook. Zum Teil, soweit es sich um' stidtisches
und zollinlindisches Industriegebiet handelt, ist auch. die 1. Sek-
tion der Baudeputation' beteiligt. Den Betrieb fiihrt die Depu-
tation fiir Handel, Schiffahrt und Gewerbe, und zwar durch ‘die
ihr unterstellte Kaiverwalfung und Marineverwaltung. Die Kali-
verwaltung hat ihr Diensigebdude in unmittelbarer Nihe der
Sektion fir Strom- und Hafenbau. Die Marineverwaltung das
gegen hat ihre Dienstraume in der Stadt. :

Koften.

Die Gesamtkosten, die Hamburg in der Zeit von 1814 bis 1917
fiir den Bau und die Unterhaltung seines Hafens sowie fiir. die
Zufahrisstrafe auf der Elbe aufgewandt- hat, betragen etwa- 620
Millionen Mark. Dazu kommt ein Beitrag von 40 Mill. Mark, den
das Reich fiir die Zoll luBbauten bei t hat. 5

Gefdhichfliche Enfwidklung.

Zum SchluB mag ein kurzer Blick auf die geschichtliche Ent-
wicklung den Werdegang dieser gewaltigen Anlagen darstellen,
Seinen Ursprung nahm der Hafen von dem heutigen Nikolaifleet
siddstlich der gleichnamigen Kirche. Von hier dehnte er sich
allmahlich auf den Binnenhafen aus, in den das Fleet damals
wie heute miindete. Spiter kam das Gebiet des heutigen Nieder-
hafens hinzu, und hier, d. h. also auf dem freien Elbstrom, so-
wie in dem der Oberldnder Fahrt dienenden Oberhafen hat sich
seit dem Mittelalter durch Jahrhunderte der gesamle Hafen-
betrieb Hamburgs abgespielt. Erst als nach der Befreiung vom
Franzosenjoch im Anfang des 19. Jahrhunderts die Entfestigung
der Stadt beginnen konnte und die dem Hafenausbau hindere
lichen Bastionen fielen, konnte der alte Stadtgraben zu dem
ersten Hafeneinschnitt ausgebaut werden. Soentstand der Ans
fang des heutigen Sandthorhafens am Ende des 4. Jahrzehnts;
im Zusammenhang mit diesen fiir die weitere Entwicklung ent-
scheidenden ersten Bauten stand die wichtige Frage: Tidehafen
oder Dockhafen? vor ihrer Losung. Fremde Ingenieure, Hollan-
der und Englénder, auf deren Urteil man damals viel gab, rieten
nach dem” Muster ihrer - Lieimischen Verhiltnisse zum Docks
hafen. Nur der zielbewuBten und iiberzeugungstreuen Titigkeit
des spiiteren Wasserbaudirektors Johannes Dalmann war es zu
danken, daB Hamburg den ihm einzig natiirlichen offenen Tide-
hafen erhiclt. Jenes erste Becken war aber noch kein Hafen im
heutigen Sinne, denn von einem regelrechten Kaibetrieb konnte
man erst sprechen, seitdem die Eisenbahn den ganzen Hafen-
betrieb zu neuem, frischem Leben erweckte. So wurde in dem
gleichen Hafenbecken der erste Kai erst in der Mitte der sechzi-
ger Jahre eriffnet und ihm folgten bald die Kaianlagen des Gras-
brookhafens. Demnach dringt sich die ganze gewaltige  Ent-
wicklung des heutigen Hamburger Hafens auf die kurze Zeit-
spanne der letzten 50 bis 60 Jahre zusammen. Der im Anfang
der achtziger Jahre von Bismarck zum Heil der Hansestddte
durchgesetzte und im Jahre 1888 feierlich vollzogene Anschlub
Hamburgs an das deutsche Zollgebiet hat der Hafenentwick-

dem mehrerwihnten Turm des Kaisersp s der nte
Zeitball angebracht, der kurz vor 1 Uhr nachmittags in die
Hghe steigt, um Punkt 1 Uhr herabzufallen. In der Dunkelheit
dient dem gleichen Zweck je ein Lichtsignal auf dem Elektrizi-
titswerk auf Steinwirder und auf dem Turm der St. Pauli-Lan-
dungsbriicken, das kurz vor. 6 Uhr morgens und abends sowie
vor 12 Uhr nachts aufleuchtet, um Punkt 6 bzw. 12 Uhr zu er-
loschen.

Betriebs- und Wohlfahrts-Einrichfiungen.

Zahlreiche Betriebseinrichtungen, wie die Lotsenstation auf
Waltershof, Zollimter an den wichtigsten. ‘Offnungen der Zoll-,
grenze,-Polizeiiimter, Feuerloscheinrichtungen, Elgktrizititswerke,

lung die entscheidende Wendung gebracht. Der grofbte Teil des
Hafens blieb Zollausland. Das brachte erhebliche Umwélzun-
gen der topographischen Gesamtlage mit sich. Das st_immungs-
volle Bild des Niederhafens mit den hochragenden Schiffsmasten
dicht am Rande der Stadt muBte der neuen Entwickiung zum
Opfer fallen, denn dort sollte der Zollkanal minden. Fir den
verlorenen Hafenraum muBte Ersatz geschaffen werden. Der
Ausbau des Baakenhafens.und des Magd ger Hafens auf der

Stadtseite geniigte dafir nicht. Es muBte das jenseitige Ufer
im weiten Umfange hinzugezogen werden. So entstanden nebe{a
dem: bis dahin einsam auf dem Kleinen Grasbrook gelegenen
Petroleumhafen der Segelschift-, Hansa- und Indiahafen mit ihren
FluBschiffhdfen. Aber bald, s¢hon am Ende des vorigen Jahr-
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