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Hamburg und die dénische Eisenbahnpolitik
in Schleswig~Holstein

Von Dr. Allred Dreyer.

I der Verkchr noch aul den beiden wichtigen Nordsee-Ostsee-
Wie eigentlich alles Neue, hat sich auch die Eisenbahn lrotz kanilen der Herzogtiimer. Es waren der Eiderkanal, 1771 bis
oder wielleicht gerade wegen ibrer so ftiel einschncidenden | 1781 von der diimischen Regicrung zwecks Umgehung der Welt-
Bedeutung fiir das Wirtschaftsleben, ja fir das Leben der Staaten handelsstraBe “‘»‘m!““'b"Ll“_‘ECk erbaut, 189% durch den Kaiser
wic des Finzelmenschen sehlechthin, anfangs nur schwer durch- \\lihch]wl\mml ersetzl, sowie der Stecknnzkunn]: Dieser ver-
selzen kdnnen. Lrwigungen oft seltsamster Arl legten ilirer Aus- | band die El!’c mit der Trave bzw. der Ostsee zwischen Lauen-
breitung die grobten Hindernisse in den Weg, die zu bescitigen | burg und Litheck, ward bereits 1391 _angelegt und zugunsten des
oft beklagenswert viel Zeit und Kraft erforderte. H“”"j‘_"{”'l‘{“ privilegiert. Erst 1815 geriet er unter diinische
Vor allem bedeutete die Eisenbahn cine Ersch inung, die | BotmiBigkeit, und wurde um 1900 durch den Elbe-Trave-Kanal
berufen schien, Jahrhunderte alte Yerhiltnisse und Be: chungen | Meuzeitlich um- und ausgestaltet. o S
auf dem Gebiete des Handels und Verkehrs grundstitzend zu Trotz der gleich zu erdrternden déinischen protektionistischen
dindern, also cinen in sciner Wirkung noch gar nicht zu iber- \‘:"I‘"h"f")“_‘lk: welche die LandstraBen zwischen Hamburg und
sehenden Faktor auf dem Gebicte der Wirlsc altspolitik. Danehen L”l’ffk sowie den Stecknitzkanal be\\'gBt \'c}jnachlnsflglfe, hrl:c.b
aber ist sie auch hiulig ein gewichtiger Faktor in der eigentlichen | der lfﬂ"Sll"crk(‘.hl' auf ‘19"3 Landwege iiber Kiel verhiiltnismiiBig
Politik mancher Staaten, vorziiglich in Europa geworden. Das ist | unbedeutend. (Von dem Verkehr durch den FEiderkanal als aut
aus zwingenden Grilnden besonders stark der Fall gewesen im | einer internationalen SchiffahrtsstraBe wird hier abgesehen.) Von
duBersten Norden unseres Vaterlandes, in Schleswig-Holstein, ‘F”“ durch die Herzogtimer laufenden Transithandel entlielen
Die meerumschlungenen Herzogtiimer gehorten in jener Zeit, | IT“"] ‘.,‘” 1‘8“) n‘uf F\.It‘l etwa 17, auf den St.“k?"mk:mﬂ] d:ﬁg}flg(‘:
als die Eisenbahnen ihren Siegeszug tiber das Festland Europas | Fin¢ b ‘Ju', i II""(M“}Be ‘HnmburgTLnbcLl: aherexolc 2
o e e B R £ J_ 62 Prozent; iiber die fremde* Stadt Liibeck gingen also nicht
antraten, zur dinischen Monarchie. Seit 1460 waren sie durch i P i et 2 i g Tai
Personalunion mit Dinemark verbunden, 1815 hatte sich ihnen | Wemiger als 83 Prozent oder gut vier, Fanitel Sesisthles i
1 S 5 3 i) i T jt | Steinischen Durchgangsverkehrs. Fiir den Transit fiber Hamburg
n'uuuhmg AR Gy Fentdio I“"“,I" “"‘]IS""L]'”'(“J i e der Anteil nicht so genau festzustellen, da wir nicht mehr zu
E]:(unqx'ul.ﬁ 7::111 Deutschen Bunde, und S(‘hicS\\'ig und Holstein l‘,f‘]me. it Lndungenv o _H:ur?bnrg e xmmerhnp ']'?”"“
€ s : 5 St wir die betreflfende Ziffer fiir die Elbmetropole auf mindestens
galten nach  verbrielten und  vom Landesherrn  feierlich

% R g : = 70 bis 75 Prozent, also etwa drei Viertel des Transits, getrost
beschworenen Privilegien als »UP CWig ungedeelt”. Eir 2

Aber der Begriff des dinischen Ges:unlstmln: \\‘urdcl seit Er}de Kein Wunder also, wemn die protektionistisch gerichtete
des 18. Jahrhunderts, besonders nach den Befreiungskriegen, ziel-

e 2 : & 2 diinische Verkehrspolitik danach trachtete, auf jede nur denkbare
be\\mit. herausgearbeitet; die Gesamtmonarchic :ul[ln cbhen in Weise den Verkehr von Hamburg und Libeck zu schiidigen. Das
cinen _(msamtsl:mi umgewandelt \vc”rdcn. Auf ni[cn_(mbmlcn ﬂ|cs geschah vor der Einftihrung der Eisenbahnen durch eine gerade-
Olfentlichen Lebens in den Herzogtiimern machte sich du{s mehr | 2 mitlelalerlich anmutende Vernachlissigung der aul diese
und mehr bemerkbar. Doch schon bald en}lsl;m«L vor allem ins | den auslindischen Stidte gerichteten LandstraBen, voran der
I,_cbon gurul’gn durch Uwe Jens Lornsens halllﬂ»r(‘u‘]l(‘ndc 'lAat, !lirﬂl\(en-\'crbindung zwischen den beiden Hansestidten. Denn
eine starke Gegenbewegung. Das Deutschtum Schleswig-Holisteins

2 R : ¢ 2 die naheliegende und daher auch oft erwogene Erschwerung
besann sich auf sein Ligenleben und seinc berechtigle staatliche dieses Verkehrs durch Zollschikanen ist doch bis 1838 angesichts
Sonderstellung neben Diinemark., : der bereits erwiihnten, zum Teil uralten hansischen Vorrechte

Dieser Widerstand fithrte zu der zwar ruhmreichen, aber leider verworfen worden,
crlolglnscq _hcbung der Hcrzog.liiml'f gegen die dﬁnjs?he <Der Lﬁhcfkfﬁamhurgcr Steindamm dient weit und breit als
Gewaltpolitik in den Jaliren 1848 bis 1851, und infolge der Ver- allbekanntes Beispiel, wenn man die schlechteste Art von StraBen
blendung  der !)Lmen auch zur Abtrennung von Diinemarks bezeichnen wollte, dic es fir einen Reisenden geben kénnte*, so
Ge{amunomrc}ue nach dem Kriege von 1864. heibt es in einer Flugschrift von 1845; oder in einer anderen
_Eins der stirksten Mitlel Jener Vergewaltigung der Herzog- | von 1830 »Dieser Zustand der Wege muf den Fremden, der
timer war eine einseilig im danischen Interesse betriebene | Holstein durchreist, auf den Gedanken bringen, daB er in den
Wirlschafts- und Verkehrspolitik. Von der letzteren soll hier, | ynkultiviertesten Gegenden Polens, in Sibirien oder in den afrika-
insbesondere auf dem Gebicte der Eisenbahnen, ausfiihrlich die nischen Sandwiisten reise! Welche Wege auch von Altona nach
Rede sein. Kiel hinauf!** Hierbei mag eingeschaltet werden, daB die dinische
IL Regierung damals die holsteinischen StraBen iiberhaupt stark
Es liegt vor allem in den geographischen Bedingtheiten der vernachlissigte zugunsten derjenigen in Schleswig  sowie im
Zimbrischen Halbinsel begrindet, dali von den beiden Haupt- | eigenllichen Konigreich, aus sehr durchsichtigen Griinden.
verkehrslinien Schleswig-Holsteins die cine in einer nicht zu | Diese Unhaltbarkeit der Wegeverhiiltnisse fiihrte dazu, daB
den Herzogtimern gel en Stadt endete, die andere und zudem namhalfte holsteinische Kreise sich um 1825 erbolen, aus privaten
dic wichtigste, gar zwei solcher fremden Stidte verband Es sind | Mitteln eine moderne Chaussee von Hamburg-Altona nach Oides-
dies die beiden StraBen Jiitland—Schleswig bzw., Kiel—ITamburg | loe und von dort nach Plon—Kiel cinerseits und nach Reinfeld—
und Libeck—Hamburg, Die erstgenannte diente vorzugsweise | Litbeck andererseits auszubauen. Die dinische Regierurg aber
dem inkindischen, durch Eigenhandel ecrzeugten, die zweite lehnte die erbetene Konzession ab, da, wie die Kopenhagener
dagegen fast ausschlieBlich dem erheblich umfangreicheren | Kanzlei sich ausdriickte, .es nicht im dinischen Interesse lag,
Durchiuhrhandel (Transitverkehr). Die StraBe zwischen den | die Verkehrsverhiltnisse zwischen Hamburg und Liibeck zu ver-
beiden Hansestidten ist bekanntlich sehr alt und durch zahireiche I bessern”. Das kennzeichnete deutlich die Lage.
kaiserliche Privilegien bis tief ins 19, Jahrhundert hinein mit | Sobald sich aber Gelegenheit bot, den @iber Land sich be-
viellachen Erleichterungen fiir den Handel. vor allem mit Zoll- J wegenden Transitverkehr auf Stidte der Herzogtiimer hin-
freiheit, begabt gewesen. Neben diesen HauptstraBen bewegte sich zulenken, griff die Regierung begierig zu.
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