(iffentiiche Bauten eto. 1911

Ofientliche Bauten efc. 15—¥

gehalt. Tn der Flussschiffahre kamen an: 26518 Sehiffe und Flosse mit 9660975 t
Tragiabig wovon iiber die Hilite Sehleppkiihne, und gingen ab: 2 152 Schiffe
mit 9395203 Traglithigkeit.
Das Verzeichnis des Beamtenpersonals siehe Abschn. I
Niheres I[nhaltsverz. unter Hafen-, Lots-, Leucht- w. Tonnenwesen

Schieusen.
hien Stantsgebiet liegenden, unter 1) bis &) gemannten
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1) Alsterschleuse unter der Schleusenbriicke, erbaut 15:5/46, umgebaut

. zwischen Mittelbassin und Alster, mit 2 Kammerschlensen von

p und 26,50 m nutzbaren Lingen sowie 530 m und 6,50 m Tich

ten, 255 m nnd + 230 m, oben 4,83 m
und 4,60 m, Hohe d& vilbeschetiel + 892 m. Die gl‘h:HEl'E, neuere
Kanmer hat hydr nen Antrich der Tore und im Oberhaupt ein
Klapptor. Ein Freigerinne.

2) Graakellerschlause, erbant 183839, nmgvhnul 1846/47, zwischen Elbe
und Mittclbassin, mit 1 Kammer von 23,28 m nuizharer Linge unel 5,16 m
lichter Breite }luhut]c*]lrum]\eh 65 m, des Gewilbescheit
Bei Elbwasserstiinden zwisehen m und -+ 5,70 m ohne
passierbar. 2 Freigerinne.

8) chaelisschleuse, erhaut 1882/83, zwischen Elbe und Mittelhassin, mit
2 Kammern von 25,18 und 21,16 m nutzbarer Linge, sowie 6,00 m und
8,25 m lichter Breite. Hihe der Drempel —+ 2,30 m, der Briickenunterkante

0,50 m und -+ 9,60 m. Frei passierbar wie Grask Ein

Sehlensun g

speichergebiude, ein Direkiionsgebiude, cine Maschinen-Zentralstation
«1- und Akkumulatorenhaus, sowie e¢ine elekirische Akkumulatorens

sere Teil der Speichergebiinde ist von der Hamburger Freihafen-
Lagerhaus-Gesellsehaft. selbst entworfen und erbaut worden, teilweise sind die-
selben anch nach Plinen verschiedener Privat-Architekten entstanden. Samt-
liche Bauten sind unter Aufsicht und Mitwirkung des Ingenieurwesens der Bau-
Deputation in deutsechem Ba nbau ausgefuhrt.
i i 3 :omplex wurden méglichst den Wiinschen ange-
ehirden in Vertretung der Inte der spiteren
sellschaften
die Geschoss-
rasse und die Maximalbelastung
theilung der Brandmauern, der
¥, Sowie sonstige im Interésse einer mig-
nrichtongen,
. her sind auf der Nordseite in der Rich-
1 Osten mit Block A, B, C, D, E, G, I, P, 4, T, W; auf der
en nach Osb.n, x:mt Block 4 K, LJ )l \ 0, QR U

Zum \mrlr\uk brachten. Im\\ esentlichen handelte es sich dubei n
hihen, die relative Hohenlage des Raumes zur St
rlvr el f‘lnL]‘l Lagerriime, wm die Art und V

anzul den ]

Die i\mi- hem
tung von Westen nac
Siidseite, ebenfalls von We
V und X bezeichnet,
Verbindung der durch die Flete getrennten Strassen nnd der Speicher
t durch eine grissere Anzahl von Briteken hergestellt worden.

Ausserdem stchen unter der Leitung dcr lfmnhhrw 1 lenlm Mf'orhani-
Gesellschaft noch die vom Staate pachtw
A und B am Kaiscrhift und an der M
Melnikerufer, am Moldauhafen, i r A, B und C, sowie die Speicher
D und E. Ferner am Dessaner Ufer die Epmrhnr F G, und H.

In den verschiedenen Speiehergebiiuden «h-rlhmmllr"(-rPrpﬂmfvn I,ﬂgt‘l‘hﬁ!ﬂ-
Gesellschaft werden alle fiir dic Lagerung Wanren, ha
aber Caffee, znr Einlagermg gebracht.

ie Jpeicherblocks J, K, L‘KG \\ﬂ][) die beiden Kaispeicher, die Lager-
‘her am Mold Ufer dienen dem eigenen
Speicherbes lrleh der Hamburge: Eruha(cn stu-]mus Gesellschalt.

Die dibrigen Speid herblocks werden dem Hamburgischen Handelsstande
mietsweise zur Benutzung iiberlassen und sind dieselben aunsser mit Lager-
rimmen, auch teilweise mit Kontoren ausgestattet. Im Blocke O am Sand-
ﬂmrqnm 151. die Kaifeehirse vorgesehen und befinden sich in diesem Blocke auch

Am stidufer (]Lr Hbc auf dem

Pre;gcmmL

4) Mihlenbriickenschleuse, erbaut 18{4/45, zwischen Elbe und Mitte-
bassin. Stauschleuse von 917 i lichter Breite. Hohe des Drempels
+2 30 m, der Briickenunterkante + 7,96 m. Nur bei Elbwasserstinden

isehen - 50 und 5,70 m passirbar.

5) I Hammerhreokschleuse erbaut 1844/49, zwischen Elbe nnd Hammer-
brook-Kanilen, mit 1 Kammer im ,\ll'ﬂellhﬂ.n]ll von 23 m nutzbarer Linge
und 5,70 m lichter Breite, 1 Sehleusenbecken von 45 m Linge und 30 m
Breite mit kanalseitigem Drehtor und 2 kanalseitigen Durchiahrten,
Grisste nutzbare Linge etwa 45 m. Héhe des Drempels -+ 2,0 m.

6) II. Hammerbrookschleuse, erbaut 1888/90, zwischen Elbe und Hammer-
brook-Kaniilen, mit 2 Kammern im Aussenhaupt von je 80 m nutzharer
Linge und 6,60 m lichter Breite, cinem gemeinsamen Schleusenbecken
von 45 m Linge und 40 m Bréite .nd 2 Kkanalseitigen Durchfahrten.
Grosste nutzbare Linge etwa 90 m. Hohe der Drempel elbseitiz + 1,40m,
kanalseitig 1,70 m.

7 Brandshofer Schleusenan]n.gau, zwischen Elbe nnd Bille.

a. Kleine Brandshofer Schieuse, erbaut 1846 mit 1 Kammer von
21,00 m nutzbarer Limge und 5,70 m lichter Breite. Hohe der Drempel
elbseitig cn. + 1,80 m, billseitig ea. = 1,40 m.

. Grosse Brandshofer Schleuse, erbaut 1907/1909, mit einem
Schleusenberken von 50,00 m Linge und 40,00 m Breite, welches elb-
seitig 2 Durchfohrten, billseitig 1 Durchfahrt von je 7,00 m lichter
Breite besitzt. Hithe der &chleusendrempel ca. -+ 1,30 m.

Westlich daneben ein unterirdiseher Freiwasserkanal,

Tiefstackschleuse. ecrbaut 1898/1902, zwischen Elbe und Bille, mit

2Kammern von Je 30 mLinge und 10 m Rreite im Aussenhaupt, 1 gemein-

samen Schleusenbecken von 70 m Linge nnd Breite und 2 billseitigen

Durchfahrten. Grosste nutzbare Liinge 120 m. Hohe der Drempel elb-

seitig + 1,0 m, billseitig 1,15 m. Bisher nnr fiir die Baggerfahrzeuge

der Boudeputation eroifuct.

Die nachgenannten Schlensen liegen im Hafengebiet und sind ledig-
lich Eperrschleusen, welche die der Durchfahrt sehiidlichen Strimungen
verhindern und die E vor Sandablagerungen schiitzen sollen.
Brookthorschleuse, erbaut 1868/69. verbindet den Sandthorhafen mit
dem Brookthorhafen mit einer Kammer von 68,9 m nutzbarer Linge und
11,46 m lichter Breite, Die Schleusensohle liegt auf 41,14 m. Die Schleuse
thSchichclol‘c, welehe mittelst Druckkraft der Wasserleitung bewegt
werden.

Baakenschleuse, erbant 1889/1898, zwischen Baakenhafen und Ober-

hafenkanal, mit einer Kammer von 100 m nutzbarer Linge und 16 m

ehter Brelte. Dic Schlensensohle liegt anf 0,40 m, die Briickennuterkante
auf - 8,9 m, so dass auch bei gewmmuehem HD(‘h“anel‘ alle nicht uber

8,8 m aus dem Wasser hervorragenden Fahrzeuge moeh frei passieren

Wonnen. Die Schleuse hat Sehiebetore, welehe an Trlgern iiber den

Schlensenhiiuptern guigehiingt sind. Die Bewegung derselben geschieht

mittelst Druckkraft der Wasserleitung.

Grevenhofschleuse, erbuut 1898/1900, zwischen Kuhwiirderhafen und
Mittelkanal, mit einer Kommer von 120 m nutzbarer Linge und 18,30 m
lichter Breite. Die Schlensensohle liegt anf 0,6 m. Die Schleuse hat

Sehiebetore, welche miltelst elektrischem Antrieb bewegt werden.

. Ellerholzschleusen, dic erste erbant 18098/1900, die zweite 1904/1906

zwischen Ellerholzhafen und Reiherstieg, mit Kammern von je 120 m

nmzbmer Linge und 1830 m lichter Breite. Die Schleusensohle legt

anf <05 m. Die Schleusen haben Schiebetore, welche mitfelst elek-
tlliLhLm Antrieb bewegt werden.

Miiggenburgerschleuse, crbaut 1004/1906, zwisechen Norderelbe und

dem istlichen Ende des \Iug,geuburgerhumh mit 2 Kammern von je

120 m nutzharer Linge und 18,80 m liehter Breite. Die Schleusensohle

liegt auf == 0,00 m. Die Sehlese hat Sehiebetore, welche mittelst elek-
trischem Ant!‘u:b bewegt werden.
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Die Frelhafenspeicherstadt
steht mit der Wohnstadt durch mehrere Briicken in Verbindung, Dicselbe wird
im Norden vom Binnenhafen und dem 45m breiten Zollkanal, im Siiden vom
Bandthorhafen und Brookthorhafen, im Westen vom Niederhafen und Branden-
burgerhafen und im Osten vom Oberhafen begrenzt,

Durch einen 25 m breiten Kanal, welcher nuf seinem westlichen Ende sowohl
mit dem Binuenhafen als auch mit der Irelen Tlbe in Verbindung steht, wird
dies Terrain in ganzer Tn[l;.:‘L durchschnitten und auf der Strecke vom Nledcl‘-
hafen bis Brookthor in zwei, von do bis zum Oberhaten infolge Abzweigung des
Kanals in drei Teile geteilt.

Auf den hierdurch e 8. g Land erheben sich ausser
einigen Kai- und Zollschuppen, einem Staatsspeicher und zwvel Privatspeichern,
die unter der Verwaltung der Hamburger Freihafen-Lagerhaus-Gesellschaft ste-

ich die Kontore der Firmen der Kaffeebranche.
~ Alle Speicher der Hamburger Freihafen-Lagerhaus-Gesellschaft sind so erbaut
und eingerichtet, dass die zur Einlagerung bestimmten Waren sowohl von der
Land- als auch von der Wasserseite aus aufgenommen werden kénnen.
Als Hebevorrichtung zum Aufnehmen und Absetzen der Waren sind in.
allen Speichern hydraulische Winden, zom Teil auch hydranlische Aufziige und
Hehetische eingebaut, ausserdem sind fiir den Notfall noch Handwinden vor-

gesehen.

Das Druckwasser fiir die ilyﬂmuhschen Hvbe/.eugc der Gese]lvchnlt ausser-
dem aber auch far die Kritne in den g sowie
der heanspruchte elektrische Btrom, sowohl zur n der Spcicl

sen, als anch zur Speﬁung der Elektromotore in den maschinellen Be-
cben, wird von der in der Mitte desSpeicherbezirks am Sandthorquai licgenden
kombinierten hydraulischen nnd elektrischen Zentralstation geliefert.

An die Zeniralstation angeschlossen sind ausserdem eine grossere Anzahl
in den Strassen des Fi terraing *hter Hochdruckhydranten,
mit den notigen Rohrleitungen in den Treppenhiusern, mittels weichen das
Druckwasser der hydraulischen Anlage in Verbindung mit dem Wasser dcr icad-
tischen Wasserleitung zur Feuerlosehing hei dfdllen in den Freih n
benutzt werden kann.

Die durch ibre Grésse und Bauart Ri icher
sind architektonisch sehr \Hrllmg«vo]l nusn'oluhrr auch hat die ein s grosses
‘Terrain umiassende Speicherstadt infolge der reltheren Ausbildung der Fassaden
einen gewissen malerischen Reiz erhalten.

Der Bau des E Is St. Pauli der.
a. Beschreibung.
Der im Ban befindliche Elbtunnel soll das linksclbische Ha hiet, b a

zwischen Reiherstieg und Koéhlbrand, mit der Stadt verbinden. Er wird das die
beiden Strassennetze verbindende Zwischenglied sein und ist fiir Wagen und
Fussgiinger, nicht aber fiir &trassenbahnen bestimmt. Anf der Stadtseite beginnt
er am Westende der Fihrhallen St. Pauli, auf dem linkselbischen Gebiet endigs
er hinter der Badeanstalt Steinwiirder. An diesen beiden Punkien sind senk-
rechte mit Einfahrtshallen iiberdeckte Schitchle gebaut, in denen Fuhrwerke und
Fussgiinger mit je 6 Aufziigen befordert werden. Ansserdem besitzt jeder Schacht
doppelte Treppen. Die beiden Schiichte sind durch zwei Tunnels verbunden,
einen iiar jede Fahrtrichtung. Jeder Tunnel hat in der Mitte eine einspurige
Fahrbahn, an beiden Seiten erhdhte Fusswege. Dags Inmere ist mit Platten be-
kleidet und elektrisch beleuchtet; der Betrieb der Aufziige erfolgt ebentalls elektrisch,
b. Zahlenangaben.

Abkiirzung des Weges Kuhwiirder-Rathhausmarkt 4200 m; Entfernung der
Schachtmitten 448,50 m; Durchmesser der Schichte im Lichten 22,00 m; Hubhéhe
der Aufuiigo 28,50 m; griisstes Gewicht eines Fuhrwerks 10000 kg ; grisste Maasse
eines Fohrwerks: Liinge 9,50 m, Hohe 4,00 m, Breite 250 m, Spurweitc 1,80 m
Angsendurchmesser der Tunnelréhren 6,06 m; lichte Weite eines Tunnels 4,70 m;
iiberlagernde Lrde iiher dem Tunmcl 56 m; Wassertiefe bei Hochwasser liber
dem Tunnel 10—11 m; tiefster Punkt der Fahrbahn —15,80 Hamburger Nnll, = 21 m
unter Hochivasser; hew’lhgte Bansumme . 10722000, —,

c. Bauleitung.

Baudeputation, Baubureau Elbtunnel, Grevendamm 1; 2. Z. 1 Bau-

meister, 3 Ingenicure, 14 Teehniker, 1 Schreiber, 6 Arbeiter. ;
d. Bauausfilhrende Firma.

Ph. Helzmann & Cie., G. m. b, H, Frankfurt a. M., Bauburean
Hamburg, Halenstrasse 45 JI; =z Z. 1 Oberingenieur, 8 Ingenieure, 3 Techniker,
9 Aufseher, 60 Handwerker, 1 Maschinenmeister, 1 Buchhalier, 6 Schreiber,
270 Arheiter.

e. Bauausfilhrung.
Der Baungrund ist auf der St. Pauli-Seite in 10—15 m Ticle fester Ton, der anf
4 der EBibbreite sbfillt. Auf ihm liegt plastische Kleie, von der Mitte des Elbhettes
abund in Steinwilrder Sand und Kies, Es mussten deshalb der Schacht Steinwiirder
und die Tunnels unter Zuhilienahme von Presstuft gebant werden, wihrend der
Tahrschacht &t Pauli cffen unter Wasserhialtung niedergebracht werden konnte.

Alle Adressbuch-Zuschriften erbeten an den Hamhurger Adressbuch-Verlag Hermann's Erben, Speersort 11.
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