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Oeffentliche Bauten efe. 1910

Oeffentliche Bauten ete. 18—V

4 Mihlenbriickenschleuse, erbant 1844/45, swischen Elbe ‘und Mittel

im)n;la Smcll.uchleuns von 9,17 Ii‘l lichter Breite. Hohe des Drempels
2,30 m, der Briickenunterkant +7,96 m. Nur bei

zwischen + 4,50 und 5,70 m passirbar. | Bhwesssrajiades

5) 1. Hammerbrookschleuse, erbaut 1844/49, zwischen Elbe und Hammer-

Alle Speicher der Freihafen-Lagerh G d s0 e
und eingerichtet, dass die zur Einlagerung hei;immmn Waaren s:;z::f\;;;h-dgt
Land- als auch von der Wasserseite aus aufgenommen werden konnen. d
Als Hebevorrichtung zum Aufmehmen und Abseizen der Waaren sind in
allen Speichern hydraulische Winden, zum Theil auch hydraulische Aufziige und

brook-Kanilen, mit 1 Kammer im Aussenhaupt von 25

unq 5,70 m lichter Breite, 1 ﬁehleu.&enmnkelr you ‘tﬁamm[.ime undL;(]iIKr:

Brglle mit kanalseitizem Drehthor und 2 kanalseitigen Durchiahrten.

Grosste nutzbare Linge etwa 45 m. Hohe des Drempels + 2,0 m

II. Hn.mmarbroqkschleuae. erbaut 1888/90, zwischen Elbe und Hammer-

brook-Kanalen, mit 2 Kammern im Aussenhaupt von je 30 m nutzbarer

Linge und 6,60 m lichter Breite, einem gemeinsamen Schleusenbecken

:;orgs:g lmurb‘:r;gndmd 4:1 mm])lreiteHund 2 kanalseitigen Durehfahrien
nge etwa 80 m. Hol iti

frdes mutsas m_!, ohe der Drempel elbseitig + 1,40 m,

7) Brandshofer Bchlsuunanlgfen. zwischen Elbe und Bille

a. Kleine Brandshofer Schleuse, erbaut 1846 mit 1 Kammer von
91,00 m nutzbarer Linge und 5,70 m lichter Breite. Hihe der Drempel
elbseitig ca. + 1,30 m, billseitig ca. -+~ 1,40 m.

b. Grosse Brandshofer Schleuse, erbsut 1007/109, mit einem
Sehleusenbecken von 50,00 m Linge und 40,00 m Breite, welches elb-
seilig 3 Durchfahrten, billseitig 1 Durchfahrt von je 7,00 m lichter
Breiwe pesitzt. Hohe der Schleusendrempel ca. + 1,30 m.

Westlich daneben ein unterirdischer Freiwasserkanal.

5) Tiefstackschleuse. erbaut 1808/1002, zwischen Elbe und Bille, mit

9 Kammern von je 30 mLinge und 10 m Breite im Aussenhaupt, 1gemein-

e

sind fur den Nothfall noch Handwinden vor-

gesehen
Das Dr tiir die hy h der G

dem aber auch fir die Krihne in den Zollabfertigungsstell 68 Sasclischnt, SIS
der beanspruchte electrische Strom, sowohl zur R htine ;:- Zn!l-'(?enll, ol
:mdbgtrm{:nd. nls aduch Zur der El e in den hinellen Be
rieben, wird von der in der Miue des Speicherbezirks am Sand 4
combinirten hydraulischen und electrischen Centralstation gtl-lllle(af;:lmi Usgwnden
e An die Centralstation angeschlossen sind ausserdem eine grissere Anzahl
a‘:it E';:l Strassen des F 8 terraing hter Hochdruckhydranten.
Drucln?t:sser der hy(riur:::hwhen An]inugedlen\}‘ bind ‘ R A o
: L i I B "
tischen Wasserleitung zur Feuerl he[er wdtalles 'iltxlud::? Ul
benntzt werden kann i
i Die durch ihre Grosse und gedieg: Bauart

'gre" s sC sehr wir n fuhrt, auch hat die ein so grosses
‘errain um p infolge der Ausbi der Fagaden
einen gewissen malerischen Reiz erhalten. -

Der Bau des E Is St. Pau
(A gen von der g siehe Seite 13 am Anfang des Buches.)

samen Schleusenbecken von 70 m Linge und Breite und 2
r rosste i ge 120 m. Hobe der Drempel elb-
seitig -+ 1,0 m, billseitig 1,15 m. Bisher nur fur die ﬂagger!n‘l:neuge

a. Beschreibung.
Der {m Bau befindliche Elbtunnel soll das

i

der Baudeputation erdfinet.
ie ' liegen im und sind 1odiKg" und Koh d. mit der Stadt verhimden Er wird das die
E:hhﬁlraewh!e;sgg, '.'e.lc"“f (!'ie der ichen | : beiden i o P jioa sein und ist fiir Wagen und
rhindern und die vor sollen, , nicht aber fur nen bestimmt. Auf der itc beginnt

©) Brookthorschleuse, erbaut 1868/69. verbindet den Sandthorhafen mit
dem Brookthorhafen mit ciner Kamumer von 68,35 m nutzbarer Linge und
11,46 m lienter Bretse. Die Schleusensohle liegt auf + 1,14 m Die Schleuse
m'dsehlehelhare, welche mittelst Druckkraft der Wasserleitung bewert
werden.

10) Baakenschleuse, erbaut 1880/1803, zwischen Baskenbuten und Ober-
bafenkanal, mit einer Kammer von 100 m putzbarer Linge und 16 m
Jichter Breite. Die Schleusensohle liest auf 0,40 m. die Briickenunterkante
auf + 8,9 m, so dass auch bei gewohnlichem Hochwasser alle nicht tber
3,8 m aus dem Wasser hervorragenden Fahrzeuge noch frei passieren
konnen. Die Schleuse hat Schiebethore, welche an Trigern uber den
Schleusenhiuptern auigehiingt sind. Die Bewegung derselben geschieht
mittelst Druckkraft der Wasserleitung.

tr

er am Westende der Fanrhallen St Pauli, auf dem linkselbischen Gebiet endigt
er hinter der Badeanstalt Steinwdrder. An diesen beiden Punkten werden senk-
rechte mit Einfahrtshallen iibgrdeckte Schachte gebaut, in denen Fubrwerke und
Fussgiinger mit je 6 Aufziigen befordert werden. Ausserdem erhilt jeder Schacht
doppelte Treppen. Die beiden Schiichte werden durch zwei Tunnels verbunden,

_einen fiir jede Fahrtrichtung. Jeder Tunnel erhiilt in der Mitte eine einspurige

Fahrbehn, an beiden Seiten erhihte Fusswege. Das Innere wird mit Platten be-
Kleidet und electrisch beleuchtet, der Betrieb der Aufzige erfolgt ebenfalls electrisch.
b. Zahlenangaben.

A des Weges Kuhwirder-Rathhausmarkt 4200 m; Entfernung der

11) Grevenhofschleuse, erbaut 1898/1900, K und

Mittelkanal, mit einer Kammer von 120 m nutzbarer Lange und 18,80 m

lichter Breite. Die Schleusensohle liegt auf 5-0.5 m. Die Schleuse hat
Schiebethore, welche mittelst elektrischem Antrieb bewegt werden.

12) Ellerholzschleisen, die erstc erbaut 16081900, die 2weite 1904/1906

i hafen und Rei mit Kammern von je 120 m

h 448,50 m, der hte im Lichten 22,00 m; Hubhobo
der Aufriige 28,50 m; grisstes Gewicht eines Fuhrwerks 10000 kg; grosste Maasse
eines Fuhrwerks: Linge 9,50 m, Hohe 4,00 m, Breite 2,50 m, Spurweite 1,80 m;
A der T ] 6,06 m; lichte Weite eines Tunnels 4,70 m;
de Frde uver dem Tunnel 5—6 m; Wassertiefc bei Hochwasser iiber

puizbarer Linge und 18,30 m lichter Breite Die liegt
auf =05 m. Die Schleusen haben Schiebethore, welche mittelst elek-
trischem Antrieb bewegt werden.
use, erbaut 1904/1906, zwischen Norderelbe und
dem e des Mil Is mit 2 Kammern von je
120 m nutzbarer Lénge und 18,30 m lichter Breite. Die Schleusensohle
liegt auf =050 m. Die Schleuse hat Schiebethore, welche mittelst elek-
trischem Antrieb bewegt werden.
Die Freihafenspeicherstadt

steht mit der Wohnstadt durch mehrere Briicken in Verbindung. Dieselbe wird
im Norden vom Binnenhafen und dem 45m breiten Zoll-Canal, im Siden vom
fen und h i

fen, im Westen vom Niederbafen und Branden-
burgerhafen und im Osten vom ‘Qberhafen begrenzt.

Durch einen 25m breiten Canal, welcher auf seinem westlichen Ende sowohl
mit dem Binnenhafen als auch mit der freien Elbe in Verbindung steht, wird
dies Terrain in ganzer Linge durchschnitten und auf der Strecke vom Nieder-
hafen his Brookthor in zwei, von de bis zum Oberhafen infolge Abzweigung des
Canals in drei Theile getheilt

Auf den hi ch 4 s. g La erheben sich ausser
einigen Quei- u! einem 5 icher .‘“"‘}‘"" Pr

ste-

dem Tunnel 10—11 m; tiefster Punkt der Fahrbabn —15,81 Hamburger Null, =21 m
unter Hochwasser; bewilligte Bausumme M. 10722000, —. g

c. Bauleitung.
Baudepuiation, Baubureau Elbtunnel, Grevendamm 1; z. Z. 1 Baw
meister, 4 e, 2 P 14 Techniker, 1 iber, 6 Arbeiter.

d. Baususfiihrende Firma.
Ph. Holzmann & Cie., G. m. b. H, Frankfurt a. M., Baubureau
Hamburg, Hafenstrasse 45 e 1 i 8 10 iker,
10 Aufscher, 133 rker, 3 1 6 iber,

700 Arbeiter.
e. Bauausfilhrung.
Der Baugrund ist auf der St. Pauli-Seite in 10—15 m Tiefe fester Ton, der anf
% der Elbbreite abfallt. Auf ihm liegi plastische Kleie, von der Mitte des Elbbettes
ab und in Steinwirder Sand und Kies. Es musste deshalb der Sehacht Steinwirder
und die Tunnels unter Zuhilfenahme von Pressluft gebaut werden, wihrend det

nd
&ic unter der Verwaliung der
he: ich de, ein de, eine 'hi i
mit Kessel- und ‘Accumulatorenhaus, sowie eine electrische Accumulatoren-
Unterstation.-

Der grossere Theil der Speichergebiude ist von der Hamburger Freihafen-
Lagerh: lschaft selbst rfen und erbaut worden, theilweise sind die-
selben auch mnach Planen r rivat-A 2 d Sammt-
liche Bauten sind unter Aufsicht und Mitwirkung des Ingenieurwesens der Bau-

sl Py hrt

in .
Die Pliine fiir den Spei wurden dichst den Wil ange-
passt, welche die Handelsbehorden in Vertretung der’Interessen der spateren

hi St. Pauli offen unter wasserhaltung niedergebracht werden konnte
Fiir den Schacht Steinwirder wurde zunichst eine offene Baugrub¢
hergestellt und in diese ein aus Eisen und Ei hend
(nech Art einer T ke) von 26 m
Dessen Winde wurden nach oben als Sch
wurde voll Luft gepumpt, um das de Gr zuri 1 die
Frde im Innern und dureh t. Mit dem Tiefer-
sinken wurden die Schachtwénde nach oben verlingert. (Siche Abbildung:
Schacht Steil der im Bau, auf Seite 13 am Anfang des Buches.) Am2. Beptember

und 10 m Hohe montirt.
Der

Speichermiether, sowie die in Betracht g
sum Ausdruck h es sich dabei um die Geschoss-
hohen, die relative Hohenlage des Raumes zur Strasse und die Maximalbelastung
der ei Lagerrdume, um die Art und Vertheilung der Brandmauern, der

ich den Trepp , sowie sonstige im Interesse einer mog-
Nehsien Feuersicherheit zu treffenden Einrichtungen .

Die fiinf- bezw. sechsstockigen Speicher sind auf der Nordseite in der Rich-
tung von Westen nach Osten mit Block A, B, C.D,E G HPBET W, auf der
Siidseite, Shenfalls von Westen pach Osten, mit Bloek J, K, L, M, N, 0,Q,R U
¥ und X bezeichnel.

Die Verbindung der durch die Flethe getrennten Strassen und der Bpeicher
unter sich'ist durch cine grossere Anzahl von Bricken hergestelit wor<'!en. =

1908 erreichte der Schacht seine endgiltige Stellung, er hatte ein Gewichi von
13000000 kg. Es folgten die Dichtung und Ausbetonirung der Soble, dann die
Installationen fiir den Tunnelvortrieb.

Der Tunnelvortrieb erfolgt ebenfalls unter Pressluft, um das andringende
‘Wasser zuril Um das firzen des z ind: werden
Brustsehilde verwendet. Es sind dies eiserne Deckel, die den fertiggestellten
Tupnel auf 1 m Linge von aussen umfassen. Abbildung: Vortriebsschild im
Bau suf Seite 13 am Anfang des Buches stellt ejnen solchen Schild im Bau dar.

Ausserdem stehen unter der Leitung der Freil

Nach Fertij bildet er eine sebr complicirte, eiwa 150000 kg schwere

Gesellschaft noch die vom Staate pac beiden Quaispeich
A und B am Kaiserhoft und an der Meyerstr. Am Sudufer der Flbe, auf dem
. am rei hi A, B und C. sowie die Speicher
D und E. Ferner am Dessauer Ufer die Speieher F G, und H.
In den ied. pei: den der il I h
Gesellschaft werden alle fiir die Lagerung 1 Waaren, ich

sber Caffee, zur Einlegerung gebracht. : e {
Die Bpeic)lerblocks 3, K, L3, W8/10, die beiden Quaispeicher, die Lager-

héuser und Speicher am Moldauhafen somie1 am Dessauer Uterhdi‘enen dem eigenen

der
Die ubrigen Speicherblocks werden dem Hamburgischen Handelsstande
miethsweise zur Benuzung iiberlassen und sind dieselben ausser mit Lager-

mumen, auch theilweise mit Kontoren susgestatiet. Im Blocke O am Eang-
i isl 5 h finden sich in diesem Blocke auch

hi Durch die si O g die Arbeiter nach der
Vorderseite, sie stechen den Boden ab und verzimmern sofort die Brust mit
Bohlen. Sind 50 cm freigelegt, so wird das Schild mit hydraulischen Pressen
yon 2000 t Druckkraft, die sich wider den fertiggestellten Tunnel stitzen, um
50 cm i boben und die Ei uction des Tunnels um 50 cm ver-
langert, worauf das Spiel yon neuem beginnt. Durehechnitilich rickt das Sehild
tiglieh 1,50 m vor. Die Doppel-T-Eisen, aus denen die Tunnelwand hesteht,
werden auswendig mit Zement hinterspritzt, um sic gegen Rost zu schiitzen.
Spiter werden sie der vernietet und i ig zur wei Versteifung
mit Beton ausgemauert. Abbildupg 4 auf Seite 13 am Anfang des Buches zeigt

den Durebbruch des ostlichen Tunpels dureh die Schachtwand.

mug‘sﬁmm der Firmen der Caffeebranche.
Alle Adressbuch-Zuschriften erbeten an den Hamburger Adreubuch-Vorlag Hermann's Erben, Speersort 11.
V. a®
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