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Einfuhr herrschen die Rohstoife, Lebensmittel und Brennstoffe
vor, in der Ausfuhr die [ndustrieprodukte des weit dber die
Grenzen Deutschlands reichenden Hamburger Hinterlandes. Die
Stellung Hamburgs gegeniiber seinen Wettbewerbshifen griindet
sich ganz wesentlich auf die Elbe und die damit in Verbin-
dung stehenden Wasserstrafien; Deutschlands 8stliches Wasser-
straBennetz, das den hamburgischen FluBschiffen offenstent,
umfaft auch die Oder und die Weichsel mit den wichtigen Ka-
nilen dazwischen.

Die ungemein giinstige Lage des Hamburger Hafens, seine
vorziiglichen technischen Einrichtungen, die Regsamkeit der
hamburgischen Reedereien und die Tiichtigkeit des Hamburger
Kaufmannes diirften eine Gewihr dafiir bieten, daB Hamburg
seine fithrende Stelling im Weltverkehr in nicht allzu ferner
Zeit in vollem Umfange wieder erreicht.

Gefamtfanordnung,
Das Bild des Hafens zeigt schon in seiner G heit das

Gliederung des Hafens,

Wie also die Gesamianordnung aut moglichst glatte Ab-
wicklungdes Schiffsverkehrs hinzielt, so suchen die
cinzelanlagen nach Mbdglichkeit der beschleunigten Abtertis
gungderSchiffe zu dienen. Im Umschlagsbetrieb ist zwi-
schen Massengut und Stiickgut zu unterscheiden. Letzteres ver-
langt die komplizierteren, weitldufigeren und damit teureren Kai-
aniagen. Sie werde. auch von einem groBen Teil des Massen-
gutes beansprucht, so weit es néimlich als solches sich nur durch
seine Menge kennzeichnet, aber seiner Verpackung nach sich
vom Stiickgut nicht unterscheidet. Daher iiberwiegea die Kai-
anlagen filr Giiter in Stiickgutverpackung die Anlagen fiir
Massenumschlag von Giitern in |oser Schiittung bei weitem. Ihre
Anordnung st in den neueren Hifen dieselbe geblichen wie in
den iltesten. Nur ihre AusmaBe haben erheblich zugenommen.

Kaianlagen.
Die Smchi}fkais;ind durchweg mit senkrecht abschlieRenden

Strepen nach mdglichster Beschleunigung des Umschlagge-
schifts. Die fécheriérmige Anordnung der Hafenbecken zur Elbe
mit ihren unter moglichst geringer Neigung zum Strom ange-
ordneten Lingsachsen erleichtert den Seeschiffen die schnelle
Ein- und Ausfahrt. Um fir den Wasserumschlag die Fluf- und
Hafenfahrzeuge in moglichster Nihe bel der Hand zu haben,
liegt hinter jeder Gruppe von Seeschiffhdifen eine solche von
FluBschiffhdifen und fluBschifftiefen Kaniilen, die zum gréBten
Teis als Liegeplétze, zum Teil auch nur als ZufahrtstraBen fiir
die FluB- und Hafenfahrzeuge dienen. Hinter dem Sandthor-,
Grasbrook- und Magdeburger Hafen liegt der Brookthorhafen,
Ericusgraben, Oberhafen und Oberhafenkanal; hinter dem Segel-
schiff-. Hansa- und Indiahafen der Moldau-, Saale- und Spree-
halen: hinter dem Kuhwirder-, Kaiser Wilhelm-, Ellerholz-, Oder-
und RoBhafen der Rodewisch-, Trave- und Klitjenfelderhaten
mit ihren Zufahrten Reiherstieg, Grevenhofkanal und Ellerholz-
kanai: endlich hinter dem neuen Waltershofer Hafen der Rugen-
berger Hafen, dem an der Elbe der Maakenwirderhafen als
Liegeplatz fiir die Unterelbe-Schiffahrt erginzend zur Seite ftritt.
In dieses Gesamtbild des Hafens gliedern sich noch einige wei-
tere, gewissen Sonderzwecken dienende Becken ein, wie die
Zollhéfen, der FluBschiifhafen auf der Peute, der Sidwest-Haten
(der alte Petroleumhafen heiBt jetzt Stidwest-Hafen, er dient dem
aligenieinen Umschlag), der neue Petroleumhafen, der Kohlen-
schiffhafen und die Holzhiifen bei Billwérder,

Der groBie Teil des Hatens Ist beim ZollanschluB Hamburgs
im Zollausland verblieben. Er blldet also einen Freihafen. Zu
ihm gehéren, mit Ausnahme des Kohlenschiffthafens und des
Maakenwirderhatens, samiliche Hifen mit Seeschifftiefe und
der groBte Teil der FluBschiffhifen. Der Freihafen und mit thm
der Seeschiffhafen iiberhaupt ist fuBaufwérts durch die Eisen-
bannelbbriicke und die Gber sie gefiihrte Bannlinie begrenzt,
Von dort l&uft die aus festen oder schwimmenden Zoligittern be-
stehende Zollgrenze dicht am Siidrande der Stadt entlang und
lébt zwischen ihr und dem Hafen nur eine aus Oberhafenkanal,
Oberhafen, Zollkanal und Binnenhafen gebildete Wasserstrafie
frei. die es der Binnenschiffahrt gestattet, das Freihatengebiet
zu umgehen; von der im Strom angelegten Begrenzung des
Niederhafens aus iiberschreitet die Zollgrenze die Elbe, folgt
dem linken Ufer bis zur dstlichen Begrenzung des Kohlenschi-
hafens, lehnt sich an dessen ostliches Ufer und schlieBt sich
siidich des RoBkanals im wesentlichen der Landesgrenze an.
Ein weiieres Freihafengebiet befindet sich auf Waltershof. Das
gesamte Freihafengebiet umfaft 1349 ha mit 743,2 ha Wasser-
flacae.

Die erwidhnte WasserstraBe zur Umgeliung des Freihafens
weist noch eine an der Siilze beginnende Abzweigung (Ericus-
graben-Brookthorhafen-Magdeburger Halen) auf und erflilll aa-
mit noch eine weitere Aufgabe: Indem alle Briicken iiber dicse
Wasserstraie beweglich angeordnet sind (eine Rollbriicke und
fiinr Drehbricken), ermbglicht sie den hochgebauten Fahrzeugen
die Umgehung der festen Elbbriicken. Soweit der Zollkanal der
Umgebung des Halens dient, hal er sein Gegenstiick im Siden
des Hafens, ndmlich in dem HKanalzug: Miiggenburger Kanal-
Zollnafen - Veddelkanal - Ellerholzkanal - RoBkanal - Rugenber -
gernafen - KOhlfleth. Er ermoglicht es den FluBtahrzeugen, die
Faort auf der von der Seeschiffabrt betedten Elbe zu vermeid:
und die hinteren Hafenzufahrten zu. erreichen.

ai n An diesen macht das Seeschiff In der
Regel mittels der auf der Mauer stehenden Poller unmittelbar
fest; in einzelnen Fillen hilt es durch Abbdumen zwischen sich
und der Mauer einen Zwischenraum, der den klelnen Leichtern
oder FluBfahrzeugen als Liegeplatz dient. Mit den weitausladen-
den Krinen auf dem wasserseitigen Kaistreifen vor den Sehup-
Pen und den Hebevorrichtungen des Schiffes selbst kinnen also
aus dem angekommenen Seeschiff die Waren 2u gleicher Zeit
auf den Kai und auf das Leichter- oder auf das fiir den Weiter-
transport bestimmte FluBschiff geléscht werden, je nachdem die
Waren zunichst des Durchgangs durch den Kaischuppen be-
diirfen oder nicht.

Kaifchuppen,

Der Hamburger Kaischuppen besteht aus einem einzigen eben.
erdigen Raum, der nur durch Brandmauern untergeteilt ist. Auf
luftige und helle Réiume mit guter Ubersicht ist besonders Wert
gelegt. Seine Breite Ist so bemessen, daB auf die Léinge des da-
vor llegenden Schiffes dessen gesamte Ladung ausgebreitet wer-
den kann, ohne daB ein In vielen Fillen unbequemes, hohes Auf-
einanacrstapeln nétig wire, Da die Breite entsprechend dem
Alter der Schuppen zwischen 148 und 50m wechselt, so sind
die dlteren suf dem Gr. Grasbrook der européischen Fahrt, die
neueren der ,GroBen Fahrt® und unter ihnen wieder die aller-
griBien auf Kuhwiirder den Riesenfrachtdampfern des amerika-
nisenen Verkehrs zugewiesen. Die Linge der Schuppen ist von
85 aul 400 m angewachsen. [hre gesamte Lagerfliche betriigt
im Freihafen 573,100 qm und Im Zollgebiet 7700 qm.

Die ibersichtlich ausgebreitcten Waren kbnnen nun bequem
von ihren Empfingern besichtigt werden und diese kinnen iiber
den sofortigen Weitertransport mit der Eisenbahn, mit Fuhr.
werk, im Fluschiff oder auf den kleinen von Schieppern be.
weglen Hafenfahrzeugen verfiigen. Die Schuppen sind an der
Landseite mit mehreren Lade- und Verschubgleisen, viele auch
mit einem weiteren auf der Wasserseite versehen; fhre Lade.
rampen sind so hoch gelegt, daB die Gilter bequem auf die Eisen-
bahnwagen @bergeiaden werden konnen, So stehen die Schup-
pen In unmittelbarer Verbindung mit den Hamburger Rangier-
bahnhéten, von denen drei im Halfengebiet liegen. Hier werden
die einzeinen Wagen zu Ziigen zusammengesetzt und dem deut--
schen Eisenbahnnetz zugefilhrt. AuBerdem sind die Schuppen
durch gute Plasterstralien, die an ihre dem Land zugekelirten
Lé#ngs- und an ihre Stirnseiten hiieBen, mit den Spei n
in Haten und Stadt verbunden. Die klelnen Hafenfahrzeuge end-
lich k6nnen dank der Anordnung offener Tidebecken [ederzelt
in alle Teile des Hafens gelangen und auf den zollinlindischen
Fleelen bis In das Herz der Geschaftsstadt eindringen und ihren
Inhalt an die stadtischen Speicher abgeben, Unter den Kai«
schuppen sind einige hervorzuheben, die elner besonderen Be-
stimmung dienen. Dazu gehirt zunfichst der S a mmelschup-
pen am gstli Kai des Mag ger Hafens. Er dient zum
Sammeln solcher Stiickgiiter aus dem Freihaten, die nicht auf
den Hamburger Bahnhdfen, sondern erst am zollinléindischen Be-
stimmungsorte verzollt werden oder unverzolli mit Begleltzettel
durch des deutsche Zollinland hindurch ins Ausland gehen,
Solche Stickgilter werden in dem Schuppen zu ganzen Wagen-
tadungen zusammengestellt. Sein Sonderzweck kennzeichnet sich
auch durch seine Aniage. Die Gleise sind In sein Inneres hine
eingefiihrt, Sein Gegenstiick findet sich in dem flinfeckigen
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