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riehtsvollsieheramt su richten. Das Ams erhebt mmm ond Am Pas im Jahre 1895 frizher P mihle Nr. 4 d1 und
mbehmugderw«m wrgtl’ﬁr und pid ﬂmmmm-?umm-mmmme

der den A lmddu'n Hiltten-Lab ist durelr nseh der Norderstr. Nr. 66 im
e ;1‘ esden | Jahre 1907, sach mit der
A hllstiau erforderti Das V ds siehe Abschn
mit dem mit Auftrags in Vukdu o N k
-‘nm,nmwwm-nmmmnm
Sevaden ;-
Offentliche Bauten.

Vm'dummhm der durch den Inspektor unber-

stitzt
m“m-nm&hmlmmﬂl

Das Rathaws, 3w Rathhausmarki.

1. Fur Diese A g o, B4 Ausfubriiche Mitteilungen uber den Bsu, die und
von dem et 28 A8 wardes A siehe im AdreSibuch 1917
rungen (§ 132 “"ﬂ"‘“"‘ und in den fritheren Jahrgdngen.
b i Die und des 2ilb ksnn der Zeifver
you g und W nsw. ¥ : et i g 2w
v.‘&umn und fiir die Aufnahme von Nachlass- und Ver- Das alte Rathaus, Admiralitiusir. 555,
mogensverzeichnissen. | iiber das alte Rathaus und
Zar --‘Gmnd. icher Tilel gehren 3 T und de Verwendung siehe im Adrefibuch 1817
die vn- von Sachen, linmnmm 'und in fritheren J -

d g des n Rathauses Jahre 1807 war ganze Havs
einer m-ng mmtﬂemmmmd& da!mmdmgudq&)uhndgeﬁchlﬁmm n mehrere
dh vnn mhmm Diese 85 Adol dols.
den F G 128 £ den Verkauf der bel Die neue m-ummxmmwm Das Gebdude
‘Plandleihern mudndmmnder,n'kdhw mdevon;m-enmmdelnlulllﬂ“nchmlohoﬂﬂnmdh

i Hioser und Strassen rigen Riume dem zo-

Andern erfolgen (z. B. 35 382, w,lmxdammmmmam, nehmenden Verkehr nicht mehrge’nug!en “ldehjmlmﬁnlmrgo-
79, 388, 391, 437 H oder zor 'on Anben erdffnet von eéa.
bestimmt Iﬁnd mrAMunglllim!enﬁrcﬂe 3490 qm ﬂﬂdenan lmddem di Der ostlich

odzrdrul(onkmvtrwum 80~
di in den Fillen

ﬂlﬂ,l’dﬂrl(mhmﬂm ung und der §§ 1085, mmm!ﬂnmz
]-IAln.! 1692, 1760 Aba. 1, 1802 Abs. 3, 1897, 1915, 1960, 2002, ‘lmﬂﬁ

dem
Gebdudes, Inindah.hmlmfl? nzu erbeut und am 1. April 1912 d
befindet sich t

und 2314 des hen @esetzbuehs ob. taton far Handel, C
Ankder beiden Abt. I und IT bestehi ein in Die Zahl der Borsen-
dem die gepruft und ef werden. 9000. In dem oberen me der Borse befinden
mhedurmse Auitrige, wie Arreste, ko isend sieh die Riume der Handelskammer sowie das von der
oder nswanderer usw. werden erforderlichentalls sofort erledigt. Zn giesem nlme Abonnenieninstitat _der mym Borsengebiude ist 1
werden stets einige Gerichtsvollzicher am Bureau bereit gehalten. Die Die
nhnxen Anl&rlge gelangen no:hnn'l‘-gedumin d\smndede!ml 30 thun und 3 Uhr, Sonnabends ntschen 1 und 2 statt. Der Eintrist
der Zeit von 1mnaomn und 2 Uhr 10 Min. bezw. Sonnabends von
ma Jedem ist ein Tusam- 1 Uhr 15 Min. nnd:Uhr gegen Zahlung Borsen:
H di i i Die A hnbeuuichm von 30 Pfg. gesiattet. bngenmhx der Zutritt su den dem allgemeinen
ten Tageszeiten am Bureaun des il um i allen anstindigen minnlichen Personen
Aufirige” und Gelder und die ncncn A frei, sowelt sie nicht nach den der vom
enigegenzunehmen. An jeder der Abteilungen I nnd II ist eine ein- ‘h sind. Die Anfsicht @iber die Borse
gerichiet, welche fur die panktliche Expedition Hegt der als ob; diese hat Polizeigewalt
Anzeigen, Abschriften usw. an dis Beteiligten zu nmgm hat. Fiir die Abholunz in dem L] Fiir die der t eine Borsen-
P iicke ist ein b Bureau, das d!evundzrl!mdehhmmermnmvlﬂmdihn&nfgmmit
die der in die Pfandlokalititen transportierten Ge- Hilfe der von der erfallt.
obliegt. Zur von usw. sowie zur Ab-
tung der stebt el das meunerbante
ungs- und L an der zur V 4
A fur 2 i Ausfihrliche Mitteiluhgen il bﬂudz.
L Ve das Mnnﬂzgebunde o dn
mmmamﬂugw@ammum;:nmmemn- uiehelmAdrel}!.mcthl.
Lt
und mit efugni lten im Ver- 7
‘wegen und Gotteshiuser
Btenern, Zoligefille, der Beitrige zu den und ~ siehe Seite 8—14
und wegen sonstiger Abgaben usw. BT g i
IV. Abteilung fir das Kassenwesen. Das Marh d i 4
Diese fahrt die welcher alle dem l"ermam»]l- enthillt die u‘behnluma fiir das Seemannsamt, die Marine-Verwaliung,
Gelder das Seeamt, die Schiffsfegister-Behorde nnd die Behlﬂlvmm.
lar teils durch die Zahlungspfiis ]l ist in den thmlm ‘’bis 1904 auf dem Pl Mar
teils durch Ab- Gebludes enthilt eine Wartehalle Form eines mit Glas
.uremng seitens der Ann-hmhure-m und der ‘mit  der aniehung nbuﬂu:kienﬂo md}uenhemnuegemdla mmluxdlan.n-mdlwmummg
an die ur!nlgl lurch bare der Seelemngnd din Kassé zur Al der Heuer sowie die Dienstriume fir
i b 9. Bezirks, Die Einrichtung ist so getroffen, dass

durch dureh
oder Uberweisung suf Postscheckkonto, je nach dem Wunsdzm der Empfangs-
berechtigten.

Das Ver des siehe A L
Das he M ,
Norderstr. 66.
(Geschichtliches iiber das Miinzwesen Bnm‘au.rgs siehe im Adress-
buch 1914 und in dnn 33
fir Handel, Bechiffahrt und
Bcwﬂhe Vom Jahre 1875 bis !lnsehlleu]ll:h 1918 gind in der lﬂgigen Miinsstitte
gepriigt worden -
Doppelkronen mmm Stiicke
en ... . 3980 .
-
-
Zweimar] ,:
Einmarkstii -
Fiinfzi tenrdg:lucke und
3 ........... weeee. 35108619
ndswlnx!gplennl;-
ke 2460457
"
-
.
-
2 Pintphnnicllﬁn‘te,' eiserne :
Zehnpfennigsticke, eiserne . 61
Zehnpfennigstiicke aus zm :omm &

Einpfennigsticke aus Aluminium 4182000
susammen Reichsmilnzen ....... 472742334 st\lekl
ausserdem fremdlindische

Bﬂﬂhl‘l‘-. Niekel- u. Bronze-

MENBED «0veenereene 405187567,

den
Anzahl von Pemnen I.n kurzer ?fn“ lhgelurhgt werden

ein Saal fir i

Schiffsfiihrer und der Mannschaft u. dgl gerlehuieh ~verhandelt wird, damu

schliessen sich die Kanzlei, die A fiir Statistik, sowie
fir die Alter der Ebenda haben

der l)irekwr des Mar der O i it und die

Behorde ihre Ar d die Schiff im 2. Stoek

unlergebucht l:intl Das dem des Arsenal hat

im Pl ist hier so ge-

atz Die Ein
ﬂuﬂm,dnndiaﬁrdiemhebuﬂmmlenmnen(mm
des Fahrwassers) und die dazu gehdrigen Ketten, Anker u. 8. Ww.
vom Flet ans mittelst eines elektrisch getriebenén Kranes ein- und ansgebracht
werden kinnen. Das Seceamt fiir die g von
nimmt das 2. Stockwerk an dor AdmiralitAtstrasse ein.

" Museen
siehe unter W A laut

Das Patriotische Gebiude
beim alien Blth]uus an der Trostbriicke, im Besitz der Patriotischen Gesellschalt,
ist ein gothisch nbau, der nach dem Hamburger Brande 1842 von dem
Architekten Th. Bulnn errmmet wurde. Bis zur Fertigstellung des neuen
hsuses, also bis 1898, hielt ihre
grossen Saale des Pl.tzioﬂschen Gal]ludes ab. Im dﬂmn Stock, zu dem ein MI‘
mhl hmlulfnhrt. befindet sich die
Riumen. Vereine haben Kl‘nl\c]rlnmn und halten lhn
im P siehe im Abschnitt IV.:
Beim alten Rathhaus. Im ubrlgen finden sich nnnluhrliohn Mitteilungen aber
die Patriotische Gesellschaft in diesem Abschnitt unter Gemelnniitzige und
Wohlfahrisvereine.

Badeanstalten.

Mitteilungen itber die stx W deren
i ist, slehe im Adresa-

sagsee S
BUSAMINGM « ovonassancensss . 877870901 Bticke

oder
buch 1917 und in den fritheren Jahrgiingen.

8% Das Inhaits-Verzeichnis befindet sich hinter dem Titelblatt im ersten Band. 9
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Offentfiche Bauten

Briickenwaagen.
&) stidtische: o

£t Paull, }hlenw v, ioﬁ 1(!5 'rhlsuci Auasdﬂigenlhn
v ich 6 Llnga Miibren, Wasch- u. Badeanstalt

alter Teichweg 61 Brookthor, gegenuber d. Kaiverwaltung
Gasanstall Grastrook, Geswerkstrasse

b) private:

. 67, Hansa-Branerei

g 12/16, Braverei
7,

183, Hinrich Dwinger

78, I
he‘umu 19, Wmlcrhl.detnnuetel Jarrestr. 34, Westphal & Co
Gertigstr. 48, Union-Bronerei |

31738,
Ile&d-lhmptvqbl II mmw-
weg 18, H.

Brileken.

Adoiphabrﬂcke Erbaut 1844—1845, Gewdlbescheite! (Mitteléfinung 1 7,88 m
Lange 374 m, Breite ¢a. 11,8 m, drei Durchfahrten von zusammen
31,1 m Durchfahrtsweite.

Adolphstrassenbriicke. FErbant 1893, Linge 10,60 m, Breite 13,1 m, Hchte
bmme e hfshnshol;e 2]? -be'w konstrukti Lis
Anhrens! icke. Bogenbricke in sen nkol tion, Linge ca.

Bm'lh 17,0 m, lichte Weite 20,0 m, Dam.fa.hmnohu 40 m.
Altredstrasse, S Britcke tn Gor. Erbant 1900, Lihge 22 m, Brette 17,3 m.
abrung, Linge mmm Breite 8,00 m, lichte Weite
23,0m, 2 Oﬂnungen je 410 m, 1 Offnung 14,80 m, lichte Durch-
fahrishéhe 4,40 m.
A Uberiu der Hochbahn, Unterkante - 12,70 m,
Jange 37,0 m, Breite 7,30 m, lichte Weite 33,0 m, erbaut 1911.
Alsterstreek, nordliche fbed iihrung der Hochbahn, Unterkante + 12,9 m,
Lange 39,0 m, Breiie 77n m, lichte Weile 33,0 m, erbaut 19i1.
Altenwallbriicke. Erbaut 1840 — Verbreitert 1910. ~ Gewdlbescheitel
+1an ljngemmm, Breite ca. 20 m, eine grissere Durch-
ea. 8,20 m, eine kleinere Durchfahrt von 4,10 m Weite.
Am Markt, Vildnll der l]ochblhn erbaut 1911, Linge 412m, Breite 9,30 m
8,30 m, Dumhlahrl-lmha 4,40 m.

8. Anmbrﬂuko Frbaut 1884—1885, Lange 25,6 m, Breite am sidl. Wider-
lager Grdl.

,2m, &m I Wi 30,4 m, swel yom

zusammen 22,2 m, Komlmkuon!unu:lkame -+ 8,80 m.
Arndtstrassenbriicke. Erbaut 1867, Lange 9,9 m, Breile 7,40 m, lichte
Weite 8,16 m, Dnrchfahrishéhe 2&) m. 1804 Erneuerlmg des
ten holzernen Oberbaues. Ernenert 1911/12 §

BilThorper Cnnal zweigleisige Eisenbahnbriicke zwischen Billhorner R&hren-
und Billstrasse. Erbaut 1901, Linge ca. 55,5 m, 2 Offtungen
m Durehfahrtsweite.
Billhorner C-na.l Billhorner Briickenstrasse, hdlzerne Briicke. Erbaut 1900,
27,9 m, Breite 10 m, fini Offaungen,
Billhorner . Billstrasse, eiserne Briicke. Erbaut 1904 — 1905, Linge
24,85 m Breite 17 m, Konstruktionsunterkante 4+ 6,90 m, eine

Oftou
Billwirder B'ncht Bmcka uber dia. Erbant ms Tiknge 188 m, Breite 4,50 n,
ﬂ

ntm]monmnlerkankn zwischen -+ 90 unrl 41054 Der rn‘mlen
2 Durchfahriséfinungen von je 149'm iberspannende Teil der
Briicke kann mittels Handmechsnismus sufgedreht werden.
Birkenau, Unterfiihrung. Erbaut 1909, Linge 29,1 m, Breite 8,5 m, 8 Offnungen
47,3 m ond 1,10 m lichte Weite, Durchfahrtshéhe 13,9 m.
Bleichenbritcke. Erbaut 184i—1%45, Gewdlbescheitel + 7,7 m, LAnge ea. 81 m,
Breite ca. 12 m, Twei rten von zusammen 264 m
Durchiahrtsweite.
Blumenstrassenbriicke. Erbaut Ende der 80er Jahre, Linge 14,40 m, Breite
8,40 m, lichte Weite 3,30 resp. 5,80 m, Durchiahrishéhe 2,40 m.
Linge 25 m, Breite 8 und 10 m, lichte Weite
23 m den Wi bhe 4,40 m, erbant

1909—1911.
Borgweg, mnnhmng Unterkante -+ 159 m, Linge 46 m, Breite 12,20 bis
5,50 m, erbaut 1910.
Bommlabrﬂcko l!p ndorferlandsirasse. Erbeut 1865, Linge 22,70 m, Breite
1555!11 lichte Weite 5,5!!1 Durehfahrishohe 2,60 m. 1901 Ver-

terung um 2,20 m.
Brahmsallee, Unlertﬁhmng Erbaut 1008—10, Linge 22 m, Breite 8 und 10 m,
neme Weite 18 m zwischen den vnde‘mgem Durchfahrtshéhe 5 m.
Bramfelderbriicke, Bramlelderstrasse. ut 1836, erneuert 1900 —1901,
uﬂ‘ew.mkﬁ 20,20m, lichte Weite 20m, Durchfahrtshihe 4,15m.
Brandshoferschleuse, eiserne Briicke. Erbaut 1877, Liinge
Breite 28 m, Konstruktionsunterkante + 6,88 m, eine
Verbreitert. 1802 von 17,5 m anf 23 m.
Bran eiserne Briicke, 28 m breit, Durchfahrisweite
E ,86m, eine bﬂ"nung, erbaut 1908—1%09. Konstruktionsunterkante
6,90 m.

Brandstwietenbriicke. Erbaul 1868—1889, Gewdilbescheitel + 8,08m, Linge
ca. 15 m,, Breite ca. 17mm, eine Durchfahrt von ca. 13,10 m

fahrisweite.
Brauerstrassenbriicke. Erbsut 1856, Konstruktionsunterkante <+ 7,9 m,
Linge !;, Breite ea. 11 m, eine Durchfahri von 8,70 m
ite.

Brooksbriicke, B. 4. neuen Krahn. Erbaut 13861883, Linge 45,04 m, nm»
17 m, Weite der 42 m, Konstr +9
im Bt'hdld =+ 8,52 m am Widerlager.

gesam’
Lange 14,33 m, Breite 14,33 m, lichte Weite 11,0 m, Dunhhhﬂl-
héhe 2,60 m, Traglihiekeit 18000 kg.

Baakenbriicke, ciecrne Bricke. Erbaut 1887, Linge 87,40 m, Breite 15,9 m.

e Bricke kann miitelst

welden wodnreh zwel Durchishrten von je17m fiir die Schiffahrt
frei werden.

B d eiserne Briicke. FErbaut 1300, Linge
16,50 m, Breite 15 m, eine Offnung.

Bachstrassenbriicke. FErbaut 1879, Lange 11,70 m, Breite 11 m, lichte Weite
9,90 m, Durchfahrishohe 3,45 m. 1904—1905 Erneuerung des Ober-
baues \i.nd Ve:brewemng um 1,7 m,

Bankskanal, Li eiserne Bricke, Erbaut 1911, I.inge 26,50 m, Breite
17 m, eine Dmmng, Konstruktionsunterkante -~ 6,90 m

Barmbecker Stichkanal, Unterfihrung, Linge 28,30 m, Breite 7,30 m, lichte
‘Weite 20 m, ‘Durchfahrishihe 5,10 m, Hl'hul. 1910/11.

Bar ticke, siche jetzt Goldbeekbriicke.

#d Vc (1 ), Unterkante von - 14,80 m

bis -+ 1 m, Ténge 127 m, Breite 9,20-m, lichte Weite 7,35 m,
erbaut 1

Beesenlandbriicke, lhsnhnhnbﬂlek: Erbaut 1907. Linge 66.18 m, Breite
11,80 m, eine Offnung. 50 m.
unterkante -+ 9,

. 63 m.
Bellevuebriicke, Erbaut in d'en 60er Jnhwn, ‘Linge 14,10 m, Breite 8,15 m,

liehte Weite 5,40 m, Dnmhie.hmhﬂhe 2,01 m, IM griindliche Auns-

der Landjs
n%rllck 1m ﬁhut 1908, Linge 81 m, Breite 18,5 m.
Billhorner Briicke, Billhorner Briickenstrasse, eiserne Brlmle Bﬂnm IBM—

Br h icke, Erbaut 1888—1885, Lange der siidlichen Briicke
243 m, der n&rdliuhen Briicke 54;01;:0 Bmms 11,35 bezw. 37 m,
zwei

on-
nmknnnmnwrhme + nsom Dle Brm:le besteht ans zwoi ge

Die sud-
liche Drncks nlmmt neben #wei Kaigeleisen einen nach der
Fussweg auf. Die nbrd-
e m{'a nnd dem
,nmke anlfu.llan 1'rmm auf die Strasse und 19,20 m a.ul den
Bahnkirper.

Brookthorschleuse, Briicke iiber die, eiserne Briicke. Erbaut 1870, Linge
12,45 m, Breite 17,20 m, eine Offnung.

Briicke im Weg No. 190 in Hamm. Erbaut 1901, Linge 29 m, Breite 8 m.

Briicke im Weg No. 200 in Hamm. Irb-m. 1901, Linge 63 m, Breite 8 m.

i erbaut 1908. Linge

.Hche Bl'\]tk! d.iﬂll dem

67,10 m, Breite 9,10 m, 6 Offn

-+ 8,20 m.

Bundesstrasse, bnlerlﬁhrung Frbaut mo—m;, Linge 113 m, Breite 9 und
12 m, 3 Oﬂmmgen von je 30 m' zwischen den Pleilern, Durch-
fahrishohe 4,40

Carlstrassenbriicke. Erl.-utlsﬁﬁ Liénge 10,90 m, Breite 7,20m lichte Weits
a,wlgau Durchfahrtshohe 1,70 m. 1895 Emeuerung des holzernen

Oberbaues.
Catharinenbriicke, Grimm. Erbsut 1877 —1878, Konstruktionsunterkante
l+am, Ih.ee-.lﬁw:n, Breite ca. um, eine Durchiahrt von

C:

mnnge der festen Briicke 5728 m, der
13 m. Ronmkdomnmerhnte + 10, 00 m. Dle Rol]brucle
Xann mittelst einer
‘wodureh eine freie ﬁﬂunng’ fiir dle Schiffahrt von ca. 14 m \Yelta
entsteh!
Bille, ticke zwischen und Erba
1901, Linge ca. 77 m, 2 Beuenbnnnngen 4 18m und 1 mtub
Sffoung 3 20 m Durchiahrisweile.
Bille, eingleisige Eisenbahnbriicke iiber die, im Billwhrder-Ausschlag. Erbaut
1900, Linge ca. 78 m, 2 ‘!eluenﬁﬂmmgen %17 m und eine Mittel-
finung & 20 m Durchiahrisweite.
Bille, Blaue Brlleke, hdlzerme Briicke, Liénge 58,00 m, Breite 18,00 m, 1 Durch-
fahrtséffnung von 7 80 o, Konstruktionstmterkante - 6,90 m
Bille, Rothe Briicke, hdlzerne Briicke, Idnge 25,00 m, Breite 6, 00'm, 1 Durch-
fahrisoffnung von 7,30 m, Konstruktionsunterkante ~+ 6,90 m.
Bill-Brack, dreiglcisige Eisenbahnbriicke iiber das. Erbaut 1846, erweitert und
vsrbmiten 1901, Linge ca. 116 m, 1 Offnung A 20 m und 8 OfF-
n & 12 m Durchfahrisweite.
Bill-Brack, molgleiulge Eisenbahnbriicke fiir dic Hochbahn, Linge ca. 87 m,
te 7,80 m, 1 Durchiahrtsofinung von 18,80 m, 1 Durchfahrts-
ommng von 83,00 m, und 1 Burchlahneonnung von 34,50 m.
Kumuuk&ionsunlertnnm =+ 6,90 m.
Billbrook-Kanal, iicke fiir die Krels-
buhn- Lénge 62,00 m, Breite 7,50 m, .2 Durchfahrtali!l‘nungen
8 12,60 m, Knmtmktmmnn terknnie
Bill im Zuge des Bi holzerne Bruuke Erbaut 1911,
Linge 62,60 m, Breite 9,10 m, 2 Durchiabrisofinungen von je 10m
o lichter Weite mit 4 Seltenuﬂnungm
Billekanal, Billh. Deich, holzerne Briicke. Erbaut 1899, Linge 48,7
9,10 m, seuw Offnungen, Konstruktionsunterkante -lf
Billekanal, iiber den, eingleisige Eisenbahnbriicke zwmchen Bille und Rangier
~bahnhof Rothenburgsort. Erbaut ge ca, 67 m, 2 Seiten-
offnangen & 11,6 m und 1 Blilmliiu‘nung 420 m Durchfahrisweite,
Konstruktionsunterkante + 9,40 m.
Blllekanal, hilzerne Briick e, im Zuge der Grossmannstrasse, Liénge 50,00 m,
Breite 9,10 m. 2 Durch!nhmﬁﬂnungen & 10,60 m, Konsh-uktlonl
unterkante + 8,50 m,

70 m, Breite

icke, kleine, B. ll. Miihren. - Erbaut 1887—1888, Konstruktions-

unwrhnw =+ 7,‘ m, Linge 22 m, Breite 20 m, eine Durchiahrt
von 14 m Durchfahrisweite.

cmrchm‘nrucka Clirchenstrasse. Ernevert 1910 in Eisenbeton, Lange 13,90 m,
Breite 14 50 m, lichte Weite 7,00 m, Durchfahrtshohe 8,00 m.

D + 134 m, Linge 22m, Breijs
8,10 m, liema Weite 17 m, erbaut 1911.

Dorotheenstrassenbriicke. Erbaut in den 60er Jabren, Lange 14,25 m,
- PBreite 11,40 m, lmhte ‘Weite 5,58 m, Durchfahrtshéhe 2,20 m. 1899
Ye breltenm um §

Eilbeck, nreig'laiai e quenbahnbrucle nber den. Erbaut 1905, Lénge ca. 19m

Minung & 10 m Wei

Eilenau, Unceﬂuhmng Erbaut 1911. Iange 26 m, Breite 8m, Offnung von
25,8 m lichter Weite, Durchfabrtshéhe - 14,43 m.

Eilbecktal, Briicke im mass. Unterban, eis. Ueberbau, erbaut 1909, Lange 23 m,
Breite 17 m, Lichte Weite 10 m, Durchfahrtshéhe 1,90 m

Eim: briicke, ficke hbex den Inebev.-khnn.l erbaut 1910,

Liinge po) m, Breite 19 m, davon 2 D ten

ii 9,60 m, Dnn-hlnhruhﬁhe 4 27 bezw 4,62 m.

Elbbrift.

Elbbrucke, Neue eiserne Briicke, Erbaut 1884—1887, Linge ca, 400 m Breits
18 m, drei Stromoffnungen & 102 m, Konstruktionsunterkante
+ 10, 60 'm, vier Flutsffnungen a2l m

Eller iicke fiber den. Erbaut 1012, Linge 76.98 m, Breite
’Iﬁl) m, eine Offnung, Durchfahrtsbreite 456 m. Konstruktions-

anterkante -+ 9,60 m

L Eﬂsrholzschlauae Strassen- uml Fisenbahnbriicke iiber die. Beide Briicken
gind aus Eisen hergestellt und stehen aul massivent Widerlagern.
JErbaut 1900. Liinge der Strassenbriicke 21,97 m, Breite 11,30 m,
Linge der Eisenbahnbriicke 21,97 m, Breite 5,80 m, Konstruk-
tonsunterkante -- 9,60 m fiir die erstere und -+ 9,68 m fir die
zweite.

11, Ell iicke fiber die. Diese Briicken

. sind ebcnhlh aus Eisen hergestellt und stehen anf massiven
Widerlagern. FErbaut 1904. Liinge der Strassenbriicke 20,17 m,
Breite 11,44 m, Linge der Eisenbahnbriicke 20,17 m, Breite 4 82 m,
iuznhnkﬂonmnterhme der ersten -+ 9,60 m, iur die zweil!
62 m.

Alle Adressbuch-Zuschriften erbeten an den Hamburger Adressbuch.Verlag, Speersort 5—11.



2m, Linge
ca. 13,10

+ 7.9 m,
yon 870 m

ichte Weite -
1 holzernen

sunterkante
chiahrt von
nstruktions-
Darchishrt
1ge 18,90 ma,
,00 m.

2m, Breije
ge 14,25 m,
,20 m. 1899
ge ca 19m
finung von
Linge 28 m,
m,

erbaut 1910,
urchfahrten
00m Breite
sunterkante

18 m, Breite
nstruktions-

ide Briicken
Viderlagern.
tite 11,80 m,
., Konstruk-
3 m fiir die

ese Briicken

reite 4,82 m,
die zweite

.

Offentliche Bauten

Offenttiche Bauten 65—V

'ﬂhmthomb’ucka Frbant 1868, Gewdlbescheltel Dﬂﬁa]bﬂnun;) + mnl;,
lange 36 m, Breite 1.2 A m, eine

Fu Erbaut 1874, Linge 19 m, Breite 30 m Kon-
mnknomncernnte +8,0m

weite, gwei Brii b von m. 111 m Weite. Gustav , _Gustav Freytagstr. Linge 10 m, Breite 7 7,20
Bn f' iiber den ; eiserne Bogen- llchh Weite 8,15 m, Durchfahrishshe 2 m. 1396 Imeuernng d=
bricke. Erh-m 1909, Lange ¢a. 75 m, Breite 5 m, 3 Offoungen, holzernen Oberbaues.
dlemmﬁelélnung wird von einem Bogen @berspannt. Spann- Gllll‘lvcﬂllB - w-lmlm!w m(‘):: Briicke. Erbaut 1890, Lange 15,65 m,
- wei reite m, awei ungen
Ep dorfe Bn Frbaut 1909—1910, Linge 27 m, Brem 12 | Gustavcanal, Siderquaistr., c!seme Enmke Erbaut 1889, Linge 16,20 m
nd 14 m, lichte Weite 22,9 m zwischen den Widerlagern, Durch- Breite 8,75 m, el | .
fuhrishahe 4,50 m 1. Hammerbrookschleuse, Siadtdeich. Erbsut 1846, Linge 3,0 m, vorbreftert
dsn Frbaut 1883, Linge 1912 auf 11 m, ln Hunmon. eine ung, Klinkevgewnlbe
zs,so m. Breite 12 m. 1901 emenert suf Linge #1,50 m, Breite | 2. Hammerbrookschleuse, Stadtdeich, efserne Briicke. Erbaut 188, Linge
l?nm*%mhhhmhdha 4,20m. Zwel Durchiahrisweiten & 79m, © 28,60 m; Breite’ 11,80 m, el Offnungen.
eine m. Hammersteindamm, Briicke im. Erbant Illl, Linge 20m, Breffe 158 m.
‘Ericusbriicke, eiserne D Erbaut 18601871, umgebaut | Hansa-Briicke. Erbaut 1891. Linge mon = Breite :\5!05 m, eine ung-
1ons—m Liénge 36 m, Breite 8,96 m. Die Briicke mn mmom Konstruktionsunterkante + 9
werden, zwel Haynstfa FErbant 1909—191 ), Linge 83 m, Breite 8 und
von je 12,8 m fiir die Schimlm lm werden, Kommkuonaunm- 9,80 m, Hchu Weite 23 m zwischen den Widerlagern, Durchfahris-
kanie - 7,43 m am lltte.lpleil + 8,20 m am Widerlager, hishe 440
‘wom Erbaut 1898, Lln[c 28 m, Breite 10, m, Durch- | H hilz. ficke {iber den 1. Erbaut 1899. Linge
fahrtshohe + 11,3 m 23.4 Gﬂm Breite3,25m 14m.
Fihrkanalbrticke. Linge 64 m, Breife 4m, eine Offnung 8 m, Konstruktions- mmmmm Erbant 18831885, Gevmbsschedul (Mittel6fnung)
unterkante + 9,20 m. Klnppbmc e. -+ 88 m, Linge ca. 40 m, Breite ea, 17,5 m, drei Durchfahrten

. Friedrichsbergerbriic

Driic] Linge 1o¢om. Breite 7,20 m, lichte
Weite 8 m Durchfahrtshahe !Tﬂ m. 895 Reparatur und teil-
weise Emknuung des holz. Ober!
Feenteichbriicke, Schine Aussicht. Erbaut 1m ].lnge 14,30 m, Breite 15m,
eite 8 m, Durchfahrishihe 38, 740 m.
Fernsichtbriick baut 1501, Linge 40,40 m, Breile 10 m, lichte Weite
mpﬂiﬂm,"‘ ‘hiahrishdhe 3,48 m. dez Joche,
Ossere Reparatur des Dberbanel
Finkenau, Unlerfuhnmg Erbaut 1908—1%09, Langeé 21,7 m, Breite 820 m, eine
Offnung von 20 m lichter Weite, Du hohe + 14,75 m.
Flachsland, lncevtunmng Linge 18,20 m, Brdte 8,22 m, lichte Weits 17 m,
Durchfabrishéhe 4,40 m, erbaut 191/
Flurstrasse, Unterfuhrung. Linge 43 m, Breite 9,21 m und 13 m, 2 Prreh-
fahriséffnungen von je lsso m lichter Weite und -Hn.m Durech-

4,66 m lichte Weite und
3,90 m liehta Bﬁhe. erbaut 1909—1910.
Flurstrassenbricke. t 1901, 29,50 m, Breite 12 m, lichte Weite
6,25 resp. 1 50 m, Durchfshrunbbe 4,10 m,
Friedrichsbergerstrasse. l:rbcnt 1899, Linge 10 m,

Breite 10 m Kunmukttunxnnmlanle -+ 10,3 m,
Fuhlsbiittelerstrasse, U en beim Bahnhof Barmbeck. Siidliche
Umerlubmng Linge 30,60 m, Breite 455 i 1nd 7,50 m, lchte
Weim 25 m, D 440 m: Unterfithrung:
31,85 m, Breite dsﬁm nnd BJDm, lichte Weite 25 m,

])mehlnhmh@e 4,40 m; erbnut 1908—1]

48,60 m, Breite 9,21 m,

lichte Weite 25,87 m, Durchfahrtshihe 470m erbant 1908 —

1909,
Guwurkb‘rﬂcke Osterbeckstrasse. Erbaut 1901, uﬁge 13,50 m, ‘Brelte. 12 m,
te Weite 7,50 m, Durchiahrishhe 3,7
Gor‘btwiatcnbrucke * Erbant 1843, Gewilbescheitel + 7,45 m, Linge ca.
}260 m, Breite ca. 1060 m, eine Durchfahrt von 11,20 m Durch-
ahriswejte.

Goeb olz-F briicke iiber den Isebeckkanal. Erbaut 1008—
1909, Linge 37 m, Breite 2,50 m, Durchfahrtshhe 4,40 m, 2 Durch-

fahrten A S m.
b ung. Erbaut 1909—1910, Liinge 29 m, Breite sm

und 11,20 m, lichte Weite 23 m zwischen den widerhgem, Durch-
fahrishohe 4, 40 m.

‘Goeth: brilcke. Am Langenzng. Erbaut 1898, Lénge 9,60 m, Breite
12,20 m, llf:llte Weite 8 m, Durchfahrishdhe 2,65 m.
Goernebriicke, Eisenbeton-Bogenbriicke, Erbaut1910—1911, Breite 17 m, mge
. 85 m, Weite 25 m, Durchfahrtshéhe 4,15 m, ngmn 000 ki

Goldbeckbriicke, erbaut 19121918 in Eisenbeton, Linge ca. 47,00 m, krel
,ms m, Breite 20,35 m, lichte Weite 20,00 m, Duruhhhrlshﬁhe

Qolabeckkuml i?ber!uhnmg der Hochbahn. Unterkante + lo 75 m, Liinge
26,50 m, Breite'lau 'm, lichte Weite 20 m, grb-m

von zusammen 82,2 m Dnrchhhrlswex

Heil b Erbaut 1897,
Lénge 25,99 m " Breite mosm Dmchhhmhdbe 440m bezw. 4,3
Durchhh‘rﬁl'eﬂen T m, 78& m und 7,10 m.

He Frbant mlm Linge 28 m, Breite
8,75 lmd 10 m, Tiehte Weite 23 m zwisehen deu WEdeﬂmm,

Durchfahrishdhe 4,40
erbant 191 iiber den Barmbecker Stichkanal.
Linge21,40m, Bleﬂel&lﬂ hcmvieilemm Durchfabrishohie 3,66 m.
Hellenenbriicke, Bei den Mihren, FErbaut 18751576, Konstruktionsunter-
kante -+ 82m, Linge ca. 14 m, Breite ea. 15 m, eine Dnrﬂbl-hn
von 10 m Durchfahrtsweite.
Hi eiserne Briicke. Erbaut 1907—1908. Lénge
, Breite 20 m, 3 Offnungen & 12 m lichte Weite. Klmstmkﬂons-

unkrhnte -+ 6,90 m
Hoch in Holz erhnl !@Sﬁ Liénge 37 m, Breite
10 m. Drei Du:chhhruﬁhunm 6,60
Hofebriicke, erste und zweite projekti
Hofbhrm!k" drltle Eise nhtmbrucke. Erb&ut 1918. Linge 66,38 m, Breite5,60m,
e Ofinung. Durchfahrisbreite 42 m.
Bofwecmnke Erbant 1801. Lénge 9,50 m, Breite 15,00 m, Hehte Weite
8 m, Durchfahrishthe 3,65 m.
Hohebriicke, Kajen. Erbant m—lm ‘Gewdlbescheitel + 017 m, um
ca. 48 m, Breite ca. 18 m, eine Durchfahrt ve
fahrtsweite.
Hohsluﬂhrﬂeke Hohelnm:hmssee, Holzbriicke iiber den Isebeckkanal. Erbaut
Liinge 26 13 m, Breite l.im. 1902 emeusn auf Lange 34, 'mm,
Ble]le 19 m, A
Hohenfelder Briicke, a. d Alster, Eﬂmut 1 6. unge 14 m, Breite ndm,
rehfahrtshohe 10 m.

Hollindischbrookfleth, Briicke iiber das,
Erbaut 1900—1902, Lénge 20,82 m, Broite 8,78 m, Weite der Durch-

fahrt 19,20 m, Konstruktionsunterkante -+ 84! m im Sl:he.lel
+ 8,31 m am Widerlager.

H Erbaut 1911, Linge 34,5 m, Breite Sl
und 12 m. 2 Offnungen von 15 und I.I. m Jichter Weite, Durch-

fahrtshéhe -+ 17,2 m.

\luwn'w‘lde ]!rhut 1846—1847, Gewdlbescheitel {H}lte]bﬂnnng)

- 8,41 m, Linge ca. 49 m, Breite ca. nmmd:qi rehfahrten

von zusammen 85,05 m Durchfahrtswei

Hornerweg, Brucke im. Ermt 1901, linga 26 m, ana 20 m.

B‘ubhrﬂ.cke nnd dan des

1886/87 (eiserne auf

massiven Wlde];hgm) Das eine hde der Brucke kann mittels

am 2,0 m werden. Linge
nno m, Breite 4'!6 m, fir Eimhhnferkehr und 13,26 m fir

+ 0,00 m
i Linge 38,10 m und 8680 m, Breite
10, —106 m. Lishte Weite 80,00 m, 2 Offnungen je 6,10 m
1 bmmng 17,60 m. Lichie Durchiahrtshohe 4,40 m.
H Linge 35,40 m, Breite 12,15 m, lichte

in der Hollindischenreihe.

Holzbrticke,

@raskellerbriicke. t 18381489, 18461847,
(der schleuse) -+ 8 m, Linge ca. zr m, Breite ca. 174 m, eine
von b4 m zwei yon
2 5,3 mw‘site Weite 20 m, Dmhhll rishohe 4,90 m, erbaut
‘Grevenhofbriicken suuun und '.'Eluenh-hnh?ﬁoken {iber den Greven- -Humrnm.ssen briicke. Erbaut 1901, Linge 29,50

al (eilerne aul .) Erbaut 1898; Lénge
81,50m, Breite derlﬁsenhnhnbﬂlcken jeiﬁo-, der Strassenbriicke

11,28 m, Konstruktionsunterkante +- 9,60 m.
Grevenhofschleuse, Strassen- unﬂ liseulu.hnhmeken ﬁbev dle Zwel gersde
. Fit

1908—1909.
m, Breite 12,00 m, lichte-
Weite 6, 26 resp. 7,50 m, Durchhhruhbhe l,ll) m.
Erbant 1909—1910, Lange 22 m, Breite 8
.und 10 m, lichte Weite 18 m zvrlmhen den Wlderl&geru, Durch-
" fahrtshihe 5 m.
ticke. Frbaut 1909—1010, Linge 106 m, Breite 8,50 m und

zusammenhingend geblm Neben diesen Brnckm befindet aich
noch eine schiefe Eisenbahnbriicke, Breite der geraden Eisenbahn-
briicke und Strassenbriicke 27m. Erbant 1900, Breite der schiefen
Eisenbahnbriicke 6,18 m, Knnatmkﬂnnmnterkm&a + {l 60 m,
Liéinge der ersteren ‘beiden 19,70 m, Linge der sehiefen 22,
Grindelberg, 'Umerluhrung Erbaut 1909 1910, L#énge 38,70 m, me 8 nnﬂ
- 1

1 .1, lichte Weite 29,40 m zwischen den Widerl-gem. Durch-
lnhrtuhﬁhe 4,49 m.
Gr k. Erbaut . ¥6—1868; verbreitert 1804—1895,

hiahrt von 8 m Durchfahrtsweite.
Grasahsldeshg, b m breite Bog iicke auf Eisenb
erbaut 1918/14 fiir U b

Gewblbelchcﬂel + 7,57 m, Linge ca, 14 m, Breite ca. 12 m, eine

iiber

18,50 m, lichte Weite 82,50 m zwischen den Widerlagern, Durch-
5,80 m, weite 20 m.
luebruck.a, Betonbriacke uber den O Eba t
1913 anstelle der alten Holzbriicke. Durchifahrishéhe 4,15 m,
Durchfahrtsweite 256 m.
Jﬂnmbmcke (Fnssglngarbrunke) iiber den Zollkanal, Zippelhaus. Erbaunt
7-1858 Linge 41,9m, Breite 4 m. Wene deanmhhhrt 40,80 m,
Kvu tr -m.-u+9 88 m 1, 4+ 8 m am Wider-

Jungtmuentha.l Unter!uhrung Frhsnt 1909—1910. umga 22 m, Breita 8 und
10 m, lichla Weite 30
hihe

or ubmcke. erbnm 1909, Hnlzbrhcke, Lnnge 80,70 m, Breite 12 m lichte

Rith

den Oster] 1, dient dem F
Lichte Durchfahrtsweite 48 m, Triiger
410,06 m in der Mitte + 10, 1 m.
halid + 1840 m, Linge 22,6 m,
Breite 8,20 m, lwme waee 17 m, erbaut 1910.
Grovebriicke. Osterbeckstrasse. Erbaut 1876, Neuban 1607 in Stein und Elxen.
l. nge 9,40 m, Breite 1 weite 7,60 m,

2,06 m.

Griine Brucke ul:cr die Bille, Billw. Ste‘lndnmm eiserne Briicke. FErbaut
1911 — 1912, Linge 60 m, Breite 23 m, 8 Durchishriséffnungen,
m.htlem Durehfahrt 20 m, seittiche Durchfshrten & 18,20 m, Kon-

struktionsunterkante - 6,90 m
@ ticke auf i Norﬂcrulbsirssse Erbaut 1874 Liinge
= Offnungen von 5,80 m, 8 von 6,40 m lichter
Weité. Konstruktionsuntcrkante im Scheitel - 8,76 m, am Wider-
Jager - 8,64 m. 1806 Fmeuernng des b!tlichen Landjoches ete.

er
Gunthersh‘asse bntnrlulmmg Erbaut 11)11 Linge 28 m, Breite 8 m,
dﬁnuug von 26 m, 7 m lichler Weite, Dmchlnhrtshﬂhﬂ -+ 15 m.

verkehr.

am W

Wene 2 Uﬂnungen b 625m, 1 4 7,50 m, "Durchfabrishhe 4,0 m,

bez
KA]en'bﬂmkﬁ Frham 1536—-1387 Konstruktionsunterkante -+ 6,63 m, Linge
a. 17 m, Breite ca. 2220 m, eine Durchfahtt von 6,40 m Durch-

!alu'tswelte
eiserne Briicke. Erbaut 1889, Linge 28,20 m

Kammercanal, Engelsir.,
Breite 10 m, eine Offnung.
Kannengiesserbriicke, neuer Wandrahm. Erbaut 18841886, Linge 22,18 m,
Brelw 16 m, Weite der Durchiahrt 20 m, ‘Konstruktionsunterkante
+ 8,
Kn.nnenglessemrtbrucke Frbaut 1800—1801, Linge 22,66 m, Breite 156 m,
ite der Durchfahrt 20 m, Konstruktionsunterkante -+ 8,30 m v
Kehtwiedar‘bmcka Erbaut 15344565, Lilnge 22,18 m, Breite 15 m, Weite
fahrt 20 m, Konstruktionsunterkante -+ 8,308 m,
Kehrw'iudersteg, ]:rhnut 18851886, Linge 25,66 m, Breite a,ﬁEm Weite der _
chfahrt 24,20 m, Konstruktionsunterkante - 8,024 1n.
Kemnghusanst:rassa. Umermhmng Erbaut 1909—1010, Liimzc EE 50 m,
reite B0 m, lichte Weite 80 m zwischen den Widerlagern, !.)urch-
luhmhbhe 4,40 m, Durchfahrtswelte zwischen den Siulen 65 m.

R%~ Das Inhalts-Verzeichnis befindet sich h|n!ur dem Titelblatt im ersten Band. ~W{
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v—66 Ofentliche Bauten 1920

{ifantliche Bautew

Eersten Miles- Briicke, Seewartemsir. Frbant 18061897, Gewdlh
+mxon.mmunmmunn,mmmm
mWOnlllreh

Kibbeisteg. nmm—nm,umpmnu.mi,n-.wdnwm
fahrt 24,20 m, Konmkﬂnnmmuhn m.

Klosterallee, Unterfahrung. mgeu.lon.mnud

8 m, 3 Offnungeén, mzxunmxnaw-,msn.

Hehie Weite 18,50 m swischen den Widerlagern besw. Sialen,

Durchfah B

Gber den Isebeckkanal. Erbeut 1883,
uml,wn,hviuu-. 1965 erneuert auf Linge 53.20 m,

nneutn. 3 808 m, 14 6,28 m.
Eérnerstrassenbriicke. . 60er Jahre, 1894 erneuert.
. 8,90 Breite 18 m, lichte Weite 7 m, Durchfahrtshohe 2,20 m.
Eornhausbrticke, bant K
+9 Lknge 41m, Breite 17 m, Durchfshrt ven 408 m
!rngkoppd‘hrﬂcka Erbant 1861, Linge 71 m, Breite 10,44 m, Yichie Wems,m
¢ m, Durchishrishohe 530 m. o6 grandliche
ma«m«nﬂﬁo
Euhmtihlenbrticke. ll'hﬂlt]ﬂ.l‘lﬂln Breite 17,3 m, Durchiahris-
hﬂho+1.ﬂ 5

. Lange 60,6 m, Breits 7.8 m, 1
D'“mm-run.

m, ,60
Jichte Weite 17,00 m, Durchiahrishohe 3,44 m. Neubsu 1909—1916,
Dureh-

massive Konstruk Liémge 54,0 m, Breite 17,60 m. 3
fahrten 2 & 8,0 m, 1im,on. m besw. $.85m.
Lattenkamp, Un 81,4 Breite 1510 m. Lichte Weite

Unterfihrung.
30,0 ™. zOlmu"m jee,m-und 1 Offnongen 17,80 m, lichte
Durehfahrishohe

A0 m.
L Eine iiber den Ver-
‘memwnhmmnd
suf massiven Widerlagern). Erbaut 1901 Strassenbriicke
[hge’ﬁcm,moﬂm hhlhid'mgemmm,
gl sehiefe sidl. Fisenbahnbricke Lange 26,07 m.
Breite 5, ,mm'hﬂmm&emgt”&m Bre!ke?ﬂn
sunterkante - 9,

Caterkante - 15,40 w, Linge 16 m, Breite

am,hehle'aihl!

mmcnmmu+1a,40 m, Linge 16,0 m,
breite BUL m, lichte Weite
Leinpfadbriicke. Erbent 1890. B o I Ejsenibaton 1907, Thnge 3,70 m,
Breile 1600 m, lichte W, mnmm,mmmuom

Erbaut 1918 lhcen,m-,mum,dubhu;

von 30 m. i

und Eisenbahnbyiicke fiber die (eiserne aufy

lagorn). Erbeut 905, Linge der Eisenbababed n!

m, Breite 5,83 m; Lioge der ke 16,80 m, Breito:
Konetraxt

eine Dure!

., -“Frbaut 1888, l&‘—& der Briicke

Eisen l-ma”n Breite 16,46 m, 'ﬂn’

‘Durchfahrtahéhe 3,60 m.

Muhrenbricke, b. d. Mihren. Erbant 18361887, 'Konstruktionsunterkante
41#-,m¢uum,m;--, eine Durehfahrt vom
e

‘Mumzstrasse, eiserne Bricke fir Possginger. Erbaut 1906, Spannweite 36 m,

"Breite 3,6 m.
bufgétdamm. Erbaut 186970, Linge 20 m,
. Breite 54,4 m. g;;mm-p- m.
Neuerwallbrticke.

1+ 34m,
Lange ca. 6,80 m, Breite ca. 14 m, eine Durehfahrt von 6 m Dureh-

Neuerwegsbriicke, St. Annenplatz. lrhnﬂuu—as Lange 36,01 m, Breite
16 m, Wem der

306
Neub ety auf ; Erbaut 1890, Linge
a.al,l'n,lld‘el 2 Offnungen von 11,00 m; 1 von 7,60 m
-. '.x }!mr'dle Konswrukfionsunterkante : fm
m,

+ 8,90 m
moderhum m—m. Lange ea. 82 m, Breito
n.n:n. ™ m

Mle. JMngMMMMcmmemhI?é

+’,4nlnderlm+!nu-'m

Niedernfelder Briicken. 1) )mmnm Frbaut 1916. Lange 77,70 bis
n,mn,mn,po- (ffnung von 71,81 m, Konstruktions-
unterkante

bahnbriicke. Lrbmi 1914115.
Linge 75 , 'l,m n, m{?ﬁm
3) m m 76,52 m, Brerla lﬁ,a.m.

bﬁmﬂmﬂrﬂm*!lﬂm,
Nordcansal, Amsinckstrasse. Erbant 1894, Lénge 44 m, Breiie 1540 m, drel

N okst eiderne Briicke. Erbant 1876, Linge 1565
ge
:;mégmn, netdnnmn Verbreitert 1898 von s,’m::

Nordcanal, mwuim.-eg eiserne Briicke. Erbsut 1874, Lange 16,20 m,

I fadk: —+ 13,10 m, Linge
xnu-,mnon namemmussn mum Verbreiteg) 1009 auf 20 m.
Lerchenfeld, ‘Erbant 1909, Linge 3,7 m, Breite 8.4 m, 3 Off- liwduml.u:e:-qn o Tk, 1 num:‘n;“wm,m, Breite 8,75 m,
ettty R e 10 3 G | ™ ! etverp, Broeke. Erbant 1877, Lange 160 m,
dffnung) -+ 10,9 m, L, u.stm,m:un.hm.dmnmn- Breite 8,76 m, swel Offoungen.
S od rismimen Hom Nordcanal, mﬂ glaurme Brucke. " Erbant 1808, Linge 1640 1, Breite

4,401,

Liibeckercanal, 1 eiserne Briicke. l:'n-m 1881, Linge zuom,
Breite 16,40 m, via Offonngen.

iber den l ir. Frbaut 1901,

Jjnge ﬂ&m. Bmseidm Durchfahrishbhe 4,15 m, 2 Durch:

8,08 m.
Maria Louisen- Brﬂeka, Maria Louisen-Strasse. FErbaut Ende der 60er Jabre,
Lange 9,00 m, Breite 16,70 m, lichte Weite 7 m.
mhelwtlﬁlmen.louwh}lm Durchiabrishdhe 3m.
Maria Loulsen-Strasse, Uberfihrung. Unterkanie -+ 13,80 m, Lhnge 36,
Breite 9,20 m, lichte I’clte‘l!ﬁ m.
Mar ticke, 0—1911, Durehfahrisweite 30 m,
Konmkﬂunmlernnn+!.01 f
beut 1908, Lange 18,80 m, Breiie 7,80 m,
Durehfahrishi

ﬁneﬁ!hvmgvmﬂwn lehte Weite, he -+ 16,90 m.
‘Mattentwietenbriicke. Erbaut 1874, h+um.lll'¢¢
ea. 10,40 m, Breite 17 m, eine Durchiahrt a,m,ﬂmmrcb.hhrm-

- weite,
Maurienstrassen-Briicke. nﬂ-mmmflm‘nngowu !!ld:lenmn, Hehte
‘Weite 6,25 resp. 7,50 m, Durchfahrtshihe 4,
briicke. Erbaut 19071668, Lange 10 m, limlh 17 m, Durch-
fahrishdhe 10

llcmmm—nnhhﬂlcgo, eiserne Briicke. Erbaut 1872. Lange 36 m,
Breite 9 m. Die Brucke kann mitiels Handmechanismus aufge-
dreht werden, wodureh zwei Durchiabrten von je 11,5 m fiir die
Sehiffart frel werden.

mmcka, Erbaut nmam i i am

ordwestlichen Anl]-;er + 9,8m, Ki

‘Norderlochbriick !Slehl und E sen), aul Steinwirder, Ellerholzdamm.
Brb-nll Lange 36,7 m, Breile 8,56 m. Durchfahris:
'alha,nn, Km tionsunterkants -+ 9,68 m.

h (Nor: ), P Briicke iiber. Die Briicke hat eine
mittlere auf

und jeder Seite,
Die mittlere Offnung 19,80 m, Breite 8,70 m, Konstruktions-
unterhme + 9 m. Erbtm 1896, (Eisenbahnbr.
nach den Guanowerken. Eisenbahn-
m, Linge 64 m, Breﬂe!dlln, Knnxirukﬂqmsnnmlmteﬁ»'lm.
Nordersandflethbriicke, su! Steinwarder, Nordersand. Erbaut 1876, _1&nge
7,10 m lichter

9 m, Breite 4 m, 4 Offnun; von Weité, Kon-
struktionsunterkante im tel 4+ 876 m, am Widerlager
+ 8,564 m. 1897 Er der j und ‘Trag-
balken, Linge 31,50 m, Bltﬂﬁ 4 m, 2
O fe iiber den, h

und 1901,
Ihnu.mﬂ'm, 7 Offnungen vORn FUSaINMEn ca. 155m Durch

Oberhafen, xweisml:lge Dreh-Briicke iiber den Oberhafenkanal. Erbaut
1902—1905, Konstruktionsunterkante 1-'8,806 m, Linge ca. 1165m,
wird dareh Pressiuft ben

Breite ea. 14,20m, Die Drehbricke

nnd gedreht, wodurch zwel Durehiahrien von je 16,80 m
werden, ansserdem hat die ndrdliche feste Bmelle zwell)m-ch
fahrien von 20,0 m resp. ﬂ(im,dhmdﬁmwnmmn

muﬁdﬁnﬁiﬂhen Auflager -+ 9,8 m, ]'.Angem.ﬂlu,]hsiueslmm?

eine von 6m , eln .von 9,3 m
Weiie,
‘Mittelcanal, Amsinckstrasse, eiserne Bricke. Erbaut 1913—1914, Lange 33 m,

Breite 19,70 m, eine Dnmhhhrmﬁﬂnuag on 25,80 m.

Mittelcanal, Aumhllgerweg, eiserne Brlbele Erbaut 1%1904, Mngem 30 m,
M ﬂﬂm eme Oﬂn

Mlterne Briicke. Erbaut 1909, Linge 50 m,

Bldw H m, ungen.
Briicke, Erbaui 1909. Linge 30 m,
Breile 12 m, 4 Offnun
Mt lmwle ‘Erbaut 1894, Lange 26,50 m, Breite
10 m, vier Offnungen.
Mit eiserne Brilcke. Erbaut 1800—18¢1, Linge
16 m, Breite 15,10 m, zwei Dﬁn\mgeu verbreitert 1900 von 13,50 m

ant 15, ,10 m.
. Erbaut Wﬂl Linge ca. 40 m,
eitel -+ 10,66m, 2 ( m Durchiahrtsweite.
Mittelcanal, Heidenkam) Bricke. Erbaut m’i l.lnle 16,20 m,

PSWeg,
]lmu 8,75 m, swel ungen, verbreitert 1909 anf 20 m.
Mittelcanal, i:nha:\lw Rl;nlszrne Briicke. Erbant 1894, Linge 80,60 m, Breite
m, vier Offnungen
Mitteloanal, Nagelsweg, eiserne Briicke, Erbaut 1874, Linge 16,20 m, Breite
% 8‘16 th, zwei Ummnnu
Mit: PBriicke. Erbaut 1909. Linge 80 m, Breite
e 12 m, 4 Gﬂhnnsen %
Mittelcanal, So %m Bl'lll.'.h. Erbsut 1884, Lange 25,90 m, Breite
8,80 m, d:rd

. 22 m, Breite 16,80 m,

Liinge ca,
Tehto Weite 20 m, Durchfabrtshohe 83,66 m.

Ohlsdorferstrasse, sidl. Unterfahrung. geu m und 38,20 m, Breile
20 — 12,30 m, lichte Weite 35,0 m, 2 ngen;enmmmml
Offnung 11,20 m, Ti mnmdmmmhe

O nérdliche Unterfihrung, n Breite 8,30 m,

iichte Weits 52,25, lﬁﬂw nm Blﬂ mﬂ 9,02 m, lichte

DurchfahrishGhe
Osterbeck, sweigleisige Elnnhhn]g;t;‘lu u‘b.er den (Mxrbecxhnﬂ. Erbaut 1905,
mﬂ
Oswrbocmml Ubermnrun; der Hoc]lbl.hn unge 13,'w m, Breite 8,20 m,
yon 26 m Span: und 9,32 m Hdhe,
Iblnt 1909—1910.

Osterbecksweg, Unterfilhrung. ¢ 22,40 m, Breite 8 m, lichte Weiie 20 m,
hhhrhh&hn 4. W m, er!mn 1900,

m«lnﬂoebrg&k . Erbaut 1904/1005. Linge ca. 40,0 m, Breite 20,0 m,
ungen.
Peuter Brtick:]lem‘e Frbaut1013. Linge 45m, Breite 16 m, Durchiabrt 42m,
e
Peutercanal, zwdw renlehmuke. provisorische Briicke Giber den Peutekanal,
uge der Hofesir., elxern Bmcke &Ml mﬂ , Lange

B 9;0 f Offnun itilere jungen
je 14,0 m, zwei len-Oﬂ‘uungen ie 14,20 m mme Weite). Kon-

struktionsunterkante - m.
Pickhubenbriicke. jut 188596, ge 26,484 m, Breite 15 m, Weite der
22 m, Knnuuukﬁomnumm

bmclml
+'l§m ca. 27 m, verbreitert 1909, Breite 18,60 m, eine
imgvunﬂ:m,nnﬂalnenmmnvon ﬂm'Weue.
Projektierte der

stﬂ.llo ua, nierfihrung. Erba!
Linge 16,6 m, nrg_u:’:: eine Offnung von umuenmw
Durchiahrishdhe

Alle Adressbuch.Zuschriften erbeten an den Hamburger Adressbuch-Verlag, Speersort 5—11.
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nbaho-
+9m.

ylange
; Kon-

erscher
ot 1901,
Durch-
Erbaut
. 1i5m,
‘ehoben
m frei

vund 1
8,30 m,

lichte
ut 1905,

8,20 m,
1 Hohe,

e 20 m,

difosin

. Bandbriicke, auf dem

Bonnincanal, am M

-
Ofentlichs Bauten 920 Oftontlizhe Bauten o1—¥
Pulverthurmsbriicke. Erbaut unter 1715, b ticke. Erbaut 1902. Linge 3626 m, Breite 14 m, eine oﬂ:n-..
erncuert 1903, verbreitert 1913 auf 14 m Breits, Konstruktionsun e Durchfahrisbreite 30 m. Konstruktionsunterkante 9,60
kante | 398 m in der Mi W Erbaut 13881889, lmxnom.mmmn -+ 51 m,
Tinge ca. l;-. von 139 m Lings ea. 29,4 m, Breite ca. 20 m, swei Durchfahrien von zusammen
am un i %,4 m Durehfahrtsweite.

ticke tillhor

Bstlich vom -Refherstieg. zmv. 1384. (Stein und Eisen). Linge
25,80 m, Breite 9,75 m. Konstrukiionsunterkante - 8,29 m.
2 Durchiabrten & 10,50 m liehter Weite.

II. Querkanalbriicke. Strassen- und Eisen! bahnbriicks. Erbaut 1006, Lange
31,50 m, Breite 16,40 m, !incMnung Durchfahrtsbreite 30 m.
Konstruktionsunterkante + 0,60

mmho! fiber den, eiserne Briicke, mmm, im Billhorner

Frbant’ 1902—1908, Llngze- 180 m, Breite 20 m, eine
eine K vier

Erbaut 18431844, verbreitert 1000,
GevDMeﬂe (Iinalm:mﬂ-f— 9,20 m, ulzgnn lEm.BrIIe
Mittel ea. 50 m, 5 Durcl von zussmmen 36 m Durch-

o risweite.
Regin .b-mcu Ei . Erbaut 1007. Linge 31,60m, Breite 8,70 m,
nn{ t 50 m. -+ 9,70 m.
I Ral]wnﬁegdrohbm e, mmm;— and Eisenbahnbrieke (Stein und Eisen).
Erbaut 1890. Die Drehbricke wird durch eimen Otto'schen Gas-
lgaduln, beim event. Versagen

motor aul

45,08 m, ganze Ldnge
86,74 m, Breite Bsﬁm Konstruktionsunterkante + 9,60 m.
gdmh icke. Erbaut 1906. Das Drehem der Bricke erfolgt
durch e[ekmschen Antrieb, beim event. Versagen' desselben auch

II. Reiherstie:

. Erbaut 1843, Gewollescheitel | 745 m, Linge ea
13 m, Breite ea. 11,70 m, eine Durchiahrt von 11,‘01!1 Durchfahrta-
weite:

Steinwirder Canalbricke, M}:?Ehde:nﬂbrﬂc&:aﬂordemum.
"ng. Breite fant D, von 7,40 m
Behtﬂ lem IME&WN‘“S&M am

Wi 8,
hel:zhg‘ﬁ& 854 m. 1906 hnonenmg de- wqr.hrhen Strom-

w-, Kleiner Grasbrook, Stillhornerdamam,
wao Linge 1240 m, Breits m,m-. Durchiahrtsweite 11.5 m,
Konstruki unlﬂhnle+s,m
. Eahnlwlo Linge 38 m, Breite 9,20 m,
9151!!. Dmcbhhrhlwhﬂi-ll!m 1904 teil-
19121918 in
Eisenbeton, ungouwwm, Breite 20,60 m. 3 Dmchhhr\en
24 7,00 In, 18 13,00 m. 350 m.

, Maria
Tichte Weite 7,46

18000 ke. #
Bﬁdunll.lmcn::m Erbaut 1002, Lange 29,60 m, Breite 17 m, swel

Stidcanal, Ausschi eiserne Briicke. Erbaut 1912—1913, Linge 26,70
Breit:‘ 20, sv"m eine Gffnung. 52 e

durch H: inge ' der 46,60 m.
88,90 m. . Breite 10,10 m. Konstruktionsunterkante + 9,60 m.

eiserné Bricke. hb-m 1874, Linge 21,30 m, Breite 17,90 m,
swei Offnungen, 1391 verbreitert yon 12 m suf 17,9 m
riicke. Erbaat 1909. Lange 30,8 m,

ungen
¢ Briicke, Erbaut 1011 — 1912, Lange 23,40 m, Breite

O Eeiahriae Bracke in Fiecnkonstraktion 1013, Konstr Neutan o Breite 12,0 m, vier Ofin
kante: + 8,80 m, ei + 823 m, Lange | Stidcanal, Gwﬂv)au“gl'nﬂ
5,80 o, Breite 8,60 m, drei W iy m, e ung.
Reimerstwietenbriicke. baut 1860 unmnumnh + 745 m,

unge a&‘lm Breite ea. 6 m, eine Durchfahrt von ca. l,son
Durchiahrisweite.
nlchsrdsme Unterfiihrang. Erbaut 1909, Tinge 18,8 m, Breite 810
© - eine Offnung von 17,20 m lichter Weite, Dm!:hﬁlnhhah+lb im.
brilcke. Erbaut 1899, Linge M m, Breits 17,9 m, Durch-
hhmhﬁhe 10,7 m.
oL Briicke, Erbeut 1910, Linge 81 m,
Breite 12 m. 4 bﬂnmm
Rinkerskanal, Diagonalstrasse, holzerne BriicKe. Erbaut 1910. Liénge 31 m,
Breite 12 m, 4 Offnu

i Erbaut 1890, Linge 16 m,
Breite 15,10 m, mdmﬁgmn, verbreitert 1900 von 1350 m

auf 15,10 m.
Sudeanal, Heidenkam) Briicke. Erbsut 1876, Lange 18,
Breite svﬂ Twel bﬂnnngm, yerbreitert 1900 nal B0 )
1 L 1893, Lénge 80,45 m, Brelte
10 m, wier Oﬁnum
Siidcanal, llcfalnreg, eiserne Briicke. FErbeut 1874, Linge 16,35 m, Rreite
. 75 m, zwei Mnnngsn
Briicke. Erbaut 1909. Linge 30 m, Breite
12 m, vier Offnun,

gen.
Boosenbriicke, Baumwall. Erbaut 1874—1875, K ki
4 7,8m, Linge ca. 24 m, Breits ca. 17,6 m, eine Durchfahrt von
Durchfahrisweite.

24 m

Rossbriicken. Elbaul 1911/12 a) Strassenbriicke. LAnge 52,02 m, Breite 11 m.
b) Eisenbahnbriieke. Liinge 52,02 m, Breite 875 m, beide im
Zollausland. ¢) Strassenbrucke wie \mtﬂi a) im’ Zoliinland. Bei
allen drei Briicken eine Offnung, Durchfahrtsbreite 45 m, Kon-
struktionsunterkante -+ 9,63,

Sachsen-Priicke. Erbant 1890, Lénge 81,50 m, Breite 16,80 m, eine Hffnung.
Durchinhrtsbreite 30 m. Konstruktionsunterkante + 9,60 m.

8ande, zwischen Bandthorquai wund Kehrwieder.

Erbant 13&6—18&'] Linge 27, lbm Breite 17 m, eine
von 24,20m + 8,508 m.

semummwegsmcxe JFrbut 555, verbrettent 1385, 908,

gen.
’ber dgn zweigleisige lizenb-hnbrﬁcke Erbaut 1901, Liénge ca.
Gewoibescheitel + 10,66 m, 2 Ofiaangen & 15 m Durch-

Erbaat 1901. Linge ca. 645 m, 2Seilcnbﬂunngen 415 m nnd
eine Mittelifnung i 265 m Dumhhhnswmw
Sldcanal, iber den, n
und Nagelsweg. Erbaut 1900, Linge es. $1,4 m, 2 Offnungen
& 12 m Durchiahrtsweite.
um. ube! dle i

Erbaut 1910. Lénge 14,00 m, Brelte

nstruktionsunterkants -~ 8,64 m

Mhonsbrucke Jmam 1908—1009, unge xsos’n. Breite 12,00 m, Weite
Durchfahrt 25,00 m. Konstruktionsunterkante + 8,60 m.

Sﬂhﬁlh'l -+ 8,40 m am Widerlager.

+ 82 m In der lllﬂa
der Briieke, ungeu 28 m, Breite ca. 15 m, eine Durchiahrt
14 m Durchfahris
Bchaarthmbrucke Erbaut 1561—1363 mit 2 Gewslben & 12 m und elner
von ca. 11,80 m. Neubau 1912 mi Gewolbe v
25 Bm Weite, lAl\ge ca. 28 m, Breite 17 m, Gewdlbescheitel +B 10 m,
Wider!:ger ea, 6,70 m.
b Erbaut 1896,

(hblmmer Unterban und eiserner ﬂ'berbnu, 6 ﬂmmn'en, Tange
Breite 3,40 m. Konstruktionsunterkante 4 9,00 m.
Bchleusenbrucﬁe. Erbaut ma—lm verbreitert 1898—1894, Gewdlb

Eisenbahnbriicke fir die Berlin-Hamburger
Eisenbahn; Linge 37,75 m, Breite 9,50 m, eine Durchfahrtséffnung
von 35,00 m, Kunsttukhnnsnn:ennnte +- B40m.

fur di

Eisen-
bahn; Lange 61,50 m, Breite 5,40 m, sl.na Dnrchhhrl.mﬂunng vom
" 83,70 m, Konstruktionsunterkante 40 m.

Trifttunnelbriicke, Feldstrasse. Erbaut 1891, Lange 1550 m, Breite 17,0 m,
1809 verbreitert auf 18,60 m.
Trostbriicke, b d. alten Rathhause. _Frbaut 1880— Gewdlbescheitel
8 m, Ldnge ca. 25 m, Breite ca. 12 m, eine Durchfahrt von

rchfahrisweite. 2

(nmewnnung\ + 91m, ungeln 87 m, Breite ca. 17,80 m. nm

Freigerinne mn m 7 m Weite.
Schleusencanal, Banksstrasse, gg:me Briicke. Erbaut 1892, Linge 22,10 m,
Breite 17 m, zwcl ungen.
Erbaut 1911, 8,87 m, Breite 8,4 m,
4 Offnungen von 21 m, 29 m, 17 m 16,6 m lichter Weite,
e Durchfshrishbhe + 13,6 m.

Bcehiir Erbaut 1910—1911, Léinge 125 m, Breite
'lam.'!bmununm.'lbﬂnungonvonl& m,um.nm,

11,7 m und 10,7 m lichter Weite, S + 189 m.
Schwanenwikbriicke. lky.m 1874, Lange %4 m, Broile ln 6
Bchwanenwik, Lange
9,90 m, Breite 8,38 m:;_l ﬁﬂnnng von 8,68 llch'ct vmu Kon-

Erbant 1901, Linge
9,35 m Breite 38 m, 1 bl\‘nuns von 8,40 m Mchter Wel(e Kon-
struktionsunterkante =+ 8,20 m.

Schwanenwik, II Pr&ueubndea.nml Fussgingerbriicke. Erbaut 1006, Ilntl
9,85 m, Breite 3,8 m, 1 Offnung von 8,49 m lichter Weite, Kon-
struktionsunterkante -+ 8,20 m,

Schwarze Brucke. Heidenkampsweg, eiserne Briicke. Ecbaut 1908/100,

Offnungen, je 17,51 m (lichter

Wehe) Konstruktionsunterkante |- 6,90 m

BSengelmannstrasse, Unterfiithrung, Linge 86,70 m, “Breits 8,20 m, lichte
Weite 35,00 m, 2 Offnungen e 11,90 m nd 1 Offnung 11,20 m,
lichte Durehihhmhiﬁhe 4,40 m

BierichBtrasse, sidliche Unterfiihrung. Krbaut 1011, ‘U%lerhnu + 18,40 m,
Ilngelb.'-’ﬁ m, 1426 m, Bmﬁel,sﬂm, 3 Offnungen a 410 m,

4 14,8
Biaﬂohatmase nordhehe Unterliihrung., Linge 28,00 m, Breite 8,00—8,80 m,

ncmewmezaom,:onnun e 4,10m und 10ffaung 14,80
Tiohte Dureoianriahgte 4a0 2 e

A, 1

14,20 m Du

Uhl Erbaut 1011, Liinge 24 m, Bleitv!m,loﬂ-
nung von % m lichter Weite, Durchiahrishohe + 14,43 m.

Ui L iiber die. ung:lswm B‘mﬂel'lsm.m

i nnterkmw+8wm Erbaut 1908.

Veddelkanalbriicke. mit el b Lange
64,2 m, B‘relw I.IDOm, !ﬁnioﬂnnngun.

Viktorlacanal, Albertsirasse. & Brii Erbaut 1839, Lange 16,20 m,

l!mitn 8,75 m, zwel ungen
v Eiserne Brﬁm Erbaut 1892, Lange 16,10m,
Breite 18,6 m, swei Offnungen.

lr 1909. Linge 22,6 m, Breite
8,0 m, 1 Offnung von 21,0 m !ichter Weite, hishrtshShe
16,8 m.
v der T 5 Brilcke.
Erbaut 1900, Linge 92, 70 m, Btulus 10 m, elf Offnungen.
Vulkenbriicke. und fiber_den

Erbaut
1011, Lénge 54 18 m, Breite 12 m, eine Offnung. Durehiahrisbreite
45m. Konstruktionsunterkante + 9,60 m.
Wagnerstrasse, Unterfilhrung. Erbaut 1911, Linge 46,2 m, Breite 8,2 m und
12,9 m, 8 Offnungen von 6,5 m, 2l m und 9,6 m Nehter W.
hfahrishohe —+ 16,6 m.
w:gnmmsmh hbru+ 5 . Em t 1891, Lange 37 m, Breite 10 m, Durchiahrts-
she 0,87
Wallstrasse, Brunk in dm- Erbaut 1866, meum und verbreitert 1904,
907 verlingert auf 36 m, Breite 16,7 m.
Wnlbar!hofar‘hruckeno a) Strassenbriicke. Ethau!- um Iknga 52,66 m, Breits
m, eine Offnung.
Elbﬂut 1911.. Lénge 52,56 m, Breite ﬂm. eine Offnung. Durch-
risbreite 50 m. Konstruktionsunterkante 4+ 9,60 m.
Wand‘herelterhmcke, b. St. Annen. Eﬂmn. .‘:902 [An!;e 26,52 m, Breite
21,60 m, Weite der D Sr
8,40 m. im Scheitel, -+ 8,816 m nm wmemg
w ticke, Gr., Neu erbaut. 1908/1909, Weite der Durch-
T fahrt 62,60 m, Linge 65,0 m, Breite 20,0 m, Konstruktionsunter-

Bleﬂchatruncnbrﬂcks tEmfe der 60er Inhro, 1804 erneuert, Lange
Breite 12,20 m, lichte Weite 7 m, Dr 848m,

Simon von UtreehLBr {icke, Beewartensirasse. Erbaut 18041805, Gewblbo—
echeim - 28,68 m, Linge ca. 44 m, Breite ca. 21 m, uine Durch-

hrt von 20 m Durchiahrisweite.
Blamatjenbrucke, Admiralitiitstrasse. Erbnu: 18761876, _Gewolbescheitel
(Gatliche Dluehhhxt) + 7,7 m, Linge Ill. 4 m, Breite u 12,60m

0 ZusAmmen

P Mkt tpatie Drios. ~ Aybaus Lore. Tange 16,20
) o e 3
Breite 8,76 m, lwal finungen. -

W h icke, Kl ., alter Wandrabm. Erbaut 1887—1000, Linge 15,9
Breite 882756 m, gwei Durchfahrten von je 6, mmDurch!nhmwei‘

Konstruktionsunterkante - 8,20. Von der Gesamtbreite der Blhﬂh

(38,275 m) entfallen 18,276 m auf den Zollhof, 10 m nuf das
abfertigungsgebiude und 15 m auf die Strasse Alter Wi dnhm.
‘Wandrahmsfleth, Bmeke Cl‘bar das, in der xHoltlndl.schenreﬂle Erbaut
. 1898—1900, e 26,086, Breite 8,748 m, Weite der BDurchfahrt
24,20 m, Kanltrnknonlumethnta + 8,41 m Im Scheitel, < 8,81 m

am Widerlager.

R®~ Das Inhalts-Verzeichnis befindet sich hinter dem Titelblatt im ersten Band. “B@



7—68 Offontiiche Bawlep 1920

Offentliche Baulen

‘Wandsbeckerchausseeb lmuut 1004/1906. Lénge 20,0 m, Breile
25,0 m, drei Offoun,
wmmnuah m-m m‘r 606, Tinge 24 m, Breite 28 m,

und di der Griber dar! nuy dureh die - Ang:
uellun der iﬂedhoisdepuhrlm nach den far den Friedhof zu Ohlsdort tigen:

Werftbriicke, An!d kl. Gnsbronl Worthdamm. Erbaut 1830, Linge 34,40 m,
Freite 5,62 m, zwel éﬂnungm von 9,40 m, von 130 m Tiehter
Weite, Konstraktionsunterkants — 8,57 m.

Wmftbrﬂcke, hmpl-d Erbant ia den 60er hbnn, 1899 amenm Linge

9,30, Breite 14 m, lichte Wejte 7 m, Durehfahrtshdl

Werftkanal, E]mb.bnbrue’le ber den, meben der alten Wembmcn suf dem
kl. Grasbrook (eiserne aunf ‘massiven Widerlagern). Linge 34,80 m,
Breite 4,70 m. Erbant 1911. Konstrukiionsunterkanie + 8, 56m

‘Wiesendammbriicke, Holzkonstruktion. Erbaui 1910, Linge 23 m, Breite
12 m, swei Durehfahrten a 7,50 m, Durchachnittshéhe 8, 76 m.

Antrige hierfir werdén sowohl im Bureau des Auf-

sehers an der Jungiusstrasse, aly auch im Friedhofsburear, AKorvul 76, 1.3

%mngenommm Di¢ Bezahlung hat am Fr P
lgen.

Friedhof St Jﬂ..l 5
auf dem P k an der Hamburs-Eilbeck, begriindes’
1848 von der St. Jacobikirche, ist niichst dem Ie.:nlnl Friedhol Ohisdorf der
grosste und sehonste Friedhof Hmbmgs In neuester Zeit sind auf dem hinterenr
Teile desseiben, wo verfallene Griiber — de!eu Ruhezeit inzwischen abgelaufen — «
elnen machién Anlagen mit Ri
bénken, Teich usw. entstanden. Das Bm‘ilu befindet sich am Eingang

Friedhof und ist werktaglich 9—4, Sonnabends bis 3), Sonn- und Festtags 12—
geﬁln«. Der Friedhof besitzt eine schone heizbare Kapelle mit Orgel. Dersetbo
3t

W Fiffestr Bracke. Erbant 1910, Linge 16 m, Breite
12 m, eine Offnun;

Wilhelminenbrticke, Wilheminenylats, Erbaut mu—nm Lange 27,65" m,
Breite 15 m, Weite -der
kante + 8,607 m

‘Wilhelms| ‘e, fiber den Zollhafen, Veddel, ﬂ‘;’l‘t‘:@ Briicke. Er-

it 1904—1906. Lange 4523 m, Breite gw

11,30 m, Breite zw. Mitte Fussweggeldnder 16,80 m. Konstruktions-

wmmrmm krmmtc %) gg'ot:, 1866 —1868, breitert 18841885, noch-
M i ,  ver! o

o3 ul 14-7,57Tm, Konstruktions-

hnmlln‘cder Vﬂmmng -+ 7,50 m, unge ea. 2% m, Breiie ca.

hl:cmnll angelegt und gehalten, Gitter ete. um die Graber sind deshalb

niel
Gebiibren fir Baerdigulgen in Einzel- und l"nnilicngribem i v e M 70.-
fiir Kinder bis zu 1 Jah 3.~
fiir Kinder iibar 1 Jahr b'u zu 5 .hl!mn » 43—
fiir nnler- oder h: PRE
far i nd { gy g 3 M
fnrl(lnd:lhhmlhh .~
fur Kinder nbet 1 Jabr bis zu 5 Jabren s 35.—
fiar A einer Leiche und

zwel
Wl‘nhrhudeﬂrrﬂda Hnd(vllclenlm Erbaut m'r unﬁ 85,20 m, Drdte
13.60 m, lichte Weite 1a 10,9 u. sw-,l)um éheslnn,
1903 Verbreiterung um 3,65 m.
W - 134 w, Lénge 225 m, Breite
8,20 m, hﬂ.lle Weﬂe 17,0 m. nb‘ul 1910.
Wohldorferstrasse, Unterfahrung. Erbant 1909, Linge 24,5m, Breite 8,0 m,
eine Olrmms mmhm.none 4 164 m.
Chaussee. Erbant 1904, lhge 45,28 m, Breite 16,80 ma,
eine

4) einschlieBlich Umsetzung in ein anderes Grab anf St. Jacobi » 120.—
S b) falls dieselbe ndicﬁ-m- 8t. Jacobi verbleibt . . . ., . . * 100.—
liir i dgeld in Fd

oy
Zollenbriicke. Erbaut 1 ,veﬂmmnl
+ 8,67 m, Hm!ﬁn.m‘em Bmm, drei Durchfahrten yon

5,3 m
Zufabrisstrasse von der A
Jm 19,1 Breite 82 m, 1 Oﬂimng von 170 m lielhr
e o

Brunnon und Denkniller

siehe die lung und g im
Ad:reubuch 1917 nml in den fritheren

Zentral - Md-m
siehe Schlachthof- und Viehmarkts - -Anlagen.

Eisenbahn-Verkehr.
(Geschichtliche Entwickl der von Hamburg ausgehenden Eisen-

en und die spiitere Bng der Eisenbahnanlagen
eiehe lmAdresshucl: 1914 und in den d

vorher

Hamburger Hochbahn A.-G.
Die von der Siemens & Halske, A ft, und der’A
tits-Gesellschaft nnler Lednmg des llegiemng!baumelsten a. D. W. Stein
H: st am 1. Mir;[ 1912 in Betrieb gesetzt worden.

Die mii einem Akti ital von 15

bei einer Daver bis zu 24 Stunden - . . o o o o« o * B~
AL ZWBBBAER. .. .. . v e v v e v ? B
ﬁrﬂﬁwn;dﬂ?ﬂeﬂhnﬁhuﬁe. R S e
far in pell 9 e e 8 a L A
far T vohﬂl. t _(lsm.nde)......... L. Lol
fiie T e e seeeoe W=
far derorunllenenlm lniGrnn v dg v ad W
mit Griin und Blomen . . . . eid aje s e o ? W=
Fiir Unterhaltnng 4
eines Kindergrahes . . . . . . . . . « & mrdumllendzrjm s =
» FEinzelgrabes . PUEr B it LA S
> Grabes in Grosse von 060 C-Fuss . . » » s 10—
> a0 e T T e . s 15.—
» s s s » 160 . o0 0 # * . 0.
» e . DR P T ’ » 25—
» oy i » W e s s %.—
s B A T e e e . > 45—
» 2 s » L e R B ey s s > 35—
» s s > > o T . . 85—
u. 8 W. fir je100 » mehr M. 10.—.

Die Hihe der Kosten fiir b ist im Friedhofsb ., Wands-
becker Chanssee 192, werktdglich 9—4, Somnabends bis 3, Sonn- und “Festiags
12—1 Uhr, zu errngrn woselbst alle Antrige auf Unterbaltung oder Bepflanzung'
zu stellen sind,

3 sonmge Ge‘buhrcn und den Verkauf von Einzeigribern erfeilt das
8t.-Jacobi-Friedhofsbureau Auskunit.

Alle Gebiihren sind im Vorauns zu entrichien.

Die Anmeldung von Beerdigungen hat im St. Jacobi-Kirchenbureau,
Hamburg (Siadt), Jacobikirchhof 23, E, = Elbe 251, geoﬂnzl Werktags v. 9—3
Thr, £ vorher zu sind an Sonn-
und Festtagen nicht zulissig.

Neuer Hammer Friedhof auf dem Peterskamp,

in Hamburg-Eilbeck, bestebt seit dem 2¢. Juni1$62. Haupteingang von der Wands-
bechrchlume ])u Bureau, gedfinet werl s vyon 9 bis 4 Uhr, an Sonn- und

erhielt die Akti C Grunder nnd
Siemens & Halske, Akti die A i

Fillen von 9 bis-10 Ubr vorm., befindet sich auf dem
Friedhof, an der Seite der Friedenstrasce. (Postadr.: llnmlmrg 23, Friedenstr. 8),
sind

Geh. Bannt Dr. Ing. Dr. Hei.nr Schwiegel und Paul Liez. Am 8. Juli 1918 wurde
mit dem Hamburgischen ein Vertrag ntéu dleh‘lcuordnnnx der Vcﬂelmlr

])El 1 t tien
ube:mommen und 'hrmg‘ den Bahnkorper der Hochbahn Elll Die ‘nrusen'msen-

wil
erhalten  alsdann 81500090 Mk. A-Akiien. Den Anhlcl-tsrul bilden die
Herren Senator Dr. Diestel, Semator v. Beremberg-Gossler, Dr. Max Albreuht,
‘Kommerzienrat Ludw. Born, Berlin, C. Bunzel, Max Th. Hayn, F. C. H,
Heye, Anton Hiibbe, Johs. Hiine, Dr. Jaques, Emil Krause, Direkior Kiess
1in, 0. H. Matthiessen, H. O. Persiehl, Senator Dr. C. Petersen, Baurat
Pforr, Berlin, Dr. Walther Rathen», Berlin, I.. Sanders, Joh. B. Beh:oeder 3
F. Wilh. Bchtisder Carl Friedr. v Siemens, Berl(n Herm. Strack, Kurt v. E}'dow
Panl :'Senator Dr. Diestel; stellvertr,
‘Vorsitzende : B.eehtsanw-lt Dr. .Vaquea und Senator von Berenberg-G ossler. Vor-

24 Stunden yorher anzumelden,

Die Unteﬂnlmng und Bepflanzung der Griber ist ausschliesslich Sache der
Hammer Friedhofsverwaltung, und sind alle diesbeziigl. Antrige im Bureau des
Friedhofs zu stellen,

l’rhlh'l zu Ohisdort.

zur und fiir alle Konlessionen
ond Ileﬂgion,lgumeinschmen offene Friedhof zu Ohlsdorf ist ca. yom
Mittelpunkte der Stadt entfernt. Derselbe umfaBt zur Zeit einen Flichen-
inhalt von %67,8 ha (mit der Erweiterung in <er Bramfelder Feldmark),
Das Verwaltungsgebdude befindet sich an dem Haupteingang zum Friedhof,
An den den Friedhof durchziehenden fahrbaren Wegen sind die Kapellen
belegen von welchen aus die Leichenkondukie ihren Weg nach den

Bﬂbern Die Anlagen, die schine Ausschmiickung

ﬂmd der Hochbahngesellschaft: W. Stein, C. Liez, Dr. und Dr.

umssen.
Das Bahnnetz besteht aus einer Ringlinie von. . . . . .. 17,48 km
Linge und drei Zweiglinien,
nimlich

Schlump—Hellkam, Fi | + . (Linge 2,64 km), |
thnhhu!—kolhanburgwrt - iy inge 8,19 km;,
Kellinghusenstrasse—Ohlsd “iaa + - (Ldnge 5,25 km).
Die Gesamtlinge der Bahn Delﬂgt somn . oo oo 2856 km.
Hiervon enifallen auf Tunnel . 3 e oo 6,827 km,
ll.lf eiserne und steinerne Viadukte . . ceees 5,52 km,
uf 41 Strassenunterfihrungen und 12 Briicken . . . . 1,92 km,

Die “pumeite betrigt 1,435 m (normal).

rains, sowie die nargﬂlng Pﬂqge desselben, haben es ver-
anlasst, dass der Friedhof von der Bevolkerung burgs ganz ansserordentlich,
starkbesucht wird. Dieelektrische Yollbahn,die Hochbahn wie die Strassenbabn iiber’
und iiber den Friedhof mit der Stadt. Mit den
Beerdigungen im gemeinsamen Grabe nach dem System der Einzelbeerdigung
wurde am 1. Juli 1877 und mit dem Verkaul von Gribern am 10. Juni 1879
begonnen. Die Ruhezeit fiir d.ie Elnzel— und Familiengriiber 'belrdgl 25 Jahre,
dagegen ist (ur ﬂie und Griber eine vom
i 15jiihrige Ruhezeit festgesetzt.
Wlhrend fiir d lie gemedma.men Griiber und die Einzelgriber das System der
Einzelbeerdigung durchgefiihrt wird, ist es bei Familien- und Genossenschafts-
Griibern’ gestattet, daB nach Ablauf von 12 Jahren auf den erstep farg ein zweiter
aufgestellt werden darf.
Gebiihren fiir die Erwerbung von cigenen Gribern aufl dem Friedhof:

fiir ein Einzelgrab .%o
Der sfldfpll‘k. fiir eln Einzelgrab fiir Kinder bis zum vollendeten fiinften Lehens,ahre
Ausfiihrliche Mitteilungen iiber die .Anlage des Stndlparks siehe in den in der Gréfe von 1,25 m Linge und eine- Breite von 060 m . , » 10.—=
Adressbuch-Jehrgingen 1917 und 1916. fiir ein Familiengrab fiir ein Ehepaar, fiir die Grabstelle . » 25—
fiir ein Familiengrab fiir den Erwerber, seine Ehefrau und Kun]er ‘bis
#u fiinf Grabstellen, fiir die Grabstelle v+ 35—
Friedhife. fir aln aotnhes l"-mihenmb von mehr als finf Grabstellen, fir die ' iz
» 45—,
Die vor doem Dammthore .!._"‘Ib"" alten Begrlbnisplitze | g ein .F-mllien ab fir den Erwerber, seine Ehéfran und Kinder und y
als Bt. Gertrud, St. Michaelis, St. Ce nd Maria-Mi belegen bel Kindeskinder bis zu fiinf Grabstellen, fiir die Grabstelle . » 50.—
den K.hehhdlen Bt. Nien].:d 'St. Petrl und Deuhch -Reformierter, belegen an der | fiir ein mIches Familiengrab von mehr als finf anﬂellen, llil “die
und_der Ki 0 und Bt. Pauli an der Carolinenstr. sind Hn P
r noch unb Stellen in fiir die \erungcrung dar Rubezett um 25 thu, fiir dfe anlbellu fos 20—
Jam oder gpiiter den zu den Gritbern noch Berechtigten eine entsprechende Ann.hl fiir die Erwerbung eines Grabes -uf F'r!edholudmer st du Vierfacha
Grabstellen kostenfrei in Olggdorl gewithrt, Die alten Begriibnispliitze unterstehen der zahlen;
der Friedhofs-Deputation, fiir ein Genessenschattsgrab, fiir jeds 15 Jahre fiir die Grlbsbelle o 10—

Alle Adressbuch. Zu!chﬂﬂon erbeten an den Hamburger Adressbuch-Verlag, Speersort 5—11.
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Offentfiche Bauten 1920

DBffontiiche Bauten 6—F

le Gebiihren fiir die Erverbunz von eigenen Gribern erhihem sieh fir
Jode anotelh bel dem Erwerb:
1. eines hihterpflanzten ‘Grabes um 50 v. Handert,
2. eines an drei Seiten umpflanzten Grabes um 100 v. Hundert,
8. eines an vier Seiten umpﬂln:un Grabes um 130 v.

erreicht, da8 sein Hafen nicht nur von den gwuwn Sehiffen der sogenanntem

Grossen Pabrt'> errefcht vmdon. loMem ab dies auch ohne jede durch Ab-
warten der Flut, Leichtern usw. vernrsac Verzogerung geschehen kann. Wie
Hamburg g&ndn an der smk lleg: dber du hinanf die Seeschiffahrt aus strom-
rin‘tkn uitl

4. eines Girabes in bevorzugier Lage um 200- bis 400 v. d

t vprdringen kann, so setzt ‘Dtmm dureh seine

: fiir die im g Grabe M. 30.—,
fiir die B i M. 40—, fir die Beerdigung im Einzel-
und im Familiengrabe M. 60.—, fir die Ammhlmq einer Leiche M. 60.—.

Kinder bis zu 1 Jahr ist der vierte Teil und fiir Kinder iiber 1 bis zu 5 Jahren
die Hilfte dieser 3&tze zu Firdie i
eigenen Gribern wird die Hilfte dieser Sitze mehr erhoben.

Die i fiar einer -

grabplatzes mit Planzen, die vom Auftraggeber geliefert werden, far jede Grab-
xih . 8.—, fiir Unterbaltung (Reinbaltung des Grabes und Pflege der Pllanzen)
fir

Y

Er g und sein damit unruhiger

werdendes Wasser auch der von oben Fli t an der

Stelle ein Ziel. So verkniipfen sich diese beiden wlcktlga‘n Tn'!spomue[ im

Hamburger Hafen zu einer wirkungsvollen Verkehrseinheit, die durch seine !‘m—
erst wird. Und diese Vereinigung von See-

{3t om 80 bedeutsamer, als auch die Oberelbe mit ihren Neben-
filissen und Kanalverbindungen bis nuch Béhmen upd RuoBland binein einer
der wichtigsten Verkehrswege Furopas ist. AnBerdem setzt sich durch Hamburgs
Vermitth dh von der Nordses kommende Schiffahrt durch den nahen Nord-
ostseekanal nach den baltischen Landern fort. Denn da im Weltverkebr Entfernun-
gen wie die von Hamburg bis Brunshiittel keine Rolle spielen, 3o beherrseht
den Kanal le nﬁem: dlvl Verkehrsw

Grabstelle a) im gemeinsamen Grap M. 4.—, b) im Genossen-
.—, ¢} in eigenen Gribern M. 8.—. Die Kosten der U

egen,
der’“ Ty umldm""

nnsgem Griber sind mit der F W
vereinbaren. Y
Der Verkaul der Griber, sowle die Anmeldung der Beerdigungen haf nur
am eMBnmnlnderShdt,Almullml (geblnﬂmlbb4
anSonn-m)dFau-g dle
fiir Bepflanzung und Unterbaltung de] Griber erfolgt sowohl an dluen Bureau
ﬁmehinl)hbdorl nmwnﬁmhg;m!bﬁ
ist zu festen Lorenz 1 Miihlen-
umulﬂ.ummen 5

Das Krematorium
anf dem Wege zom Z 1 dhof, in belegen, ist 1890/01
erbaut. Die Kosten einschliesslich des Grunderwerbs currhwinmqm
¥ub grof) betrugen M. mmm Das Krcmnlﬂrlum nebst

resten Feu bexl-tle!er!u sdneude'r ln

1802
Im Sommer 1908 ist ein zweiter Ofen
mm und in Betﬂebxe!\umn Tm Jahre mn wurden durch %hﬂlﬁrw
r die A

ﬂhﬁi i O 1it. Das K

ist am 1. Aprﬂl’l&vmﬂmhm;lseben&memm‘benundwlﬂlnﬂd&mvm
diesem betrieben.

Gebiih: fiir Feuer in Ham’

l, nun noch l‘Ht lnnl
, die enden. In derv’erdn‘lgm

Valkahnhtghnmn Zum kae des Umschlags beruht die Bedeulung del
Die Natur des Stromes, der den Hauptanteil am Verkehr liefert, beehﬂum
such in anderer Beziehung den Aushau des Hafens: Er fibrt die Ebbe- und Flut-
welle bis weit fjber seine obere Grenze himams. TInfolgedessen weehselt der
‘Wasserstand im und zwar fm Mittel um 2 m. Diese Flutgrosse, die im
Vergleich zu vielen anderen Hifen als einegeringe znheseuhmn ist, ermdglichte

es, den B’m‘bm;er B-Ial lls b
die Tidehub zur Anhge von Docks mit
Schlensensbschluss wnnm Auch die durch Ebbe und Flut verursachte
ist dank der yrlngen Flutgrdsse so milssig, dass zie, ebenso wie
die dureh das Oberwasser he‘rvorgemlenz Strdmnng, durch einfachen Verschinss

del obe) werden kann. Aller-

stli nde ¢it zn_heben und Jstliche
Ihn 50 \nh #u senken, dass der Unterschied zwisdhen den lﬂsher beobachteten
tiefsten 8 m betrigt. Im
Riicksicht Mcr-m vmde die 0 der Kais im m iiber dem
normalen Hochw: . Die Kaikante liegt demnach bei den iiefsten
Hifen, die, wie c‘.le Unterelle, eine Tiefe von 10 m unter N. W, hnbun 162 m

iiber der SohIb. Die dadurch erforderliche sehr tiefe Grindung der Kaimauern

und deren hohe Kosten bedeutén aber immer moch einen geringeren Nachteil,

als die Anla;e vm‘l geschlossenen Docks mr. !'e]slem Wasserspiegel und gmngem
ALte.

1 !nr die Feuerbestatiung der mclm: von Personen, die zur Zeit ihres Abl
gehabt haben, sind die folgen
ﬂ&buhrm zn_entricht

ten :
a. fiir die E:mhehemng einer Leiche, deren Ascheniiberreste anf dem
Ohlsdorf im

kehr

Yﬂkﬂlﬂ' Die gii i ].Age #u der Unterelbe

mgemelnend sctney Ciallse vmsn e Tiatons 1o der Ditterell des dentsohen
schen en eM eul

%I.. einen Verkehr in den Hamburger Hafen. mm

oder in
schaftsgrabe beigesetzt werden sollen, emsehlhmlic'h der Beisetzung & 20
b far die Eimhr.-run einer Leiche, deren Ascheniiberreste auf dem
Friedhofe zu Ohhdmf oder ineinerandern xurmlmlmgmn Aschen-
Anlage in einem

1913 kamen von See her in Hamburg iber 16000 Schiffe
14,2 Mill. Netto-Registertons an und fast 13000 Schiffe lmt 145 Millionen Vzuo-
stertons verliessen den Halen. Sie brachten iiber 165 Mill. Doppelzentner
im Werte von 47 Milliarden Mk. und fithrien 89 Mlll Doppelzentner im

oder
' ¢ fiir die nniacherung einer Leiche, deren Ascheniiberreste anf dem
Friedhofe zn Ohlsdor! oder einem anderen hambnrgischen Begrilmiu—
platze in einem Familiengrabe beigesetzt werden sollen w 50
d. fiir die Eindsc] hemng einer Leiche, deren A.sckem':bem nlchl
in einer in dafiir Anlage
werden sollen
2) Fiir die Eindscherung der I.eic:ha emer Penou, die mr Zeltih:es Ablebem nieht
im ihren hat, sind zu entrichten A.100
8) ]n dan unter Ziffer1b u. ¢ und unter 2) bezeichneten Fallen sind zu entrichten:
fiir jede v £ h] ober- wie unterirdisch)4.30.—
b fiar jede von A i ter-wie oberirdisch) ,, 50.—
4) Far i der ichtb in dganen
Grlbem oder lu.lbmhmmbp'llm yon zﬁqm Grosse ist die Filfte der unter

Weﬂe von 3,9 Milliarden Mk. ans. Dazo kam ein kaum minder gmiﬁgm

Verkehr: auf der Eisenbahn, der Obersibe
und der Niederelbe wurden fiber 106 MIL p lzentner im Werte von
3,2 99 Mill. Dop&ekemmr
nllo mehr als

9 Milliarden Mk. aumfulm Verglewm mm a.e.g Samme mit mde:en Hifen
u:nd ‘beriicksichtigt man beim ‘kehr — also
ohne die Fahrt nach den heimischen Knmmplitlen — 8o stand Hnmb seiner
Verkelmgrﬁms nach vor dem Kriege an der Spilze aller Welthifen

nahm es eine fibe: unter allen
rlnamiﬂhihn Europas ein.
Waren setzten sich dank du tﬂwnus vielseitigen Handels- und
des

der ganzen Welt zusammen. In der nlu.hr die Leb
and Brenmaﬂe vor, in der Am die Industrieprodukte del;‘ weit iiber die

e
daher in weiterem D’mhng als die Einfuhrgiiter aus St

ickgiitern.
Imdessen erhielt die Ausfuhr auch einer _®rosaen Anteil ml dem in Hamburg
Uberseedam; i Fahrt

_ Denn, wle in Altcren Zelhm London, so verteilte

IL&nder, die keine elgcnen Ubeueev&bfndnngen in ihnBc’lnm Unfang nnuxhllm
kénnen. Ebenso-sammeite es aus diesen Landern die zur @iberseeischen A

Dementsprechend nahmen unter mgm‘hhsxulem die in xlnz:il;lﬂehiﬂs-

nel em
breiten Raum ein. Die Vereinigung beider drucken dem Gesamtbild des Hafens
rlen Etem[elml lmhaundumh;un einige der wicltﬁyhn Umschhu%gger, wie
das un 1

F 8

Bild des Hafens zeigt schon in

8 genannten Gebihr mehr zu entrichien. Grenzen
)] D]eumzmer 1) bis 4) aul rten sind zu
Riicksicht daranf, ob es sich um die Einisc] der Leichen und dlu Bc‘l
selzung der von Er von Kindern handelt. vom pfer in den Kkleinen
6) Fiir dle Enurbu.ng von sind die I za
entrichien vor dem Kriege
a lnr die Erwerhung cines Grabplatzes in der Grésse von % qm wsuf
25 Jahre fiir eine Person .. M 10
b. fiir die Erwerbung eines mbphkm ‘in’ der Grdsse von 2& pestimmten Guter.
25 Jahre zur Benutzung fiir den Erwerber, seine Ehefran un ueina
Kimle.r..,.,.......... Yoo e gy OO
€. Tiir di elnes uniter b,
unbyhnumzﬂm PR PR SRR DT
eshmm deatlich erkennen.
Gefingnisse. . - Dasso
Das Verzeichnis des Beamtenpersonals siehe Abschn. I.
Mitteilungen tiber die Geféngnisse und ihre keit siehe

im Adressbuch 1917 und in den fritheren Ji

Der Hamburger Hafen.

Ausdebnung. Die iltsren An]sgen des E-.lem schliefen sich nnmiﬂelhr

4an_den Sidrand der Stadtteile 8 tstadt,
Billwhrder Ausschlag an “und dehnen uit:h dort, vom lnhniltder anm bil
m Altonaer Grenze, iber eine Linge von etwa 6 km aus. Der Hauptteil des
, und zwar der neuere, liegt lbﬁ Mﬂ dem jenseitigen, linken El nlerum]

ms, von den
¥F eine L vonewnum, indum:lue der Hbe
gemessen.

Bedeutung des Stromes. Der Strom trennt also, in einer durchschnitt-
lichen Breite von etwa 300 m imnerhalb des Stadtgebiets, dan Hafen in zwei Teile
und bildet somit einen der Vor
allem aber het er fiir den Hn!en e von hoher
Leistungsfihigkeit. Aaf ihn miinden daher alle ]hlcnbﬁem, nmj{edea tnr ﬂch,
den Schiffsverkehr vom Strom her
der lebbaftesten Schiffahrisstrassen der Welt, dla dnreh den Ameluml den
bedentendsten Welthifen Europas vorbei in die Nordsee fiinrt, bis in du Herz
des deutschen Binnenlandes fort. Denn die Elbe st

seimer Geumthen das Eltreben meh ‘méglichster Mchleulngung des Umschlag-
dﬂ Elbe mit ihren

unter mhgllehll geringer Neiglmg zum firo;
den Seeschiffen die schnelle Em und Aushhrl Um fiar dlm W-s.sammsehkg die
FluB- und Nihe bei der Hand zu haben, legt
hinter jeder Gruppe vom Seesehlﬂhl!m eine soleche von FluBschiffhifen und
flluBschifftiefen Kanilen, die zum griSten Teil als Liegeplitze, zum Teil anch
nur als Zufahristrassen fiir die FluB- und Hafeniahrzeuge dienen. Hinter dem
B-ndtvr Gmbml- nnd Magde nrger Hafen liegt der Brookloﬂufnn, Ericns-
hi k

graben, ; hinter ﬂem S8 nnd India-
h-lender )(oldlu-, Saale- terd K ser Wilhelm-,
Ellerholz-, Oder- und Bnllmien der leew:lcb- vae und Klntjenlelderhﬂeu
mit ihren Reih und EL ; endlich
hlnler dem meuen Wnlv.enhnl‘er l!nlen 'derdlltugenberger Hafen, dem an der Elbs

zur

e

Seiﬁs tritt. In dieses Gegnmnbﬂd ﬂe‘ Hafens gliedern sich noch einige weitere,
Becken ein, wie die Zollhafen, der FiuBschift-

hafen auf der Peute, der Alte und der neue Petroleumhafen, der Kohlenschiff-

hafen und die Holzhifen bei Billwirder.

Der groBte Teil des Hafens ist beim Zollangchluf Hamburgs im Zollaus-
land verbheben Er bildet also eine‘n Freihafen. Zu ihm gehdren mit Augnahme
des Hiifen it und der grofite Teil
de‘l F Der und mit ihm der Seeschiffhafen diberhaupt
durch die Eisenbahnelbbriicke und die iiber sie gefithrte Bahn-

vom Staat
anf der ganzen 105 langen Strecke von der Miindung bei Cuxhaven bis zum
Bnlan von Hamburg so weit vertieft, daB bei normalen Wasserstiinden den See-

bel N. W. eine Fahrtiefe von lllm zur Verfiigung steht. Neben der Ver-
ualung und dieser besorgt auch
ﬂ:re Beseichnung durch Tonnen und Baken, in der Nacht durch L

llnle begrenn Vu‘n don lsuft die aus festen oder mhwlmmemhm Zollgittern

Fiir alle diese Ajhelten und Anlagen hat ]Inmhuri Beginn des vorigen Jahr-
ungm mehr als 170 Mill. M. ausgegeben. Durch so hedeutende Opfer hat es

hhm der Stadt entlang und 148t zwischen ihr

und dem Hafen nur eine aus Ol Oberhafen, und Binnen-

hafen gebildete W-saenhuue frei, die es der von olien kommenden Schiffahrt
das F ; von der im Strom angelegten Begrenzung

des Nied: aus die die Elbe, folgt dem linken Tler

bis zur des K lehnt sich an dessen dstlichey

2%~ Das Inhalts-Verzeichnis befindet sich hinter dem Titelblatt im ersten Band. ~P#
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belebten Elbe
erreichén.
Abwicklung des Sehilfsverkehrs lichen Kie:

m - ﬁd- b!crlignnld-r nhlﬂenm krine waren lieh ant Pt nar wuarde ihnen der
Im zwischen m sus einer zemtmlen Kesselan! durch ein stem s
nnm k i e und menimu. mumdﬁ——.ﬁ:‘& des Mv::lﬁ-lvhu Anhn“"

‘werden auch von eimem grossen 80 weit 80 wenig wirtschaftlich erwiesen, 7t sebr bald Halbportal-Danopfkran
ndmlieh als solehes sieh nur durch seine Menge kennzeichnet, aber seimer Ver- eingefiihri wurde, bis anch dieser im Jahre 1912 dem elek-
packung nach sieh vom Bsickgut nicht u i fiberwiegen trischen Betrieb weichen mubie. Admhb--lhmm-mhh-

ehmhﬂrkbm !hl mmmmmm

keit der Dop hervor.
Ausleger in nﬂlhlvundhvnden kann, mit einer umier ihm
lmm _Mvhdnmidl,ﬂm
nhdulmndﬂ.tmmﬂd«.hn

1ol

ten kdnnen. Schicbt man
pun mehrere einfache oder Doppelirine dieht aneinandeér, so kénnen sogar vier
uwnd noch mehr Haken an einer arbeiten, das
o )

Kaistre! vor den ppen nnd dem des. in Betrieb gestellt. Die 25 oder 3 ¢,

kionnen slso ans dem angekommenen fl die Waren zu gleicher Zeit snf | gie Laufkaisen der Doppelkrine 1,51 za heben.

den Kai und aaf das Leiehter- oder auf das fir T sind die noch an der Landseite = der
Loy i M gy e F Wand jetst:anch meist elektrisch betriebenen Krinen von Th—3 ¢ Hub-

dureh, den Kaischuppen bedurien oder pieht. bk e Ner I Joxv'sgrrorerpeimr

ebenerdigen Raum, der fiur doteh Ferseistit it. AufTuftigeucd | BOT e i 0 e e

helle Riume mit Ummsumwwm Seine Breite ist so oder ausgebildet werden und ‘Hewegnng

bemessen, da anmgedu;;vmllegmdenﬂebﬂsdw LaduDE | gor fagt amch eine radiale gestatien. Der grote feste Kran im éffentlichen

susgebreitet werden kann, hme daf efn un : ats der ekt ; er sieht am

ndtig ware. Da die Breite enteprechend dem Alter der swischen 14,8 Kranhoft und hebt bis 20 150t verfiigt zwar fiber noch

und 50 m wechselt, so gind die alteren auf dem Gr. Grasbrook der europli; deren hebt und zugleieh dem groftem Kran Welt

Fahrt, die neueren der , Grofen Fahrt vﬂzﬂmmwﬁeﬂelmm Jarstellt; sber diese dema

Die il Wi kénnen bequem von ihren
Empfngern fehtigt werden wnd diese kénnen uber dem sofortigen Weiter
transport it der Eisenbahn, mit Fubrwerk oder Xleinen

en ver| Denn sind an der Landseite
nnd i viele auch mit einem

e i Der direkte Umschl: Schiff und
R e e (ot isowge catlfioh umon: duale et AROr | ot ook aseniont) s = i oriich
nusg offener Tidebecken )edeﬂe’l'l in alle Teile des Hafens gelangen und suf den KEohle am K rkai und am aul der Peute.
. e e mmmmﬂzm‘:&.m&m“m e St 8 t gen B
das b die w Rolle. An | g - Gegentiber den slten Rollkrinen haben sie aber glei
aweiter erst in weitem Al das Landfubrwerk und sn dritier die e mv&,mmﬁsmnmumi?&g
hahn. Unter den Kaisehuppen sind eimige hervorzuheben, einer be- i keinen besonderen Kairsum fir sich
sonderen L der Sammelschuppen von der Bahn ims Schiff sind die
detlichen Kai des Magde! Er dient zum - | Kohlenkais anBerdem mit ausgertustet, die den ganzen Eisenbahnwagen
gater ans dem Frei , die nicht auf , erst k,ppcnundm]nhﬂi rkal in die
rie verzollt odex unverzollt mit Begleit- | in die stirzen. FEine dritte, dltere Anlage
zettel durch d_uddemuhe Zollinland hindurch ins Ausland gehen. dieser Art betreibt die Hamburg-Amerika Linie an ihrem Kohlenkai.
O e sl ek GUTE serN = Mt 1o aino Axfubr- Neben den festen Unschlageinrichtangen auf dem Lande gibi es noch eine
strasse an der Land- und Wasserseite und die Gleise sind in_sein Inneres - | Reibe ""'] ide Hi m N d ﬁaﬂll d"! il Kohlbrandmindung
Lt Venellungssehoppen | LT ankommen Leich: S, aie it
3«"’.‘3‘1&’“‘.’:‘;‘.“""“” I'va"“""“"“"'mmd selts mmohmumes':mmm lmn-knvmanen Neben ihren festen
wvon der somst al In dem Fiy
und dis K ihre In_den
drejeckigen Ang!nhnehnppen "::m (5o mm' m‘:m Kuhwarder- Hifen vollzieht sich der Umschlag von Guma:gh ttels zahireicher
suf dem eingen: Das m sechwimmender Getreideheber. Aunch sic sind erginzt durch Heberanlagen
anf dem linken Elbufer der Fall, wo die Schiffe G Fahrt** in der yor- | Yor dem Getreidesilo an der Wurzel des Kuhwiirder-Hafens. Endlich dienen
e Yonk S S ene it Fumroiirn o i den Bt s erpsiend esden Yomnen,
wil zur erhohter Zusatzgel notigen.
Deshalb riehen sie es meist vor, ihre Ladung ,,im Strom"* einsunehmen. Diese m Tl 118 mit einer et

wird also im Ausfuhrseh n gesammelt und vou hier wird sie in Schulen an
Co ]lkon;,ieernm eimdia!nnfl Iﬂ h Igm

w ruchise uppenm mu
iE-nhnImim Baakenhafen insofern auf, lll;‘k die Lagerung von

gind. Fruchtschuppen C,

‘besonders durch Anlage eines Obergeschosses aus, Neben mmmm

tamlichkeit nur noch ein am Pngﬂ Tler des

El ieter Schuppen auf, der dan msehhg vom
80 weit tiber die Wasser-

Ohergmhol dehnl sich indessen nicht auf seine ganze Breite III!, es ist
beiden inneren gebildes.

nur in Form Mcltel G.larlen an
des alten, ebenerdigen sc.huppem im
H-l:b Hafen hlt nlml mch hier die vallice Dmhlnmng des Obergeschosses

untunki an allen Stellen glei
nl]nllm;:imadulm

ganzen

rund vurhmden_
delmnpen dienen picht fiir lingere l.ngerung der Waren.

Hierfiir sind vi icher Sie sich von_ den

aus Holz erbauten Bc.hnp dadurch, daB sie m-nivar geblul ain.\:m l;lehmu

Ka-
nllen;e]eﬂnﬂndnnﬂmfdcr Mhim-llgmdnm nur Strassen-, also
einen Eisenbahnansehlu haben.” Um sie den Geschiftsleuten, die dort fhre

W zeigen und verkaufen wollen, leicht zuginglich zu machen, bat man sie
zum grobten Teil in der Nihe der Geschaftstadt untergebracht. Eo hat sich-sine
Speie les Zollkanals nordli Freihafen-

gestell o o e de e TLon ey leq ot i Betrasi lodrcmant
It hat, e fiir den e&glnll e eg: it en
!luckguhr einer vorhergehen:

ist g bei dem einen Bauwerk dieser Art geblieben., Nur die

.llnengim' duelnﬂ Sichtung und Probeentnahme nicht in
bediirfen wie die Bﬁi«:lunhr sind fiir jhre Lagerung sof das jenuiﬂge
Ellm!u! die alle bisher

uhrv Die

oot ang i s e i‘f'&.{‘:."' otkehr vollsieht sioh in umgekehrier | gy igye, betreibt A T ok e e um-;uu-_h lelt-
dar Nobin e dnenuicnen T e e e e e Y L aihs i Bysidhiern 18 Talciab: i 18
Dieser rieb hat ,1.. Umfan; zu dimn Gffentlichen Bpnlnhern ﬂndan mm eine ganze Reihe privater
Fr berubt anf der Verpachtung der betreffenden K a; L , Adressbuch 1917.)
die damit fiir ihre eigene rt die Bwou‘kc. Neben den lrhlm‘ henen
threr Kais erhillt. Zu mn- vor hlﬂgﬂ hur!: duﬂdem,dio inenWarenumschlag dienen, ist noch 1
Amerika Linie, dle Woermann- und Hamburg: mmwonamz e su gedenken. Dér Kohlenschiffhafen ist schon
wmerika-Linie und die Deutsche Levante-Linie. QGleich ihm dient dn neue Petroleumhafen seinem Namen gemy8 einer
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anderen Becken getrennt n;eugs werden. Der dem
Kleinen Grassbrook, der noch heute diesen Nunen Iligg ohne z. Zt. noch seinem
Eonnie jener Forderung ndeht mehr gemiigen, seitdem der

llhnissamht. Erwihnung finden. ﬁeﬂmmobem!inm’d-
lnen Gruppe von W und sind als mit seh

in festen Brdwitllen, die jeweils nur eine geringe Zah! solcher Tanks za Der
um im Falle eines Brandes den 2 Aus dem der betriigt nur wenige Derimeter, ,
Grunde ist such die Zufuhr zom Hafen durch 3 gemiigt, um eine der hdﬂlma
von demen der mittlere bei der Ein- und Anafshrt der engen Ll Sie wird durch die Schlensen anfgehoben, dig
ausgefahren werden kann. Zwei andere dienen lediglich der Zoll- | somit rugleich die Stromung der Elbe vor einer Spaltung und Sehwaehung ihrer
mummm.mlg-mhmmn fir die Tiefh der Kraft Solehe
vor sum Ober- Ll Schl am Ende des
hafenkanal am Nordufer der Elbe und der eg als 5 Ellern _Muuua
auf der Veddel, im Zuge des ; er hat auch von dhmhrgmhkmm toh!hnd und aof dem rechien Elbufer
der Elbe einen besonderen Zagang Peutekanal und die Brooktorsehleuse am Brooktorhafen.

( 1917,
nm Zurdnubed- mﬂwhbﬂ“ﬂﬂ:’

die
spielen i dic V Rolle. Der Eisenbahn

Ist sehom mehvbch (ML Sie tritt bia!ler an zwei Siellen in das

auf einem bew?ﬁc mcphvon innen nlqnehlelenl!-d die den Wasser-
stand ein anderer

h!msimrmtrdblmruﬂ
ein: Westlich des Zollhafens raiindet der von dem grossen b angib Die triigt der schom
bahnhof Mn:hhds_o dem umauhmdumm Flutmesser der ersigenannien Ausbildungs-
] oder - 3ad“ fahrende beﬁnden:khlndun’l‘mmenmdensl?onlihndumbrmen nndnd-
Linie und die idber die U 1 Linie Kaiser Wilhelm Hoft auf Kuhwirder. an zahl-
gabelf. die grofe, ficke fritt der | reichen in der Nihe ven Briicken oder P ab
;em H-upthhnhul kommenda Strang in den H;l:i::hﬂln ul|‘|d nnn]:g in | gelesen werden.
of “. Unmittel an Zeitsignale. Wichtig fiir den Seefahrer ist such die genau: Bestimmung
ihn schlieSt i \L Al “ oder »Kal | der Zeit. Sie wird ihm durch gewisse Anlagen, die in elekirischer Verl
rechis” an. !rhdimlﬁl der Bsh mil dn&!.emvnﬂ.u stehen Sestimmien Tages- und Nachistunden angezeigh.
Sid "f'iirdlt“ e e T it- A rde! Freih ist suf dem mehrerwihnten iserspeichers der so
um].gaggbieu ein dritte der kurs vor 1 Bachmillags in die Hohe steigt,
Versdmbhhnbbl an den hof Wilhelmsburg direkt angeschlossen ist | am Punkt 1 Uhr der dem gleichen Zweek
die Inds riephuqmldumwm L anf , das kurz vor 6 Uhr
!m:l-nm- Bau der yon der Strecke und abends sowie nm 12 Uhr nachts anflenchtet, um Punkt 6 -
Bahn bringen. 12 Uhr zu erlsehen B 4
£: Briicken und Elbtunnel. Der weit verzweigten, Msmdla 128 ta-] i
5- aizunge fi getan. So sm tangen, wie die L an den wi i
linke Elbufer erschlieSen, lbhnllen!ldm!lnmm nnd b der P ke,
Stellen in Verbindung. mmmns@mmmmau sowie wie dis e der Ham-
Eis u it dis Elhe, L 0e ke[ Zotieetiod burg-Amerika Linie am en for dis
iiegt, und der Verkehr zwischen beiden Hafenteilen iiber sie dureh die Zoll- ter, Anlagen zor T g , Unfall-
kontrolle belastet ist, wird zurseit eine dritte Elbbriicke dasin dieser Bid
bahnbricke, also im Freihalengebiet, gebaut. Sie wird auch die Freihafen- Behirden. Bau und Betrieb liegen in den Hiaden dum Den Baa
Eisenbahn und in ihrem oberen Stock lante Schnellbahn | fihrt die Bsndep Sektion fir Hafenban Ihr Dienstge-
iiberfiihren. Die zweite St mit der ﬂem in der Mitte des Mudal-lnh-lhten mhgdprﬂ-—mhluntdemﬁwomhook. Zom Teil,
heutigen Bnlengebiendallhln-ne!hﬂ &!ﬁhrl Llngevonm:n und zollinli Irdustri handelt, istauch dis
swisehen St. Pauli w kﬂmlﬁr.ﬂﬂm 1. Sektion der Baudeputation beteiligt. Den Betrieb die Deputation fiir
ﬂemszﬁ-murdnih-e vwﬂmnﬂ!ﬂ m!ledar indet n.mm u:dw e, und zwar durch die ihr unterstelite Kaiverwal-
ein kreisformiger Sebacht v ung und ie Kaiverwaliung ibr Dienstgebiade in un-
hdmmhllw&ummmmhzmr sul- und ab- Nihe der Sektion fir Strom- und Hafenbau. Die Mari
mm. d:wldddiumlg Abkurzuung des al:rs von Ufer su | dagegen hatihre Dienstriume Stadt{N&heres siehe imAbsehnitte
nmbmm kostetg 11 Mill. &, es wurde im Jahre 1911 K . Die Gesamtkosten, die Hamburg in der Zeit von 1814 bis 1917
HemVerkehrubergehn"‘- lﬂz—lﬂl) fir den und die U fiir die risStrases
er. Neben diesen festen Bouwm " vermittelt eine groBe | suf der Elbe Dbetragen stwa . Daza kommt ¢in Bei-
7Zahl von Fibrdampfern den Verkehr awischen beiden Ufern. Die schonerwahnts | trag von 40 Mill. Mk., den das Reich fiir die Zollansehlussbamnten bei; hat,
geplante Schnellbahn soll spiter die stidtisehe Hochbahn in den Hafen fortsetzen, ] uss mag ein kurzer Blick saf
mcﬂeAnloxdemn‘endeankehnmﬂmm die dieser
Wie die auch ihre der Reihersti . Seinen Ursprung nahm der Hafen von dem heutigen Nikol siid-
unddnxohmmd,mwenhnmnnmgduwm ‘Jm'ndd ‘Bstlich der i ‘on_hier dehnte er sich allmihlich snf dem
zwel E §5d" und im Zuge des enhafen aus, in den das Flet damals wle kam das
war  die Niederhafens hinzu, und hier, d. h. also saf freien Elb-

zum
Mmmmlnﬁdﬁchlwﬂﬂﬂdﬂmﬂﬂbmwdﬂ
nicht durchzusetzen. TFiir die Zukunft ist anch hier ein

nmtwailen-b- w‘lrd der Eisenbahn-, Fuhrwerk-
den ilteren Hifen durch zwei
Trajektschiffe vermittelt. Diese habem ﬂn nach dem

nne] geplant.
K%Em

tha.r!: abgespielt. lhillinlchdu Befrel joch im
des 19. der Stadt konnte und die dem
flelen, konnte der alte zu dem

i tstand ﬂ a
senkrecht wrmllh-n-m Deck mit :wlti“(:h‘lun die ueeha i .-nr- ooy So ey o= mﬁm dlm
Tnehmen  kdnmen ; Landungsein fragen hi die weitere Inhrlellu heheldgndn ersten B.nlm,‘slnld die wich
Miﬂu :d el Belastung und nmen Heben nnd Senken beim Mdu Tidehaten oder Dockhafen? vor Ibrer Losung. n““mnni
Pllnehiﬂe ist fiir die Verbindung der im Bam neuen . L ﬂd m e hn:d fiberzeu-
i dr;:h P e m:::.nm Hafen sind zahl- o " g
Landungsanlagen. regen Personenverl n s es su danken, dass Hamburg den ihm einglg patirli ofiemen Tidehafen erhieilt.
reiehe L erbaut und zwar haupisichlich an ersts m aber noch kein im nmg Sinne, d einem
den Spitzen der Yon den Fihren berthricn Kaizngea, den Hoften". | Jeoes e B i et ,I,I,‘”"' et seitdem dib Eisenbet
mitssen dem m, frischem Le) eckte. 8o wurde i
den Wasserstand folgen ; -l' ruhen daher anf 0 Auf der Sloiche ‘der ersie Kal erst in ulrm Mitts dor :emmzm a:ag;
licgen die u - dﬂ sul dem Groflen | ynd ihm folgten bald die des Aringt sich
Grasbrook, am Bsumwall nn 1 vor 81 Paull, wo die ge- | gio ganze des h Hafens auf die kurze
w-lﬁcunllndﬂh Panli hndnns-hmeionmxldch dem regen Passagierverkehr | Zeiispance der letsten 50 bis 60 Jahre susammen. Der im der_achl

dient. Ihre Lan-

taiger
Jabre von Bismarck zum Hell der Hansestidte di und im Jahre 1588

n, ist
lﬁvdjehohen

die Landung

ans m
420m und 20 m breit und mI4ingeein ob
WJM 9 Briicken von 30 m Linge fiihren suf
% w ol
findet sich efne Anlage im

Hambtrgs an dn deutoehe Zolligebiet hat det

Hafenentivickl die entscheidende Wendung nﬁnu Tell des
Hafens blieb Zollawsland. Du brachte lrluwoho Uuwll:unm topographi-

Das ungsvolle Bild des Niederhafens m

Industrie. Neben dem eigentlichen H.-l-nb-mebo nlmmi einen hrdhn
Raum des Halengebiets die Industrie ein. Bie muble sus swei Griinden in dem
sonst so Eingang finden: Einmal darf ein
anf Vc;l]flh it A h Hafen die Schiffbanindustrie nicht
entbehren, die ihrerseits eine Reihe von Gewerben im Géfolge hat; denn die im
Halen verkehrendem Schiffe miissen jederseit #u Ausbesse: en
finden. Andererseits hat Hamburg vor allen deutschen Hifen den Vorzug,

I'z seinem Freihafen die ein Eemhmn Rohstoffe nlehs nur zollfrei gelagert und
epackt, sondern aneh industriell vanrbeim, rien.

et sich im Frethafen neben den s:“ und kldnm Werlten eine ansge-

dehnle Indmtriesudt auf dem Kleinen brook und Steinwirder. Aber auch
ml!erhnlb des Freihafens macht die Industrie gern von der will

dicht am Rande der Stadt n-le der n
lung zum Opﬂar fallen, denn dort nol.ho der Zollkanal miinden. P\h den verlore-
nen Hafenraum musste werden. Der Ausbau des Baakenhalens

und des Magdeburger Hafens aul der amluelln geniigte dafiir nicht. Es musste
das jenseif Ufer im weiten Umfange hinzugesogen weld

neben dem dahin elnsam auf dem Kleinen

hafen, der hiff-, H:.na- nd I mit {hren

bald, schon am Ende d uﬂnn Jah hnmlm dﬂnm der Vernmmvuh
auf neus krwulumng Anf lnhwllder wurden Anlagen fiir die

die noch Shiend des Baues verschiedent-
llche m-wehenmgnn erlufuen Die ]elztn grosse lldenerwellernng, fitr dle der
ussen geschlossene , KShibrandvertrag'® erst die erforderliche Oebiets-

hatte, und fiir deren ersten Ausbau Hamburg allein 45 M|

sich in der des groBen Wnlthnrens auf Plitzen

!hrk bowaﬂ'gt hun kounte zu Beginn des Kriegea zwar in fhrer vorliu

mTt gutem Wasseranschlu8 anzusiedeln. So findet sie n weite

Riume aul der Peute und auf Billwirder, wo durch Annmhung des Gelindes
und Gleis- nnd Btnﬂmnmchlnl allen fhren Bediirfnissen Geniige -Ism wer-
den soll. Unter den Werften sind die bekanntesten und grobten : Werft von
Blohm & Voss auf BteinwArder, fiir dlc am Vorhafen der Kuhwnrder Hilfen eln

Werfthaten ist, ferner weiter lnnaoinmm am Ende jenes
Vorhafens die anou.n-‘varft und an dulﬂn

aber nicht wdtar lorl[e!ﬂlm werden.
wurden im Jnhr du Kri b dle neuen aul Ross-Neahot,
nkmlich der zum Seeschiffhafen der verl!

ferner der Trave- und Rodewisoh-Hafen, dlie als Ersatz fiir den als Flu

hafen ausgeschiedenen Odeﬂmon ﬂlonm der liluho]:- und Ross-Kanal und dee
aus der friiheren, jetzt nach Milndung

neuo K hiffhafen, undlni der mbimel hot der Neue P

* ¥ Das Inhalts-Verzeichnis befindet sich hinter dem Titelblatt im ersten Band. g :

s
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Post- usw. Einrioftungen

hafen, derlahthm duw‘.iunhoh Hafen mit dm hrknl!n der Ruogen-
berger- und afen dem Betrieb
l-uehunmen del in sdnen Abuamn‘!n alle mmsé‘nlnbvclm weit fiber-

Im lng-al dés Jahres 1918 waren an das Hamburger P’mﬂpmﬂl-Q
38406 Haupt- und ruod 33100 Nebenanschlisse herangefibrt i dem Fe
sprechamte werden rund 3400 Beamle und Unterbeamte, darunter 3000 weibliche

Auhn
hot Bauten iberh muss
eme Ber Zakunft u‘herl-l bieiben.
Das Ver siehe Abschn. I

Buhownhnnurmm Lots-, Leucht- und Tonnenwesén.

haben den Zweck,
wechselnden

Alster:
-ruﬁ undiﬁlﬁ-

-Kaniile:
. +8T8 lmd+l.ﬂll

3% m
......... und 510 Bille:
.n.mm T‘f ..... + m | swischen . +330 ond 1550 m
Eine siehe im Adressbuch
:mmamamn-um:mmm
llol’w
und se ich siehe im

Mitieflungen
Adressbuch mr nnd m den lm!m Ausgaben; vmndmm sind im letzten
Jahre nicht vorgenoramen.

' Eibtunnel St. Pasill-Steinwirder.
uer den ] siehe im A 1917 und in fra
Jahrgingen. Ndheres fiber die ! der Verkehrs-
rd. siehe A 19121914,

Post-, Telegraphen~ und
Fernsprech-Einrichtungen.

Uber die G und Einr des Post- und Telegraphen-
und an ae;mmtusse dasl’n‘ta':pm

amts ﬁnc!tr 3, des
Hsauptbahnhof m!'dm?ootﬁmwrnlnnd'I ﬂeaPoamllnml

MMMYM'MHMMI.

ben einschl inperbalb dc
l,lm‘} ist die Bziamunu

aang) 9 2!7 171 &!ﬂ

.’9!8!-{ Stk
. 198 402 365

zman Stiek

.. Mk 183796 %8

Post-Uber und kehr.

1533299 Stiiek
Mk. 206 415744
578 551 Stiaek
wk. 328541 067

711251 Stuek

12275 Siek

2475 007 Stiek
1881304 »

Eingegangene
Telegramme. 5
Zehl der von den r.msmhmmm des Orts-
fernsprechnetzes jburg-Altona vermit-

telten Gespriiche ....... R P T 116 375 784 Stiek

Past- und Telegraphengebiihren ab 1. Oktoher 1919

Gewtblm]iche Einschreibpakete, Einschreib-
im Oris u. \athbll‘onsverh—hr gebibr . ... .........
bis 20 g 15 Pf. Pnkete it Wm&ngab&
dber 20 ¢ ,, 250g 20 ,, FEinschreibgebahr . . . . . . . 30,
im Fernverkehr ,, Mg 20 I :mdeinc\’emthenmgsgebuhrw 7
diber 20 g ,, 250g 30 ,, fiar je 1000 M. Wertangabe

Ohoe e b e g 1m Orts- u. Naclibarortsverkehr 10 Pf. N e i Patet chenut ¢tn
u.Nac] isverkehr 10 Pf. zufiigen, s o uf e
L il dent S e IRLO L im Fernverkehr 15 ,, Doppel der Anfschrift zu legen.
Drucksachen . . .bis 50 g 5 ,» | Eilbestellung bei Vorauszahlung
Das Fernsprechgebiude dher 30 g ,, 100 g10 . 1. nach dem Ortshezirk:
G 38, 55, Bil 26, 28, 30, o lzgg £, 20g20 ,, Hm 2ne],l;nelsendnn- no Pf.
P = 3 jur ein Paket . . . .. ..
e e L i foe dchiia ts & xRt de H“f“t"'ﬂ';‘lm’emk x
dumh den Postbaninspektor Sucksdorft in den Jahren 1902— 1mﬁlnlqalnhxl wmdml &) fur eine Bricfrendung I M.
e Strassenansichten sind unter \' von roten Ver b) fiir ein Paket. . . ... 150,
i eme gehalten. Die nohnsicmn Telegramme:
gind in Ziegelruhbau dm biude sind : das Fern- im Stadiverkebr [iir das Wort 8 PI.,
sprechamt Hamburg, das Posiamt 13 und das Telegrlphenzengamt In dem Ge, mindestens
baude ist eine zur es Lieht- und K im sonstigen inlindischen Verkehr

elekirischer Enel’gie und zur Ladung der Femﬂvle@baﬂenenErWMnden Dle

firdas Wort 10Pf., meindestens 1M,

w

Sonstige Gelmhren

dureh
einer Gesamtleistung von 2ao Kilowatt. - Die Raume werden durch eine Viedat-
druckdampfheizung erwirmt. Fiir die Fernsprechsile ist eine Luftungs- und Knh.l

Finschreibgebithr . . . .
Gebithr filr das Vorzeig
\-chmhmscndungeu e

Anlage eingerichtet, durch welehe erreicht werden soll, dass die T

den Silen im Sommer nicht @iber 250 Celsius steigt. Ausserdem bmehl eine Ozun-
‘beba dfliche

Ausfertigungsgebiihr fur das Uber-
we’lslmgnalegmmm bei tele-

e, die fiir Verbesserung der Luftverhiltnisse sorgt. Die
des betriigt rund 6182 qm. Die drei Hofe sind znslmmen moqm, ﬁiu
vcjﬁmm und Vorplnlxe 1284 qun gross. Die Lange des Gebidudes betrigt an den
Strassen 1 5 m, die Breite des Gebiludeteils an der Schliiterstrasse 21,5 m,
die des mmemn TLanghaues 13,90 m. Dis Gebiude st massiv aus Stein und
Eisen erbaut. Zurzeit wird das Gebaude durch cinen Amban erweitert.

Technische Einrichtung der Fernsprechzentrale
Hamburg (Binder- und Schiiiterstr.).
Das Ortsamt der Fernsprechzentrale vermitteli den Orts-Fernsprechverkehr
der Teilnehmer in Hamburg, Altona und Wandsbek untereinander sowie den
Verkehr mit den Vororten Harburg, Blankenese und Bergedorf. Es enthilt z. Zt.
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der g ¥ bereit sind. romomn kosten Postkarten eine Fluggebiibr von 10 PL, Briefe yon 20 g 10 P1.
die nach und ist fir | iiber 20—50 g 40 Pf, iiber 50—100 g 80 Pf {iber 100—2505 1.20 M. Wenn Eilbe-
IWFernl mn.enei richtet. ‘werden 238 F P !tenlmg [ " wird, wird die g dafiir
betrieben. Eine Anzahl dieser I.euungen wird unter A der
%‘i sodass im ganzen 308 Fernsprech- Flugpostpakete i wxa fiir ein dri des Paket, ist-
verbindungen gzur Verfiigung stehen. Ausserdem werden 61 Leitungen zum | eine Fluggebiibr yon b M. fir jed Ki n i
grap FRiir die Entgegennahme der Anmel- l{e{llguwl.cht 20'7" grobte -‘ 60 it in jeder
dungen dient das der T werden an das Meldeamt | Freimachun,
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