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Ofentliche Bauten stc. 1914

T Jahre 1912 kamen in Hamburg 15774 Seeschiffe an von 13 567913 Netto Reg -
Tons, wovon 13 534 beladen mit 12605640 t, die anderen in Ballast; von Hamburg
gidgen ab im Jahre 1912: 17 557 Seesehiffe von 13827076 Netto ng -Tons Raum-
alt. In der Flossschiffahrt kamen an : 27 025 Sehiffe mit 10 078 677 t. Tragfibig-
eit, wovon uber die Halfte Sehleppkihme, und gingen ab: 26611 Schiffe mit
9809 427 Tons Tragfahigkeit

Die im Jahre 1910 beg grossen Hafener anf Ross-Neuhot
und Waltershiof gehen ihrer \'ollendung entgegen. Die neuen Hafen anf Ross-
Feuhof, der neue Kohlenschiffhafen, an Stelle der alten Kohlbrandmundung, und
der neue Petroleumbafen, der Parkhafen und der Jachthafen anf Waltershof
werden schon za Beginn des J:hres 1914 in Betrieb genommen, wihrend dl!
fibrigen Waltershofer Hifen, der R der
der Maakenwiirdenhafen erst im Laufe des Jahres 1914 in den Dienst der ‘H-hl!l'-
hlm gnuell: wenlen konnen. Mit Einschluss der neuen chn auf Ross-Neuhof

die n-
z: : Hifen mit Seeschifftiefe 442 ha, mit Flusssc umeu 370 ha; Kandle und
arme mit Eeeschifftiefe 12,8 ha, mit Flussschifftiefe 252 ha; freie Elbe und

lhlvnmglnge mit Seeschifftiefe 269 ln mit Flussschifftiefe 113 ha.

des Bea ls siehe Abschn. I.
Hﬂlwraa Inhaltsverz. unter Hafen-, Lots-, Leucht- u. Tonnenwesen

Schleusen.
Die im Hamburgischen Staatsgebiet hegenden, unter 1) bis §) genannten
gchlensen haben den 7week dle Alster, _dm Bille wnd die Hammerbrookkanile

gegen die stark und die Hohe des
im der t nnd der Entwi in
Grenzen zu halten
asserstandshohen der Elbe: der Alster:
Mitrl. Niedrigwasser ... ...... 4307 m | zwischen .

» Hochwasser

. + 6,45 und -rdﬂbll!
normal ... 6

Hiehste .ﬁumnﬂm (am’ 4. Fe-

broar 1 der Hammerbrook-! Knnlla
Tiefste Ebbe (un 17 Jan. 1906) i zwischen . e o 73 und 4 5,20 m
it talba st normal .......... .. 438%m
und -+ 5,70 m de‘r Bﬂl g
.+ 6,00 m zwischen ... . +3,30 und + Sal) m
1) A nnter der iieke, erbaut 15:3/46, umgebaut

1891/92, zwischen Mittelbassin und Alster, mit 2 Ksmmerschlensen von
© 2425 m und 26,50 m nuizbaren Léngen sowie 5,30 m und 6,50 m lichten

Breiten.. Hihe der Drempel unten -+ 2,53 m und + 2,30 m, oben + 4,83m°

nnd 4,60 m, Hohe der Gewdlbescheitel -~892 m. Die grassere, nenere
Kammer hat hydranlischen Antrieh der Tore ond im Oberhaupt ein
Klapptor. Ein Freigerinne.

9) Graskellerschleuse, erbant 1838/39, umgebaut 1846/47, zwischen Elbe
und Mittelbassin, mit 1 Kammer von mm mn nutzbarer lAnge und 5,16 m
Xichter Breite, Hohe des + ﬂﬁm,

Die Frethafenspeicherstadt
steht mit der Wohnstadt durch mebrere Bricken in Verbindung. Dieselbe wird
im Norden vom Binnenhafen und dem 45m breiten Zollkanal, im Siden vom
Sandtherhafen, Brookthorhafen und Eriensgraben, im Westen vom Niederhafen und
Brandenburgerhafen und im Osten vom Oberhafen begrenzt.

Durch einen 25 m breiten Kanal, welcher auf seinem westlichen Ende sowohl
mit dem Binnenhefen als auch mit der freien Elbe in Verbindung steht, wird
dies Terrain in ganzer Lange durchsehmitten und suf der Strecke vom Nieder-
hafen bis Brookthor in zwei, von da bis zam Oberhafen infolge Abzweigung des
Kanels in drei Teile geteilt.

Auf den A e g L erheben sich ausser

einigen Kai- ond ppen, einem nnd :vei Privawpeichern,
die unter der Vi g der Hambi Prei ft ste-
henden n 4 etne
mit Kessel- und A sowie eine he A
Unterstation.

Der grossere 'l‘eﬂ der “peichergebinde ist von der Hamburger Freinafen-
Lagerhau: ond erbaut worden, teilweise sind die-
selben auch nach Plinen Pri Sémt-

liche Bauten sind unter Aufsicht und Mitwirkung des Ingenieurwesens der Bau-
Deputation in dentschem Backsteinban ausgefithrt.

Die Pliane fiir den 8p wurden den Winschen anga-
passt, welche die in g der der =pi
Speichermieter, sowie die in Betracht de ft
zom Ausdrock Im es sich dabei um die Geschoss-

hihen, die relative Hohenlage des Raumes zur Strasse und die Maximalbelastung

der einzelnen Lqerrinme. um die Art und Verteilung der Brandmauern, der

i , sowie sonstige im Interesse einer mog-
c}

]_‘rle fiinf- hezw. nechwmk igen Speicher gind auf der Nordseite in der Rich-
tung von Westén nach Osten mit Block A, B, C, D, E, G, H, P, 8, 1’. W aal
Siidseite, ebenfalls von Westen nach Ostew, mit Bloek J, K, L, M, N, 0, q. R, U,
V und X hezeichnet.

Die Verbindung der durch die Flete getrennten Strassen lmd dcr Spelchet
unter sieh ist durch eine grissere Anzahl vow Bricken hergeﬂc_ll

Ausserdem stehen unter der Leitung der
Gesellsehaft noch die vom Staate pachtweise Bbernomme: cn ‘beiden’ K-mpe!che:
A und B am l{n)serh(m. nnd an der !le]ersu Am Siidufer der Elbe, auf dem

AB nnl! C sowie die Speicher

D und E. Pemer am Dessaner L!er dle Speicher F G, und H.

In den derHumhnrgﬂrFreihafen Lng“ﬂluus‘
Ggell:clun werden alle fir die Lagerung + Waren,
aber Kaffee, zur Einlagerung gebracht.

Die Speicherblocks J, K, L36, W8/10, X 1/10, die beiden Kaispeicher, die Lager-
‘hitnser nnd %pek-her am Moldauhafen sowie am Dauner Uler dmmn dem eigenen

Bei Elbwasserstanden zwischen +410 m und -+ 5,70 m ohne Schleusung

muierblr 2 Freigerinne.

chaelisachleuse, crbaut 1882/83, zwischen Elbe und Mittelbassin, mit

2 Kammern von 25,18 und 21,16 m nntzbarer ge, sowie 6,00 m und

3,25 m lichter Breite. Hohe der Drempel + 2,30 m, der Brﬂekennmerhanu
m m und +9,60 m. Frei passierbar wie Graskellersehleuse.  Ein

Freigerinne.

4) Miuhlenbriickenschleuse, erbant 1844/45, zwischen Elbe und Mitte-
bassin, Stauschlense vonm 9,17 m lichter TBreite. Hohe des Drempels
-+2,80 m, der l!ml*kennnlmklme -+7,9 m. Nur bei Elbwassersrinden
zwisgchen —+ 4, 5,10 m passier| rbar.

5) 1. Hamm kschlsuss. erbant 1844/49, zwischen Elbe -mrl!ummen-
‘brook-Kanilen, mit 1 Kammer im von 25 m Linge
und 5,70 m lichter Breite, 1 Schlensenbecken von 43 m Lange \md 80 m
Breite mit kannl-x-mgem Drehtor und 2 hmlnednken Durchfahrten.
Qrosste nuizbare Linge etwa 45 m. Hohe des Drempels +- 2,0 m.

§) II. Hammerbrookschleuse, erbaut 1888/90, zwischen Elbe und Hammer-
brook-Kanillen, mit 2 Kammern im Anssenhaupt von je 30 m nutzbarer
Linge und 6,60 m lichter Breite, einem gemeinsamen Schleusenbecken
von 46 m Lénge und 40 m Breite und 2 kanalseitigen Durchfahrten.
Grosste nutzbare Linge etwa 90 m. Hohe der Drempel elbseitig + 1,40 m,
kanalseitig + 1,70 m

b)) B'mndahofer Schlausmmnlmn, zwischen Elbe und Bille,

a, Kleine Brandshofer Schleuse, crbaut 1846, mit 1 Kammer von
21,00 m nutzbarer Lange nnd 5,70 m lichter Breue Hihe der Drempel
elh:emg ca. -+ 1,80 m, hll'ls:emg ea. =+ 1,

b. & § Prbnm. 1907/1909, mit einem
Schleusenbecken von 50,00 m Linge nnd 40,00 m Breite, welches elb-
seitig 2 Durchiabrten, b]llneillg 1 Durchfahrt von je 7.00 m lichter
Breite besitzt. Hohe der Schleusendrempel ea. -+ 1,30 m,

Westlich daneben ein unterirdischer Freiwasserkanal,

§) Tiefstackschleuse, -erbaut 1898/1902, zwischen Elbe und Imle mit
2Kammern von je 30 m Linge und 10 m Breite im A gemein-

-in den Strassen des Freihaf icherterrain:

Freihafe:

Die ubrigen Speicherblocks werden dem Hamburgischen Handelsstande
und sind ausser mit Lager-
riumen, auch ynmslemeilq mit Kontoren ausgestattel. lm Blocke O am Sand-
und befinden sich in diesem Blocke auch
hnuptsiu-hhr'h die Kuntore der Firmen der Raﬂeehﬁ.m:he \
Alle Speicher der Freihafen-I, 11 ft sind so erbaut
und eingerichtet, dass die zor Einlagerang mﬁmmun Waren sowohl von der

Land- als anch von der Wasserseite aus anfgenommen werden kénnen.
Als Hebevorrichtung zum Aufnehmen und Absetzen der Waren sind in
allen Spﬂchem hydraulische Winden, zum Teil auch hydranlische Aufziige und
sind fir den Notfall noch Handwinden vor-

gesehen.

Das Druckwasser fiir die h; ischen Heby der G ausser-
dem aber auch fiir die Krine in den i llen am sowie
der heanspruchte elektrische Strom, sowohl zur der Speichergebdud
und Strassen, als aueh zur d in den i Be-
trieben, wird von der in der Mitte d bezirks am quai 1 a

kombinierten hydraulischen und ele)ltrlsrhm Zemmlnanon gellelerl.

An die eine grossere Anzahl
Hochdruckhydranten
mit den notigen Rohrleitungen in den Treppenhiusern, mittels welcher das
Druckwasser dei hydraulischen Anlage in Verbindung mit dem Wasser der stad-
tischen Wasserleitung zur Feuerloschung bei Brandfallen in den F‘rexhnlenspevche*n
benutzt werden kann.

Die durch ihre Grisse und Bana i
sind architektoniseh sehr wirkungsvoll avsgefihrt, auch hat die ein so grosses
Terrain umfassende Speichersiadt infolge der reicheren Aushildung der Fassaden
einen gewissen malerischen Reiz erhalten.

Elbtunnel St. Paull-Steilnwiirder.

a. Beschreibung,
Der seit -‘eptembcr 1911 in Betrieb befindliche Elbtunnel verbindet das

samen 'Schleugenbecken von 70 m Linge und Breite und 2 hﬂ]unigen
Durchiahrten. Grisste nutzbare Linge 120 m. Hohe der Drempel el

zwischen Reiberstieg und Kéh!brand,
muder Stadt, \md 1-: fiir Wagen und Fussginger, nieht aber fiir Strassenbabnen

seitig + 1,0 m, billseitiz 1,15 m. Bisher nur fir die ZEUR!
der Baudepumtmn erofinet.

Die nachgenannten Schlensen liegen im Hafengebiet und sind ledig-
lich Sperrschleusen, welche die der Durchfabrt sehidlichen Stromungen
verhindern und die Hafenbecken vor Sandablagerungen schiitzen sollen.

%) Brookthorschleuse, erbaut 1868/69. verbindet den Sandthorhafen mit
dem Brookthorhafen mit ciner Kammer von 68,85 m nutebarer Liénge und
11,46 m lichter Breite. Dic Schlensensohle hegc auf - 1.14 m. Die Schleuse
hat Schiebetore, welche mittelst Drackkraft der Wasserleitung bewegt
werden,

beginnt er am Westende der St. Pauli Landungs-
briicken und endngt auf dem linkselbischen (‘ebi?l hlnler der Badeanstalt Stein-
wirder. An diesen Punkten sind
Schichte gebaut, in (Ienen Fuhrwerke und ]-‘nssgﬂnger mit je 6 Aufziigen beférdert
werden. Eine Anlage in nktion er licht eine Be-
gebung des ’nmne!q ohne Benutzung der Aufziige. Die beiden Schilchte sind
durch zwei Tunnels verbunden, einen fiir jede Fahririchtung, so dass der Ver-
kehr stets rechtsgingig geleitet "wird. Jeder Tunnel hat in der Mitte eine ein-
spurige Fahtbahn, an beidcn Seiten erhohte Fusswege; das Innere ist mit Platten
bekleidet und elektrisch beleuchtet. Der Betrieb der Aufziige erfolgt ebenially
elektrisch. Die Hubtiiren der L i werden hewegt. Die
Bedienung geiz:hleht durch Tunnelwiirter. Von den auf jeder Seite befindlichen

10) Baakenschleuse, crbant 1889/1893, zwischen Baakenhafen nnd Ober-
hafenkanal, mit einer Kammer von 100 m nutzbarer Linge und 16 m
liehter Breite. Die Schleusensohle liegt anf 0,40 m, die Br
auf -+ 8,9 m, so dass auch bei gcwohn]whcm Hochwasser alle nicht iiber
3,8 m aus dem Wasser hervor Fi noch i
kénnen. Die Schleuse hat Schiebetore, welche an Triigern uber den
Schlensenhituptern anfgehiingt sind. Die Bewegung derselben geschieht
mittelst Druckkraft der Wasserleitung.

11) Grevenhofschleuse, erbaut 1898/1900, zwischen Kuhwirderhafen und

Mittelkanal, mit einer Kammer von 120 m nutzbarer Linge und 18,30 m
lichter Breite. Die Sehleusensohle liegt auf 40,5 m. Die Schleuse hat
Schiebetore, welche mittelst elektrischem Anlneb bewegt werden.

12) linlsrholznchjeusen, die erste erbaut 1898/1900, dic zweite 1904/1906

Elle und mit Kammern von je 120 m
nutzhnrer Liingf- und 18,80 m_lichter Breite. Die Schlensensohle legt
auf 0,0 m. Dic Schlensen haben Schiebetore, welche mittelst elek-
trischem Antrieh bewegt werden.

1) Miuggenburgerschleuse, erbaut 1904]190(5 zwischen XNorderelbe und
dem ostlichen Ende des Miiggenbuw gls mit 2 Kemmern von je
120 m nutzbarer Linge und 18,80 m lichter Breite. Die Schleusensohle
liegt auf -~ 0,50 m, Die Holﬂeme hat Schiebmre, welc.ha mittelst elek
trischem Antrieb bewegt werdem.-

d je 2 fiir 10000 kg Tragkrait und 2 fir 6000 kg Hochstlast
berechnet, w!hrend 2 Aufziige mit Platz fiir je 30 Personen dem Personenverkehr
dienen. Bei grosserem Personenandrang werden auch die Lastenaufsiige fir
Personenbeforderung benutzt und fassen dann 130 bezw. 80 Personen. Die Fahr-
zeit betriigt je nach Aufzugsgrosse 25, 30 und 85 Sckunden. Alle Aufziige sind
mit m(-hrlach('n &lcherhextsvnrkehrnngen ausgerustet, so dass bei Scildehnung,

zu sehnellem Fahren, Uberiahren der usw. in Weise
und in kiirzester Zeit der Fahrkorb stillgesetzt wird. Auch die ‘narke der Trﬂg-
seile und andere Bet tungen sind so b , dass Betr

nicht eintreten konnen.
Auf Steinwirder, im Freihnlengebnel suxd lu1 die Zollnhlerhgn ng Zﬂl]anlﬂgen
und fiir den Ti ieb eine

errichtet,
b. Bauausfiithrung.
Der Bau des Elbtunnels erfolgte unter Anwendung von Pressinft, die bis
zn einem Druck von 2,5 Atm. angewandt wurde, eine Arbeit, die das_Interesse
weiter Kreise in Ansprich nehm und die wohl die wen!gul&n Tunnelwanderer
erkennen lisst, welche Mithen wnd Gefahren damit verbunden waren, diesen
unterirdischen Vevkehm\eg \mter -lem Elbatrom in der sich jetzt darbietenden
Weise herzusiellen

v

‘MMe’Adressbuch-Zuschriften erbeten an den Hamburger Adronbuch-\hrlag Hormann‘s Erbcn, Speersort 1.
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