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Hamburgs Seeschiffahrt im Jahre 1927

vi

Kiiste Amerikas, haben sie sich jelzt getrennt, nicht, um auf jeden
Fall gegeneinander anzugehen, sondern weil jede der beiden sich
stark genug lihlt um aufl eine Stitzung, die zugleich Bindung
bedeutel, verzichlen zu konnen

Hauptdomiine beider Peedereien ist natirlich die Fahrt nach
den Verciniglen Staaten von Amerika.  Gerade in dieser Fahrt
zeigen sich die verschiedenen Wege, die beide edercien ein-
geschlagen haben. Im vergangenen Winter erregte es betricht-
liches Aufsehen, als der Llovd seine Absicht kundgab, fiir den
Nordamerika - Dienst zwei Ricsenschiffe von je 46000 Tonnen
bauen lassen zu wollen. In Fachkreisen fanden sich Zustimmer
und Kritiker. Man wies beliirwortend aul die Erfolge der eng-
lischen und amerikanischen Reedereien mit den — grolstentei
einst deutschen Riesendamplern hin, wie die ehemaligen Im-
perator”, .Bismarch” und Naterland , die aul den verwohnten
Geschmack des groBen Reisepubliknums eingestel’t seien, wihrend
aul der anderen Seite die dauernde Rentabilitit solcher hoch-
werligen und fearen Schifle beaweifelt wird. Anerkennung fand
aul jeden Full der Wagemut des Norddeutschen Lloyd, sich wieder
zam Kompl um das Blive Band zu stellen

Die Einstellung der 1Ha zum Nordamerikaverkehr ist eine
andere und durch das im Frithjahr 1927 herausgegebene Neubau-
programm ausdricklich vnterstrichen worden.  Die Hapag hiilt
bis aul Weileres an dem Svstem des kombinierten Schifies mit
durchschnittlicher Geschwindigkeit fest. Mit anderen Worten: die
Hapag verfolgt nicht einseitiz die Forderung des reinen I
verkehrs, sondern sichert sich cine, auch etwaige Krise
iberdavernde Bentabilitit dadureh, dald sie ihre grolen \LII]HL
gleichzeitig zur Frachtbelorderung heranzieht, ohne dabei auf die
Belri hohen Anspriiche ihres Reisepublikums zu ver-
zichten. WNewyork”, die im Frivhjuhr 1927 ihre gkinzend
verlaufene Jungfernfahrt erledigte, sind die vier Schiffe der
cDeutschland-Rlasse alle im Dienst und, an ihren Erfolgen ge-
messen, Kann man ohne Einschrinkung feststellen, dabb die Haps
cinen grofien Warl getan hat. e undschaftlichen Beziehun-
gen der Hapag zu der Stadt Neuvork, die bereits in der Taufe
dieses Schifles durch die Gattin des Newyorker Birgermeisters
Mrs. Walker im Herbst 1026 ihren Ausdruck fand, iuBerten sich
auch in einem herzlichen Empfang des Patenschiffes in Neuyork.
Auf zahlreichen Bankells 2o Ehren der Hapag und deren (
den Vertretern der groben deutschen Presse klangen die G
in aufrichtiger gegenscitiger Freundsehaft, zu deren Festigung die
Hapag durch weitschauende Politik in groblem MaBie beigelragen
hat.

Auch die beiden Grolireedere
aul ein befriedigendes Geschiiftsjahr zuriickbiicken.  Der Strom
der Uberseercisenden nach  beiden Richlungen ist im vergan-
genen Jahr noch mehr angeschwollen und zwar in allen Klassen,
Eine besondere Entwicklung zeigt dabei der Verkehr der lull-
risten. Die deutschen Reedercien haben die durch den To
verkehr geschaffenen neuen Bedingungen fiir den Sehiffsy
sofort erkannt und das Thre dazu beigetragen, um den Leuten,
die fiir verhiiltnismiiBig wenig Geld das ¥ uniigen ciner Seerci
mit deni Becuch des anderen lwmum-nh verbinden wollen, soweil
wie mog izukommen. Im Sommer, der Hauptrei
waren die grobien Schilfe wieder, wie im Vorjahr
so dalh sich allmiihlich ein Mangel an Schiffen fiir di
herausgesteilt hat.: Die Hapag |
Nordameri hrt zv
elw
diese Schiffe fertig sind. miissen die anderen Schiffe die Aufgaben
osen. Durch Hevabselzung der jeweiligen Liegezeit in [Tamburg
bzw. Neuvork wird die Hapag im hjahr 1928 den Verkehr
threr groBen Schilie inlensivieren,

Nicht allein die Zuversicht aul die Konsolidierung der inter
nationalen Wirtschaftsyerhiiltnisse, sondern auch die Erkenntnis,
dall nure hochwertiges Schifllsmaterial den immer stiirker werden-
den Korkurrenzkampl bestehen kann, veranlafite die Hapag im
Frihjehr 1927, neben den Fahrgastschiffen  auch eine grobere
Anzahl moderner IFrachischiffe in Bau zu geben, denen dann im
Sommer noch einige weitere Auftriige folglen. Diese Schiffe, zu-
sammen 2 grolie Fahrgastsehille und 18 Frachtschiffe, werden,
ihren Bestimmungen entsprechend. als Motorschiffe oder Dampl-
schiffe gebaut und gehen ihrer Vollendung entgegen. Ein gleiches
uprog chile der Norddeutsche Lloyd heraus. Nach
ftigstellung ihrer Neubauten wird die Hapag iiber mehr als
cine Million Bruilo-R Tonnen verfilgen. Wenn sich damit
beide Heedercien iren Vorkriegsstand allmihlich wieder nihern,
sosei dabei nicht vergessen, dald sic ihre zahlenmiiBlige Stirke
e grobien Teil den bekannten Zusammenschliissen verdanken

Iapag und Llovd, konnen

en Verkehr
at bereils im Frihjahr fiir die
neue Schilfe vom Typ der Cleveland,
a 17000 Tornen, mil Motorenantrieh, in Auftrag gegeben. Bis

und dalb der Gesamtbestond der deutschen Handelsflotte noch
immer erheblich kleiner ist, als 1911 Die Statistiken des Ham-
burger Halens ergeben, dafi der deutsche Anteil am Hafenverkehr
noch lange nieht die Hilfte des Gesamiverkehrs erreicht. Auch
nach Fertigstellung der Neubauten wird die deutsche Handelsllottz
noch weil von ihrem Muli-Stand. den Erfordernissen der deut-
scherr Wirtschalt entsprechend, entfernt sein

In den Konteren der anderen Hamburger Linienreedereien ist
gleickfalls erfoigreich weitergearbeitet worden. Wenn diese Zeilen
im Druck erscheinen, wird das griBte hamburgische Schiff sich
wil seiner Erstlingsreise nach Sidamerika befinden, die Cap
Arcona” Blohm & Vob ist dieser Z8000-Tonnen-Schnell-
dampler fiir die Hamburg-Sidamerikanische  Dampfschiffahrts-
gesellsehaft erbaut worden, der das Vollendetste darstellen wird,
was aul technischem Gebiet fir einen Luxusdampler geleistet
werden Kann. Die Hamburg-Sid wird mit diesem nenen Cap-
Dampler ihre Fihrerstellung in der Fahrt nach Sidamerika nicht
nur weiter festigen, sondern auch  ihren unzihligen Freunden
hitben und driiben einen neven Beweis ihres weitschauenden Ver-
kehrsverstindnisses geben. All die treven Giiste der Tlamburg-
Siud werden mit herzlicher Frende Kapitin Rolin, den bekannten
und langjihrigen Fiithrer der Cap Polonio”, auf der Kemmando-
briicke der ,Cap Arcona” sehen

Cher die Zukunit dieser vorziiglich geleiteten hamburgischen
Schiffahrisgesellschaft haben im vergangenen Jahr stille aber er-
bitterte Kiimpfe statigefunden. Durch grobziigigen Ankaul von
Aktien ser Gesellschalt an den (|lll|\l hen Borsen versuchten
interessiefte Kreise, bestimmenden Einflu auf die Gesellschaft
zu gewinnen. In richtiger Erkenntnis der Tatsache, duld alle Zu-
sammenschliisse in sich begriindet sein miissen und keinesfal's
durch irgendwelche finanziellen Transaktionen den Gesellschaflen
wungen werden diirfen, hat die Hamburg-Sid sich von der
alversammlung ihrer Aktioniire das Recht zur Herausgabe
chutzaktien geben lassen. so dald das Gespenst einer Uber-
fremdung von irgendeiner Scite als gebannt gelten kann.  All-
gemein kann man wohl feststellen, dals die Fusionsperiode in der
ganzen deutsehen Wirtsehaft zu einem  gewissen Absch
Kommen st und wir begriitben dies hesonders fiir die
gischen Spezialreedercien, die ihrer Sonderaulgabe zum \\ ohle
der deutschen Wirtschalt jederzeit in hohem MaBe gerecht ge-
worden sind.

Der Abschluby des deutseh-f ischen Handelsvertrags offnete
den deutschen Afrika-Beedereien wieder die Hifen der unter fran-
zosischem Mandat stehenden deutschen Kolonien. Die Oldenburg-
Portugiesische Damplschiffahrisgesellschalt konnte, ebenfalls
Folge des Handelsvertrags, im Sommer 1927 ihre Fahrten n nh
Marokko wieder aulnchmen.

Iitr die Ostseereedercien wurde der Winter nicht so gefihrlich,
wie ein Jahr zuvor. Auch hier machte sich das Bestreben erfolg-
reich geltend, durch Modernisierung des Schiffsparks die Wirt-
schaltlichkeit zu erhdhen

In der Geschichte wird das verflossene Jahr als das der ersten
Ozcanflige gelten, leider aber auch als ein Juhr von Kat
strophen, diber deren Hergang das dunkle und weite Schweigen
des Atlantic licgen wird. Die Kithnen Versuehe der Flieger aller
Nationen haben in der Hamburger und Bremer Schiffahrt ein
lebhaftes Echo gefunden, nicht zum  mindesten, weil unsere
grolden  Schilfahe sellschalten ein aktives Interesse an den
Versuchen genommen haben. Es st gleichgiltig, ob die ersten
Versuche ermutigt haben oder nicht. I2s hat sich schon manches
durchfiihrbar  erwiesen, was vorher undenkbar erschien.
Namhafte Arzte haben den Bau der erst Eisenbahnen als
Wahnsinn erklirl, weil die menschliche Natur so grofie Ge-
schwindigkeiten nicht aushalten konne, S der 30 Kilometer
damals bewegen wir uns in den Schnellziigen jetzt bis 90, ja
100 Kilometer in der Stunde, ganz zu schweigen von der Flug-
zeuggeschwindigkeit. Fs geht also doch und wir wissen heute
noch nicht, was uns die niichsten zehn Jahre bringen werden. Es
ist selbstverstindlich, dafl die Flugversuche von den Reedereien
unlerstiitzt werden, denn es ist cin Seeverkehr zur Luft, dem die
Pionierarbeit gilt, kein Luftverkehr zur See.

Viel beachtet wurde, gerade im Hinblick aul die Ungliicksfille,
cine AuBerung des bekannten Kapitins Konig, der als Haupt-
ursache der Unfille mangelhalte nautische Kenntnisse der Piloten
ansieht. Wir in Hamburg, die wir cinen mehr oder weniger
grofien Einblick in nautische Dinge haben, miissen dieser
Meinung des Kapitiins g durchaus zustimmen. Nichl nur
aul das Iliegenkonnen kommt es beim Flug aber den Ozean an,
wenn die Maschine sich als lauglich erwiesen hat. Kenninisse
von Wind und Welter sind ¢s, Orienticrungsvermigen auf hoher
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