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Nachdem  die Norjihee  hovptsichlich der techmischen Lt
wicklung des zisilen Luftserkelus dienten, kann nian Jetetallmih
ich erkennen, wie sich dus Ilugeeng in das Nelz der bisher
bekonnien Nerkehrsmittel cifiigt. Dewtschland kann tie sich
in Anspruch nelimen, dali es in der Enfwic Klung des neaen
upgen Verkewosmittels  filrend  voranschreitet  Da uns j
Lictws g im Wahmen  der Miitietlicgerei, die in den inhrize
Staaten eine weilius grobiere Nolle spielt, als die  zivile Lult
fahrt versagl ist. Konnte sich alle  Liche auf die Verkelrs
fliegerer  Nonzenlricren Dals - Deutschiland sich  aul  diesemn

Gebiet ganz ansschalten Lissen und die Flugzengindustrie, die

eulibiren, ob der Lultverheln endgiilig cin Staat monopol werden
soll oder cin Belitigungstell fir dic Privatwirtschiaft  Ein Ver
gleich der Luftlahrt mit der Schiffahit, der ibrigens in den
meisten Bezichungen eher angebracht st als ein Versleicl mit
Eiseubalin oder anderen Verkehesmitteln, weist darau hin, dal
eum mindesten der Lultverkehr iiber See, also der Verkehr
wswischen den Kontinenten, Betitigungsaebicl derjenigen Kr
des Wirtsehaltslebens blcibt, die diese Aulgabe sich aucly bisher
gestellt haben Dic deutschen Schiffahriskre ise
sind jedenfalls der Meinung, dals sic sich in dic ser Bezichung
nicht ausschalten Lassen diirfen

Flughaten
Hamburg - Fuhlsbiittel
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Wolimhans

cine grobe  Nnzahl von hervorragenden  Ingenicuren,  cinge-
arbeiteten Angestellten and - Arbeitern beschiltigl, vollig ver
schwinden sollte. wir als zentral gelegenes Land, das seiner Lage
i uicht umtlogen werden kann, untitig zuschen sollten, wie
Iremdstaatliche Ilugacuge Verkehesdienst iiber unseren Kopfen |
aunsitben, das konnte uns anser geiBter Feind im Ausland wic im |
lulond nicht zumuten. So entwickelte sich dann, mit deulscher

Grimdlichkeit angefabil, ¢in auch dem Ausland vorbildlich er- |
scheinender, alle Ge len Dentselliands - beriihrender Lt

serhehr, dessen Nuskinfer uns tiglich mit fast allen Hauptstidien
Furopas und in vielleicht nicht 2o fevner Zeit aueh anderer
hontinente  verbindet.  Die tiglich geflogenen Lultkilomeler
wuchsen in den drei lelzten Jaliren von 32000 éiber 10000 ul
22000 Kiloneler im Somuer 1927 Aul 60 Lultlinien werden zur
Zeil 80 1 mghitfen: regelmiBig angellogen. Die Betriehsleitung el
cinheitlich in den inden dev Deutsehen Lalt-THansa.
die aus den beiden Gescellschatten: DentscherNero-Lloyd
der den Schitfahets-Gesellschalten nahestand, und Junkers- |
Lultverkehr, dee sich anl die Junkers-Werke in Dessou
slittzte, im vorigen Jahr hervorgegangen ist. Durch diese Zn
sammendegung erhollt man viele Vort Die Zeit mufd ergeben,
ob die Ausschaltung gesunder Konkurrenz das Riellige gewesen
ist. Wenn sich der Luftverkehr der Rentabilitit niherl, ist jeden-
falls der Zeitpunkt gekommen, cine Enlscheidung daviiber herbei-

we

Diec Convention Internalionale de N
acrience Cina istoinshesondere dureh se § 3 als ein
gegen Deutschland gerichteles  Instrument der Entente-Staaten

anzusprechen. Solimge dem Deutschen Beich c¢in Lultycerkehr

mil den hesclzten Zonen oder dem Suargebiel verboten ist, so
linge ist die Veranlassung 2w cinem Einlritt in die Convention
nicht gegeben, denn sonst wiirde dic erstaunliche Talsache b
stehen, dals Deutsehiland mit dem Ausland ungehindert Verkeln
treiber hann, wnit seinen cigenen Gebieten jedoeh nicli

Das Jahe 1926 hatte uns dic Autlichung der sogenaunten B e
srillsbestimmungen gebrachl, das heilt, duls dic P
beschriinkungen beziiglich der zivilen Lulllahrzenge ailgehoben
wuiden;  Kriegstlugzeuge diivien jedoch zom Schaden unserer
Industrie nach wie vor nicht hergestellt und exportiert werden
Die Iy be wirkle sich danmn aueh im laufenden Juhre aus
Soosehen wir im Verkehr neae groli I'vpen der Flugzeugw erke
Dor y Junkers, Bohrbach und Mbatros. Die groben Projekic
der 30 und 100 Passagicre Tassenden Ricsentlugzcuge sind ans
rein geldlichen Grimnden zur Zeit noch nicht in Angrifl genommen.
Die Deutsehie Lull-ITansa verfigl iiber chwa 120 mehrnolorige
und - cinmotorige Maschinen. Zu letzleren gehoren die Typen:
Dornier-Komel 11, Dornicr-Merkur, Focke Wull K 16, Move,
Fokker-Grulich I I und F HI und Junkers F 13 Sie bicten
Platz fiir G—-8 Personen cinschlieBlich Besatzung Die mehr-
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