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Hamburgs Seeschiffahrf im Jahre 1928
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reien stehen ja Prestigefragen auf dem Spiel, und den fordernden
Krilten fiir ein Zusammengehen stehen Lremsende Krifte gegen-
iiber. Die letzteren scheinen heute wenigstens die stirkeren zu sein.

Dies mag seinen Grund zum Teil darin haben, daB die ge-
schiftlichen Ergebnisse des vergangenen Jahres in der
Linienschilfahrt die Erwartungen im allgemeinen
erfallt haben Abgeschen von brilichen Storungen, die
infolge scharfer Konkurrenz in der Fahrt nach Siidamerika und
Siidafrika auftraten, ferner in Australien durch verworrene Ar-
beitsverhiiltnisse in den Iifen hervorgerufen wurden, hat sich
das Frachtgeschiilt in regelmiiBigen Bahnen abgewickelt. Ebenso
ist das Fahrgastgeschilt in seinem Hauplgebict, der Nordamerika-
fahrt, als im ganzen befriedigend zu bezeichnen, besonders wegen
der Zunahme der Touristen und Vergniigungsreisenden. Der
Einsatz der groBen Lloyddamplfer im nichsten Jahr und zweicr
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Turbinendampier ,,Walussi® der Deuntsch-Ostairika-Linie

Hapag-Motorschiffe vom Typ der ,,Cleveland® ist ja darauf be-
rechnel, dab dieser Typ der Uberseeschiffe zum fithrenden
im Fahrgastgeschiift wird. Fir die in sogenannter wilder Fahrt
beschiiftigten Schific ist dic Lage nach wie vor ungiinstig. Trotz
der immer mehr sleigenden Unkosten werden auch heute noch
Frachtraten gezahlt, die kaum héher sind als die vor dem Kriege.
Nur die Jahre, dic fiir das Verschwinden unbrauchbarer und
alter @iberilissiger Tonnage auf den Meeren sorgen werden,
konnen hicer cine Anderung bringen. Die Tagung der Baltic and
Irternational Maritime Conference in Hamburg im Mai wurde
zu einer Kundgebung fur die Wahrung der gemeinsamen wirt-
schaftlichen Interessen der Reeder aller Linder, deren Bemithun-
gen, den internationalen Giiteraustausch von allen Fesseln einer
verkehrsfeindlichen Wirlschaltspolitik zu befreien und somit dic
Lage sowohl des Reeders wic des Kaufmanns zu verbessern, nur
Erfolg gewiinscht werden kann.

Dem gesehiiftlichen Ergebnis entsprechend werden die Linien-
reedereien unter Fithrung von Lloyd und Hapag ihren Aklioniiren
fiir das abgelaufene Jahr wohl die gleiche Entschiidigung bicten
kénnen wie fir 1927,

Der Ost-Westilug der deutschen Ozean-Flie-
ger Kohl und von Ilinefeld mit ihrem irischen Freund
Fitzmaurice war eine groBartige Picnicrleistung fiir dic Idee,
daB der Seeverkehr mnicht aul das Wasser gebunden zu scin
braucht, sondern dafi die Technik aul dem Wege ist, auch die
Lult diesem Verkehr dienstbar zu machen. Mit besonderer Ge-
nugluung kénunen wir feststellen, daBb die beiden Hanseslidte
Bremen und Hamburg und die mit ihr verbundene GroBschili-
fahrt den kithnen Fliegern den Weg zum Erlolg, soweit es in
Menschenkriliten stand, geebnet haben. Nach den rauschenden
Huldigungsfciern in Amerika hat auch Deutschland — und auch
hier besonders Bremen und Hambutg — den Fliegern einen
ihnen wiirdigen Empfang bereitet. Aber es bleibt nicht bei
Empfingen und Festen.  Die praktischen Erfahrungen der Flieger
auf ihrer Uberfahrt werden als Grundlage fiv cin weileres
Studium der Frage benulzt, wie der kiinftige Transozean-Flug-
verkehr organisicrt werden soll, Die Meinungen zwcier Parteien
standen sich cine Zeitlang gegeniiber, die der Lulthansa, dic auch
jeden Seeflugverkehr in ecigene Regic wiinschte, und die der
Schiffahrt, die daraul hinausging, dafs ein nautischer Sachverstand
wesentliche Grundlage eines sicheren transozeanischen Flug-
verkehrs scin milsse. Aul dem Deulschen Seeschiffahristag im

Juni, der in Hamburg stattfand, trafen die Ansichten gegenein-
ander. Inzwischen scheint es, als ob jene Auscinandersetzung
den Weg zu gemeinsamen Beratungen gedifnet hat, und daf durch
verstindnisvolles Zusammenarbeiten alle fruchttragenden Vor-
arbeiten aul diesem Gebicle im Stillen geleistet werden. Denn
die Wahrheit wird hier in der Mitte liegen, dab der Flugkundige
nicht ohne den Wasserkundigen und umgekehrt der Wasser-
kundige nicht ohne den Flugkundigen auskommen kann. In-
zwischen hat die ,aufgeblasene” Konkurrenz des Flugzeugs, das
neue Eckener-Lultschiff . Graf Zeppelin® nach gut verlaufenen
Probefahrten, die das Schilf auch tiber Hamburg lihrten, die erste
Hin- und Riickreise, trolz schwerster Stiirme, iber den grofen
Teich gliicklich erledigt. Auch das Zeppelin-Luftschiff wird ein
nicht zu unterschiitzender Faktor im kommenden Ozeanluft-
verkehr scin.
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Turbinendampler ,Ubena® der Deutsch-Osfafrika-Linic

Auch fiir das vergangenc Jahr kinnen wir mit Freude fest-
slellen, dal3 die deutsche Handelsmarine von ern-
sten Unglitcksfillen verschont geblieben ist
Wenn wir trotzdem zweier Untille gedenken, so nur, weil sie
iiber die Mauern Hamburgs hinaus die Offentlichkeit cine Zeit-
lang beschiifligt haben. Das Motorschiff  Monte Cervantes® der
Hamburg-Sitdamerikanischen  Damplschiffahrts-Gesellschalt st
aul einer der belicbten Nordlandsreisen vor Spitzbergen in ein
Treibeisfeld gelaufen und hat sich dabei am Steuerbord und
Backbord vorne je cin Leck ,gescheuert”, wenn man dicsen Aus-
druck hicr cinmal anwenden darf. Nachdem die Schilfsfiihrung
die Beschiidigung bemerkt hatle, ist das Motorschiff zur provisori-
schen Ausbesserung in dic Glockenbucht gelaufen. Dorthin kam
auf einen Funkspruch der durch die Nobile-Expedition berithmt
gewordene russische Eisbrecher , Krassin® und dichtete das Schiff
in_einigen Tagen so, daB die ,Monte Cervanles* ohne fremde
Hile den heimallichen Halen wieder erreichen konnte. Zwar
war die schone Spilzbergenreise fiir manche Fahrgiste nicht so
ausgelaufen, wie man es gewiinscht hatte. Was jedoch die All-
gemeinheit bei diesem Unfall mehr interessiert ist die Tatsache,
daB die modernen Sicherheitseinrichtungen der Fahrgastschilfe,
von der Schottencinteilung bis zum Radiotelegraphen, Kata-
strophen, wic man sie noch 1912 mit der ,Titanic“ erleble,
so gut wic unmdoglich gemacht haben.

Derzweite Unfall, dem mehrere blihende Menschenleben
zum Opler gefallen sind, hat sich im September sozusagen vor
den Toren der Stadt abgespiclt. AnliBlich einer Altona-Blanke-
neser Festwoche wurde an einem Sonnabendabend vor Blanke-
nese cin Feuerwerk abgebrannt. Unter den zahlreichen Ver-
gnilgungsfahrzeugen, die dicses Schauspiels wegen in dem Elbe-
fahrwasser vor Blankenese lagen, befand sich auch mit mehreren
Hundert Personen an Bord der Dampfer ,,Konigin Luise®. In
dem Durcheinander nach dem Feuerwerk kam es zwischen
diesem Dampfer und ecinem elbaulwirts kommenden englischen
Kohlendampfer zu cinem Zusammenstolh, der zu unabsehbaren
Folgen hitte fithren konnen, wenn it Lotse und Kapitin
des englischen Dampfers und der Fihrer eines in der Nihe
belindlichen  Schleppdamplers  Geist wart genug b
hiitten, um die miltschilfs gerammte ,,Kénigin Luise” bei Docken-
huden auf den Strand zu sctzen. In der Seeamisverhandlung ist,
was die nautische Seile dieses Unglilcks betrifft, den Fithrern
beider Fahrzeuge unrichtiges Manovricren vorgeworlen worden.
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