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ausgebaut werden. So entstand der Anfang des heutigen Sandthor-
halens am Ende des vierten Jahrzehnts; im Zusammenhang mit
diesen fiir die weitere Entwicklung entscheidenden ersten Bauten
stand die wichtige Frage: Tidehafen oder Dockhalen? vor ibrer
Lésung. Fremde Ingenieure, Hollinder und Englinder, auf deren
Urteil man damals viel gab, rielen nach dem Musler ihrer hei-
mischen Verhiitnisse zum Dockhalen. Nur der zielbewuBten und
fiberzeugungsireuen Titigkeit des spiteren Wasserbaudireklors
Johannes Dalmann war es zu danken, daB Hamburg den ihm
einzig naliirlichen olfenen Tidehalen erhielt. Jenes erste Becken
war aber noch kein Halen im heutigen Sinne, denn von einem
regelrechten Kaibetrieb konnte man. erst sprechen, seildem die
Eisenbahn den ganzen llafenbelrieb zu neuem, (rischem Leben
erweckte. So wurde in dem gleichen Halenbecken der erste Kai
erst in der Mitte der sechziger Jahre erdlinet, und ihm folgten
bald die Kaianlagen des Grasbrookhalens. Demnach dringt sich die
ganze gewallige Entwicklung des heutigen Hamburger Hafens aut

die kurze Zeitspanne der letzten 50 bis 60 Jahre zusammen. Der |

im Anfang der aclitziger Jahre von Bismarck zum Heil der
Hansestadte durchgesetzte und im Jahre 1388 feierlich vollzogene
AnschluB Homburgs an das deutsche Zollgebiet hat der Hafen-
entwicklung die entscheidende Wendung gebracht. Der grobte
feil des Hafens blieb Zollausland. Das brachte erhebliche Um-
willzungen der lopographischen Gesamtlage mit sich. Das stim-
mungsvolle Bild des Niederhalens mit den hochragenden Schilfs-
masten dicht am Rande der Stadt muBte der neuen Eniwicklung
zum Opfer fallen, denn dort sollle der Zollkanal miinden. Fur
den verlorenen Ialenraum muBte Ersatz geschaffen werden. Der
Ausbau des Baakenhal und des Magdeb Halfens auf der
Stadtseite geniigle daliir nicht. Es muBte das jenseitige Ufer im
weiten Umlange hinzugezogen werden. So ent len neben dem
bis dahin einsam aufl dem Kleinen Grasbrook gel Petrol

‘ dring': der Verkehrszuwachs aul neue Erweiterung. Auf Kub-
wirder wurden die groBartigen Anlagen fir die Hamburg-Amerika
Linie geschaffen, die noch wihrend des Baues verschiedentliche
Erweiterungen erfubren. D.e letzte groBe Halenerweiterung, fiir
die der 1908 mit Preulen geschlossene ..Koéhlbrandvertrag erst
die erforderliche Gebietsabrundung gebracht und fiir deren ersten
\usbau Hamburg allein 45 Millionen Mark bewilligt hatte, konnte

| zu Beginn des Krieges zwar in ihrer vorlduligen Ausdehnung zum
AbschluB gebracht. aber nicht weiter fortgefithrt werden. Es
wurden im Jahre des Rriegsausbruchs die neuen Halenflichen
aul RoB-Neuhof, niamlich der zum Seeschiffhafen ausgebaute
Oderhafen, der verlingerte RoBhalen, ferner der Trave- und
Rodewischhalen, die als Ersatz [ir den als FluBschiffhafen aus-
geschiedenen Oderhalen dienten, der Ellerholz- und RoBkanal
und der aus der Iriiheren, jetzt nach Westen verlegten Kohlbrand-
Mindung gebildete neue Kohlenschiffhafen, und auf der Elbinsel
Waltershof der neue Petrol haf der Jachthafen, der
Waltersholer Hafen mit dem Parkhalen, der PRugenberger- und

| der Maakenwirderhalen fertiggestellt und zum Teil dem Betriche
fibergeben Der Waltershofer Seeschiffhalen, der in seinen Ab-
messungen alle dlteren Hafenbecken weit Giberragt, ist einst-
weilen nur mit Baschungen eingefaBt. Sein kaimiBiger Ausbau
ist jetzt am Nordufer beg Von den beabsichtigten Halen-
bauten auf Waltershol wird gegenwirtig der Griesenwirder Halen
ausgefithri. Er erhilt am Sidufer eine Freiladekaianlage, wihrend
das Hafenbecken, wie der Waltershofer Hafen, mit Plahlreihen [ir
den Strombelrieb versehen wird.

*

Die ungemein giinstige Lage des Hamburger Hafens, seine
vorziglich technischen Einrichtung die Regsamkeit der
hamburgischen Reedereien und die Tiichtigkeit des Hamburger
Kaul

hafen der Segelschiff-, Hansa- und Indiahalen E’rnit ihren FluB-
schiffhifen. Aber bald, schon am Ende des vorigen Jahrhunderts,

diirften eine Gewihr dafiir bieten, daB Hamburg
scine fihrende Stellung im Wellverkehr in nicht allzu ferner
Zeit in vollem Umlange wieder erreicht.

Die Bevélkerung Hamburgs nach der
Volkszihlung vom 16.Juni 1925

Von Dr. Hans Albrecht

Aulgabe und Zweckbestimmung des Iamburger AdreBhuches
ist es, als Nachschlagewerk iiber Namen und Wohnung der
in politischer, sozialer und kultureller Hinsicht zu einer grof-
stidtischen  Wohngemeinschal faB Bewohner

[ nehmlich auf die Gliederung der Bevolkerung nach Geschlecht,
Alter und Familienstand sowie auf Art und Umlang ihrer Berufs-
| latigkeit. Waihrend im Jahre 1910 das zahlenmiBige Verhilinis

Hamburgs Auskunft zu erteilen. Die hamburgische Bevilkerung
als solche liefert mithin in ihrer Gesamtheit den Stoff fir cin
derart umfangreich angelegtes groBstadtisches AdreBbuch. Es mag
daher ebenso reizvoll wie zweckentsprechend erscheinen, gerade
an dieser Stelle die Bevdlkerung Hamburgs auch einmal als
Objekt der Bevolkerungsslalisiik, d. h. nicht nur vom Stand-
punkt des Einzelindividuums, eciner niiheren Betrachtung zu
unferziehen.

Aufgabe der Bevolkerungsslatistik ist es, durch allgemeine,
wohlorganisierte Volkszihlungen dem Staat zuverlissige Angaben
iiber den Stand seiner Bevélkerung zu einem bestimmten Zeit-
punki zu geben. Derartige Volkszihlungen sind in Hamburg,

| der Geschlechter in der Sladt Hamburg noch nahezu gleich war,
wurde diese auf einen zahl Bigen Ausgleich der Geschlecht
hindringende Entwicklung durch den Krieg jah unter-
b rochen. Das geht schon daraus iiervor, daB Hamburg von 1910
bis 1919 einen FraueniiberschuB von insgesamt 53000 hatte.
So wurden beispiclsweise, wie es auch die nachfolgende Tabelle
deutlich erkennen EiBt, im Jahre 1919 im hamburgischen Staate
auf 100 Miinner fast 112 Frauen gezihlt. Bis zum Jahre 1925
hat sich diese Entwicklung allerdings wieder zugunsten der
ménnlichen Bevilkerung verscheben

Das zahlenmiBige Verhiiltnis der Geschlechter in den
inzel Volkszihlungsjahren 1871 bis 1925,

abgesehen von den allgemeinen Bevolker Inahmen  der
Jahre 1866 und 1867, bis jetzt elimal durchgefiihrt worden.

Die letzte und umlangreichste Erhebung dieser Art, die gleich-
zeilig mit einer Beruls- und Belricbszihlung verbunden war, fand
am 16 Juni 1925 statt. Ihre Aufgabe war es, auch einen Einblick
in diedurch den Krieg bedinglen Strukturveriinderungen der ham-
burgischen Bevolkerung zu gewihren. Selbstverstindlich konnte

es, schon in Anbetracht des nur beschriinkt zur Verfiigung |

stehenden Raumes, nicht die Aulgabe der nachfolgenden Aus-
fithrungen sein, die manniglach Ergebni dieser fang
reichen Erhebung darzustellen. Es muBle vielmehr Wert daraul
gelegt werden, nur der wichtigsten Umschichtungser-
scheinungen Erwihnung zu tun, wie sie sich wihrend der
letzten beiden Jahrzehnte innerhalb der hamburgischen Bevilke-
rung geltend gemacht haben. (Vergl. Band XXXII bis XXXIV der
Statistik  des  Hamburgischen Staates”, herausgegeben  vom
Statistischen Landesamt Hamburg 1927).

Die seit den letzten Zihlungen der Vorkriegszeil deutlich wahr-
nchmberen Umschichtungserscheinungen  erstrecken sich  vor-

Jahre Auf 100 Miinner entfallen Frauen
O =0rtsanw. Bevilkg. in der Stadt| in dem
W=Wohnbevilkerung| im Staate | Hamburg | Landgebiet
10506 | 10531 102,58
1030 | 1036 10227
104,80 10523 100.75
105,11 105,42 160.97
101,77 101,86 = 100.52
104,96 10541 98,72
104,45 104,84 98.81
104,89 105,25 09.51
101,78 102,22 95,45
101,71 102,59 92,00
100, 101,56 | 2,17
101,31 101,94 | 92.09
112,94 11325 108,22
111,73 112,26 105,21
108,68 109,10 102,83
108,99 109,55 101.03
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