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Hamburgs Wirtschaft 1953

Von Syndikus Dr. A. Wiistemann und Dr. Gisela Kiihn

Der Wirtschaftsablauf des Jahres 1953 hat sich im Bund
vielfach erwartet worden war, Bei gutem Beschiftigungs-
allgemeinen aber ziemlich stabilen Preisen entwickelte si
die von allen Wirtschaftstreibenden héchste Leistung und
seitigen Konkurrenz mit geringen Gewinnen belohnte,

Die Kaufkraft der Bevilkeru
haltserhéhungen und auch infol
gehoben.

und in E g gilinstiger gestaltet als
und Produktionsniveau und leicht nachgebenden, im
¢h eine ausgesprochene Menge nkonjunktur,
Initiative erforderte, aber infolge der scharfen gegen-

ng hat sich infolge der hdheren Zahl der Beschiiftigten, durch Lohn- und Ge-
ge der kleinen Steuerreform weiter gekraftigt. Die Umsitze im Handel haben sich

_ Die Versorgung mit Rohstoffen bot selbst bei den im Vorjahr noch verbliebenen wenigen Engpiissen keiner-
lei Schwierigkeiten mehr. Die Belieferung mit Kohle war ausreichend; das Angebot an Eisen und Stahl reichlich.
Auch»der bis in die erste Jahreshiilfte noch bestehende EngpaB an Schiffsblechen scheint nunmetr iiberwunden
zu sein.

: Die Ein ze Ihandelsgeschifte, nicht nur in der Innenstadt, sowie alle auf den Fremdenverkehr ein-
gerichteten Wirtschaftszweige, haben in den Sommermonaten besonders gute Umsiitze erzielen knnen. — Eine
Auswirkung der vielen in Verbindung mit der Internationalen Gartenb lung stattgefund Kongresse,

Tagungen, Konferenzen verschiedenster Art, allem voran der Evangelische Kirchentag und das Deutsche Turn-
fest, zu denen Tausende von Besuchern kamen.

Die hamburgische Industrie weist im groBen und ganzen eine glinstige Entwicklung auf. Wichtig ist,
daB die Zahl der Arbeitsplitze betriichtlich erhoht werden konnte, Das industrielle Produlktion s-Ni-
Vv eau hat heute (zehn Jahre nach den vernichtecden Bombenangriffen) im Durchschnitt das d erJorkriegs-
jahre erreicht. Eg liegtjedoch unveriinder! weit unter dem der Bundesrepublik, Am gunstigsten entwik-
kelte sich die Hamburger Investitionsgiiter-Industrie. Schiffs- und Maschinenbau haben ihre zentrale Stellung
in der Industrie-Wirtschaft der H estadt wieder einneh kb . Produktion, Beschiftigung und Export-
umsitze sind in ithren monatlichen Schwankun gen damit wieder entscheidend von diesen Hamburger Schliissel-
industrien abhéingig. Nicht unerwihnt bleiben darf in diesem Z hang, daB — nachdem die alliierten Be-
schriinkungen fiir die Werft Blohm & VoB beziiglich Reparaturarbeiten bereits vorher gefallen waren — jetzt
auch die Vorbereitungen zur Aufnahme von Schiffsneubauten angelaufen sind, In der Gruppe dor Grundstoff-
Industrien konnte die Mineralil- und Chemische [ndustrie Fortschritte -erzielen; die Konsumgiiter-Industrie
erreichte kaum dreiviertel ihrer Vorkriegsproduktion.

DerHamburger Haf en — noch vor sieben Jahren durch schwere Kriegszerstdrungen unc 50%igen Hin-
terlandverlust hart am Rande des Absturzes auf das Niveau eines Provinzhafens — ist heute wieder ein voll-
wertiger Konkurrent im Kriiftespiel der groBen européischen Seehiifen. Allein im Jahre 1952 konnte Hamburg
sein Glitervolumen um sieben Prozent, seinen Schiffsverkehr um 14 % und die Abfahrtdichte seiner Auslands-
liniendienste um 22% verbessern. Der Hamburger Hafen verdankt seine ansteigende Verkehrsentwicklung jeioch
heute nicht mehr wie vor dem Kriege seiner verkeh h tinsti
pidischen Kiiste, auch die Ex ion des d hen AuBenhand
der Zeit des Korea-Booms gehiiren der Vergangenheit an. Im Zeich
sich verschiirfenden Wetthewerbs ist die Inanspruchnahme des H.
und Dienstleistungen abhingig: Verstiirkte Linien-Abfahrten und verbesserie Hafen-
einrichtungen — das sind die Grundvor. fiir das Verkehrsvolumen und damit fiir
Hamburgs zentrale Stellung als AuBenwirtschaftszentrum der Bundesrepublik.

wihrend der ersten Nachkric,:ijahre oder in
en eines normalisierten Weithar.dels und eines
afens allein von der Qualitiit seiner Fazilititen

AufschluB iiber die in diesem Sektor der Hamburger Wirtschaft im Berich itraum

Auf3enhandel

Entgegen den pessimistischen Prognosen ader gar ernsten Besorgnissen, die fast alle Expertan im letzten
Quartal 1952 und auch noch zur Jahreswende iiber die weitere Entwicklung des AuBenhandels der Bundesrepu-
blik &uBerten, hat sich der A del im Berick r wiederum iiberraschend giinstig gestsltet. Der im
Herbst v. J. zu verzeichnende Auffragsriickgang im Export um etwa 177% gegeniiber dem Jahresanfang erwies
sich als eine nur voriibergehende Erscheinung. Nach einem erheblichen Sinken der Ausfuhr im Jaauar/Februar
1953 gegeniiber dem Vorjahr zeigten alle weiteren Monate eine giinstige Entwicklung. Dsr Gesamtwert der
Ausfuhr lag in den ersten neun Monaten 1953 mit 12,320 Mill. DM um sechs Prozent, ausfuhrmengenmiBig sogar
um zwdlf Prozent hoher als in der g}elchen Zelt 1952, Auch die Auftragseinginge aus dem Ausland weisen wieder
einen recht befriedigenden Stand auf. Das stiirmische Tempo der letzten Jahre hat aber einer ruaigeren Gang-
art weichen miissen. Das Ringen um die Exportmirkte ist allgemein hiirter geworden.

*) Der Bericht umfabt dic Zeit vom 1. 10. 1852 bis 30, 9, 1953,
Quelle der Hbg. Statistiken: Ha Amt
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Da die Einfuhr zu im Durchschnilt noch immer weiter nachlassenden Weltmarktpreisen sich in normalen
Bahnen bewegte — mengenmiBig nahm sie sogar gegeniiber dem Vorjahr um 16% zu —, zeigte die Handelsbilanz
der Bundesrepublik ein sehr giin:tiges Bild, d. h. es ergaben sich allmonatlich stindig und wachsend Ausfuhr-
uberschiisse. Das filhrte zu einer extremen Glaubi llung der B epublik nicht nur gegeniiber den Part-
nern im EZU-Raum, sondern auch itber den nten Verr andern. An Stelle eines Passivums
von 809 Mill. Dollar im Jahre 1950, eines geringen Aktiv-Saldos ven 51 Mill. Dollar 1951, ist im Jahre 1952 ein
Aktivsaldo der Zahlungsbilanz von 466 Mill. Dollar getreten.
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Der reine handelsbilanzmiiBige Ausfuhriiberschuf ist auf 1522 Mill. DM in den ersten neun Monaten 1853
(gegeniiber 718 Mill. DM im gleichen Zeitraum 1952) gestiegen. Wiithrend vorher den Uberschiissen im EZU-Raum
ein erhebliches Passivum im Dollar-Raum gegeniiberstand, konnte inzwischen dieses starke Passivum nicht nur
stindig verringert, sondern voriibergehend sogar in ein Aktivum verwandelt werden. Allerdings ist dies weniger
auf eine starke Steigerung unserer Ausfuhr nach den Dollar-Léndern (der Export stieg in den ersten neun
Monaten 1953 um etwa ein Viertel) als auf eine Verringerung unserer Importbeziige aus ihnen zuriickzufiihren,
sowie ferner daraul, daB gerade mit Riicksicht auf Dollar-Schwierigkeiten viele Importe aus dem Dollar-Raum
iiber andere Liinder, vornehmlich EZU-Linder eingekauft wurden.

Die derzeitigen AuBenhandelsiiberschiisse sind zu einem grofien Teil durch die Verbesserung der terms of
trade zu erkliren, So erfreulich sie zweifellos sind, so haben sie auch ihre Schattenseiten: Es haben sich nimlich
die Spannungen, die bereits im Vorjahre durch den hohen Zah bilanziiberschuld ber Brasilien aufge-
treten waren und auch heute noch kei gs behoben sind, i hen auch im Verkehr mit einer Reihe
weiterer Verrechnungslinder ergeben. In verschiedenen Fillen kam es zur Uberschreitung des im jeweiligen
Verrechnungsabkommen festgelegten Swings und damit zu einer Ansammlung schlecht verwerteter Guthaben
i1 diesen Lindern,

Im Verkehr mit den EZU-Léndern hat der kumulative Verrechnungsiiberschul Ende August 1953 sich auf
633,9 Mill. Dollar erhéht. und ist damit wieder nahe an die bereits mehrfach heraufgesetzte Quotengrenze ein-
schlieBlich Rallonge (650 Mill. Dollar) herangekommen. Befand sich die Bundesrepublik 1951 in der Situation,
daB die Regierung durch rigorose Eingriffe die ibermiBig anschwellende Einfuhr stoppen zu miissen glaubte,
so wurden im Laufe dieses Jahres ernste Erwigungen dariiber angestellt, ob man nicht einer weiteren Stei-
gerung unseres Exportes entgegenwirken solle. Nichts kennzeichnet besser die Wandlung und Entwicklung, die
die auBenwirtschaftliche Lage der Bundesrepublik in noch nicht drei Jahren durchlaufen hat.

Im Osthandel, d h. im Verkehr mit den Staaten hinter dem Eisernen Vorhang, der fast bis zur Be-
deut losigkeit hrumpfi war, ist im abgelaufenen Jahr noch nicht die erhoffte kriftige Wendung
eingetreten, GewiB ist die starke Schrumpfung des Ost-Westhandels eine Erscheinung, die ganz West-Europa
betrifft, aber sie hat sich doch auf kein Land so nachhaltig ausgewirkt wie auf die BundesrepublLik. Wihrend
die anderen westeuropiischen Lander — infolge der verschiedenen Auslegung der westlichen Embargo-Politik,
deren strikie Anwendung aber von der Bundesrepublik verlangt wurde — ihre Handelsumsitze mit Osteuropa
im Vergleich zur Vorkriegszeit halten oder sogar ausbauen konnten, ging der Anteil Westdeutschlands am
Osteuropahandel im Jahre 1852 gegeniiber 1938 auf ein Zehntel zuriick. Zwar bestehen Handelsvertriige mit der
Tschechoslowakei, Ungarn, Polen und Bulgarien; mit Ruminien besteht kein Handelsvertrag, es werden aber
G itigkei dfte handelt, wihrend direkte Geschiifte mit SowjetruBland noch nicht zustandege-
kommen sind. — Trotz aller autokraten Tendenzen des Ostens liegt hier eine Konjunkturreserve, deren Aus-
schopfung zur Aufrechterhaltung unseres Exportvolumens wesentlich beitragen kinnte.

Wesentlich giinstiger hat sich das China-Geschift im letzten Jahr entwickelt. Entgegen einer weit verbrei-
teten Ansicht steht Dzutschland heute im Warenaustausch mit China an erster Stelle der westeuropiischen Lin-
der. Der westdeutsche Export nach China in den ersten neun Monaten dieses Jahres war hbher als die zu-
sammengefaBte Ausfuhr in den Jahren 1950 bis 1952. Die Chinesen verlangen zwar chlieBlich einen i
tigen Austausch von Waren, bezahlen aber faktisch jedes Geschaft einzeln in Pfund-Sterling, Dollar oder Schwei-
zer Franken. In gleicher Weise wird deutscherseits verfahren. Geschifte mit China konnen nicht nur iiber ost-
zonale staatliche Stellen, sondern nach wie vor mit chinesischen Privatfirmen abgeschlossen werden,

In der Zusammensetzung der Ausfuhr nach Waren ergaben sich nur geringe Anderungen gegeniiber dem
Vorjahr. Unter den Fertigwaren, auf die der groBte Teil der Mehrausfuhr entfiel, standen vermehrten Expor-
ten an Maschinen, Kraftfahrzeugen, Schiffen, elektr ‘hnisch fei ‘hanischen und optischen Erzeugnissen
geringere an Eisenwaren und Werkzeugen, Walzwerkerzeugnissen, landwirtschaftlichen Geriiten, Textil-

waren und Bekleidung gegeniiber,
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Die Geschiifte der Hamburger Exporteure in meh M die ,,normale” Quote an der
westdeutschen Gesamtausfuhr, doch brachte der Juli einen A ich. Uber die E i g im einzelnen gibt
dle _namstehende Tabelle Aufschluf, Auf die w Zahl verteilt sich diese Ausfuhr mit etwa
Je ein Funftel auf freie Dollar-Lénder und Verrechnungslinder, mit drei Fiipftel auf den EZU-Raum.

Die Ausfubr h iiber
und iber andere Grenzen des Bundesgebietes
Werte in DM 1000,—

von

M«:;:a te Insgesamt Europa  Amerik: Afrika Asien  Australien
952
.{anuar 149 939 50 585 53 825 15 620 2 596 4303
Februar 126 470 55202 36 533 11912 13 3244
Miirz 123 275 62714 30 603 11 938 4 361 2904
April 152 800 62 246 46 319 20 166 21 743 2326
Mai 168 155 11728 62 872 17 675 23 823 2057
Juni 163 544 65 831 47 801 20 531 3075 8306
Juli 157 539 81 337 4“7 12 868 17 555 1052
August 148 493 6 301 40 025 13 540 17 633 994
September 152 428 0131 48 052 15 324 17 830 1091
Oktober 152 oa7 8 123 35 834 17 581 19 377 572
November 136 907 68177 33 627 13 226 21 433 444
Dezember 129 250 4925 40 658 11029 21 953 685
1953

Januar 201 311 100 313 42278 22342 34 979 1312
Februar 135 864 66 090 31 059 15 422 2147 460
Mirz 128 815 61 983 27 061 15275 22 165 407
April 126 872 55 110 31 767 14 994 24249 527
Mai 138 605 58 088 32102 17797 28 013 817
Juni 131 148 56 261 35 831 17 951 18 555 674
Juli 149 330 58 752 36 928 16 847 3 940 1408

Bereits eingangs dieses Kapitels wurde darauf hingewiesen,
den ist. Das einzelne Ausfuhrgeschiift mubte nicht nur in schirfs
auch gegen deutsche Wettbewerber durchgeholt werden. Immer

daB die Ausfuhr erheblich schwieriger gewor-
ter Konkurrenz gegen auslindische, sondern
mehr Fabrikanten, selbst kleine und kleinste
ziehungen aufzunehmen, was dazu fihrt, dag
z. B. in einem so begrenzien Absatzmarkt wie Costarica heute {

Das Ausfuhrgeschiift ist ferner dadurch er-
schwert, daf} sich durch Exportférder B des Ausl nicht nur der Preisdruck auf den interna-
tionalen Mirkten sehr verstirkt hat, sondern auch glinstigere Lieferungs- und Zahlung:
werden. Wenn der deutsche Export nicht stark an Boden verlieren will, m
fordert werden, oder, was richtiger wiire, die auslindisch St {iB! zur Aufhebung der Subventionje-
rung ihres Exports veranlaft werden. Der westdeutsche Export wird heute weder durch Subventionierungen
noch durch Primien geférdert (die L - Riicky g kann nicht als solche bewertet werden), Er ist
auch nicht in der Lage, langfristige Kredite bis zu etwa sechs Jahren zu gewiihren, wie dies seitens der auslin-

dischen Konkurrenz geschieht. Ein bloBer Stop der Exportférderung auf der derzeitigen Basis ist daher nicht
ausreichend.

DaB die uniibersichtliche Transferfrage und die Verzdgerungen in der Auszahlung der Gegenwerte bej
Uberschreitung der Swing-Grenze im Verkehr mit den Verrechnungslindern sich fiir den einzelnen Exporteur
sehr ungiinstig auswirkten, bedarf kaum b er B 1g. Diese una Situation ergab sich, aufler
bei Brasilien, woriiber bereits in der letzten Jahresiibersicht berichtet wurde, inzwischen bei Jugoslawien, Agyp-
ten, Polen, Tschechoslowakei, Ungarn, Tiirkei, Irak, Pakistan, Japan, Chile, Ecuador, Die Bank Deutscher Linder
sah sich infolgedessen verschiedentlich zur Einrichtung ter ,,War * (eingereichte Akkreditive
werden auf einem Wartekonto festgehalten und Zahl in der Reih 1
als Gegenmalinahme veranlaBt. Diese drohende Errichtung von Wartezimme:
haltspunkte fiir die voraussichtlich kiinftige Entwicklung des bilateralen V.
nicht gefunden worden sind — ein b deres Unsich
daher der begreifliche und dringende Wunsch der deutschen Exporteure,
wirkungen solcher unvorhergesehener Entwicklungen gesichert zu werden. Nach vielen Verhandlungen ist dies
Anfang 1953 durch die Einrichtung der Deckung des Konvertierungs- und Transfer-Risikos bei der Hermes
Kreditversicherung A.G. geschaffen worden. Dabei bleibt die Deckung dieses Risikos auch dann bestehen, wenn
die Ware noch nicht versandt wurde, aber inzwischen fiir das Land ein Stop, nimlich die Begrenzung oder die
Aufhebung des Deckungsschutzes beschlossen wurde.

der Einzahlungen vorgenommen)
tn brachte — da eindeutige An-
errechnungsverkehrs bisher noch
fiir den deutschen Exporteur. Es war
, wenigstens vor den schiimmsten Aus-

Wenn somit auch dem Exporteur weitgehende Hilfestellung gegeben wurde, das Grundiibel selbst, die Un-
ausgeglichenheit der Handelsbilanz im bilateralen errech rkehr, bleibt aber bestehen. Sie beruhte nicht
50 sehr auf unserer mangelnden Aufnahmeféhigkeit fir Produkte dieser Linder als darauf, daB sie zum Teil
infolge ihrer inflationdren Wirtschaftspolitik nicht in der Lage sind, zu weltmarktfihigen Preisen oder Qua-
litdten anzubieten. Zwar haben einige dieser Verrechnungslinder fiir di
barten Swings freie Dollar entrichtet, A i der chronischen Dollar} S dere der wichtig-
sten latein-amerikanischen Lénder, wiirde daher auch eine U llung unseres Zahl kehrs auf freie
US-Dollar keine Losung des Problems bedeuten, Gerade aber die (iberseeischen Entwicklungslinder sind fiir die
zukiinftige Gestaltung unseres AuBenhandels von erheblicher Bedeutung, weil sich dort Maglichkeiten fiir Roh-
stoffbeziige ergeben, die unser derzeitiges Dollar-Defizit weiter verringern kdnnten. Der Abschluf} langfristiger
Handelsvertriige, in denen insbesondere auch die Frage der Doppelbesteuerung, des Niederlassungsrechts, der
Warenzeichen, des Schutzes von deutschem Eigentum usw. geregelt werden, ist daher eine der wichtigsten Aui-
gaben unserer zukiinftigen Handelspolitik.

abgeschlossen werden, so u. a. mit Indonesien, Argentinien, Uruguay, Ecuad K
Ungarn, der Tiirkei, Jugoslawien, Mit GroBbritannien wurde ein neues deutsch-britisthes Warenverkehrs-
abkommen getroffen, mit Cuba ein zehnjdhriger Handels- und Schiffahrtsvertrag und mit den USA verein-
bart, den deutsch-amerikanischen Handelsvertrag von 1923 ab Juni 1953 wieder in Kraft zu setzen,

Jahr wieder

Eine Reihe wichtiger, aber meist kurzfristiger Handelsabkommen konnte auch im abgelaufenen
, Finnl Di k, Portugal,

Wieder erheblich verstirkt wurde das Netz der amtlicken Vertretungen der Bund.
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bourne, Singapore, Salisbury (Siid-Rhodesien) und Konsulate in Recife/Pernambuco, Toronto, Osaka/Kobe, La~
gos, Karachi, Windhuk, Izmir, Houston (Texas). 4

Dringend notwendig ist aber, daB auch die deutschen Firmen wieder, wie vor den Kriegen, in Form eigener
Nieder y libers he Sti te fir den deutschen Export errichten. Es ist dies die beste und kauf-
miinnisch gesundeste Form einer Verankerung unseres Auflenhandels. Zwar bestand bereits seit Februar 1852 fiir
das Bundeswirtschaftsministerium die Maglichkeit, Genehmigungen fiir die Errichtung von Nieder!
zu gewiahren; aber erst im laufenden Jahr werden zu diesem Zweck einigen nach Ubersee arbeitel
Mittel in der Gesamthohe von fiinf Millionen DM zur Verfiigung gestellt. Weitere fiinf Millionen DM sollen fiir
das neue Jahr bereitgestellt werden. In den bisherigen Handelsabkommen sind aber erst vereinzelt Bestimmun-
gen {iber das Niederlassungsrecht enthalten. Der AbschluB weiterer umfassender Handels-, Schiffahris- und
Freundschaftsvertrige ist daher auch aus diesem Grunde dringlich. )

Die Einfuhr der Bundesrepublik, die im letzten Quartal 1952 den erwarteten jahreszeitlichen Aufschwung
genommen hatte, hiilt sich seit Beginn des Jahres 1953 auf etwa der gleichen Hihe. Sie lag in den ersten neun
Monaten des Jahres dem Werte nach zwar um 1,7 v. H. niedriger, der Menge nach aber um knapp 16 v. H. hoher
als im Vorjahr. Die Einfuhren haben sich alse durchaus im normalen und dem Bedarf angepaften Rahmen ge-
halten; jedoch wurde hinsichtlich einer Lagerauffilllung die denkbar grifte Zuriickhaltung gelibt, und zwar mit
Riicksicht auf die noch immer bei vielen Waren leicht riickliufige Preistendenz auf den Weltmirkien. Ange-
sichts des wachsenden Aktiv-Saldos unseres AuBenhandels und der extremen Gliubigerstellung der Bundes-
republik fanden aber zeitweise ernste Erirterungen dariiber statt, ob nicht der Impert forciert werden kdnne,
sei es durch Zurverfiigungstellung verbilligter Kredite, durch MaBnahmen auf steuerlichem Gebiet oder durch
eine voriibergehende generelle und lineare Zollsenkung. Alle diese Mittel diirften aber kaum geeignet sein, das
Problem zu lésen. Der Einfuhrhandel wird durch sie nicht veranlaBt werden kénnen, der Marktentwicklung vor-
zugreifen. Zweifellos wire es sehr erwlnscht, unsere gegenwiirtig giinstige Devisensituation dazu auszunutzen,
um, wie vor dem Kriege, eine erweiterte Lagerhaltung vorzunehmen, der im Interesse einer Marktbildung eine
iiberragende Bedeutung zukommt und die auch die Basis fiir einen Wiederausbau unseres Transithandels bilden
wiirde. Leider aber zwingt die Riicksicht auf seine knappe Kapitaldecke unseren Importhandel zu &uBerster Vor-
sicht und gestatiet ihm nicht, solche Liiger auch bei unstabiler Weltmarktlage durchzuhalten. Der hanseatische
Importhandel ist daher noigedrungen in den letzten Jahren in grofem Umfange in die Rolle des Kommisionéirs
oder Agenten auslindischer Abnehmer gedringt worden, wenn er nicht gezwungen war, bei den Importeuren des
europiischen Auslands, die gut sortierte Lénger unterhalten konnten, als Zweite-Hand-Héndler einzukaufen, —
In diesem Zusammenhang darf darauf hingewiesen werden, da der Importhandel fur eine Anzahl wichtiger
Rohstoffe, wenn auch reichlich spiit, wieder die Moglichkeit einer Abdeckung des Marktrisikos bekommen hat,
und zwar durch den Abschluf von Termingeschiften an auslindische n Borsen: fiir Baumwolle und Wolle
seit September 1952, fiir Zinn und Kautschuk seit Januar 1953, fiir Zink seit April 1953, fiir Kaffee, Kakao und
Kupfer seit Juli 1953,

Auch das triigt aber naturgemiB zu einer weiteren Stirkung der {ibrigen groBen européiischen Stapelpliitze
wie London, Antwerpen, Rotterdam bei. Im Interesse der Bildung funktionsfihiger deutscher Einfuhrmiirkte
sollte daher die Wiederherrichtung von Warenterminborsen in Hamburg und Bremen nachdriicklich gefrdert
werden,

Besondere Beachtung verdient die Entwicklung der Einfuhr auf dem Ernihrungssektor. Wihrend sich die
Bundesrepublik noch in den Jahren 1950/52 darum bemiihen mufte, die notwendigen Grundnahrungsmittel im
Auslande zu erhalten, besteht heute die Schwierigkeit, bei Handelsvertragsverhandlungen die Hohe der erniih-
rungswirtschaftlichen Einfuhr in Einklang zu bringen mit unserem tatsiichlichen Einfuhrbedarf und der Hohe
unserer Ausfuhr vornehmlich im bilateralen Verrechnungsverkehr. Auf die dabei auftretenden schwierigen
Preisfragen wurde bereits auf Seite 4 hingewiesen.

Im Kaffeehandel, einem in Hamburg immer besonders hervorgetretenen Importzweig, ist gleichzeitig mit
der Steuersenkung auch eine grundlegende Neuregelung des Einfuhrverfahrens durchgefithrt worden. Der Kreis
der Einfihrer wurde wesentlich erweitert. Grundsiitzlich kénnen jetzt neben den bisherigen Importfirmen
alle Kaffee-GroBhindler und -Réster direkt importieren. Alle Kontingentierungen, die bis dahin noch bei der
Einfuhr gewaschenen Kaffees bestanden, sind fortgefallen. Es gibt fiir die einzelnen Provenienzen keine Zu=
teilungsquoten mehr. Eine gewisse Abhiingigkeit der lindermifi Einfuhr untereinander ist allerdings inso-
fern bestehen geblieben, als die Vor ng fiir die Einfuhr zentral-amerikanischen Kaffees eine entspre-
chende Menge von Brasil-Kaffee bildet (zum Zwecke des Abbaues unseres starken Aktiv-Saldos mit Brasilien

Die Preisentwicklung auf den Weltrohstoffmirkien war durch eine bemerkenswerte Stabilitit gekennzeich~
net. Bei den Metallen erfuhr der Preis fiir Zinn eine starke Abschwéchung, die Kautschukpreise gaben ebenfalls
im Verlauf des Jahres weiter nach, nachdem sie um die Jahres wende voriibergehend angezogen hatten; da-
gegen weisen Hiute, Wolle und Jute eine feste Tendenz auf.

Es war nur natiirlich, daB der hohe Aktiv-Saldo unserer Hanaelsbilanz die Bundesregierung veranlalte, die
Mitte August v. J. auf etwa 80 % erhiihte Liberalisierungsquote gegeniiber den EZU-Liindern Mitte Mérz d. J.
auf 84,9 % und ab 1. 4. 1953 auf 90,1 % heraufzusetzen. Auch das Einfuhrverfahren wurde fiir liberalisierte Einfuh-
Ten wesentlich vereinfacht; die Einkaufserméchtigung ist in Wegfall gekommen. Weitere Erleichterungen wi
vollig freic Wareneinfuhr bis zu einem Mindestbetrag, der laufend erhtht werden konnte, schrittweise Libe-
ralisierung der Einfuhr aus dem Dollarraum sind in Vorschlag gebracht worden. Die Aufnahme freier Kurs-
notierungen an den Devisenbdrsen in Frank furt, Berlin, Diisseldorf, Hamburg und Miinchen fiir alle bedeu-
tenden Wilhrungen bedeutet ebenfalls eine Erleichterung. Die Bemiihungen um die Konvertilitiit der D-Mark
werden energisch fortgesetat,

Hamburg hat im Transithandel von Rohstoffen, GenuBmitteln, Getreide und Futtermitteln ‘m Ver-
kehr mit Nord- und Ost-Europa immer eine groBe Rolle gespielt. Es kdnnte sie allmihlich wiedergewinnen,
wenn finanzielle Mittel und Verfahrenserleichterungen fiir seine Forderung gewiihrt wiirden.

Der im D ber 1953 her Transithandels-ErlaB hat sich zweifellos als eine brauchbare Aus-

gangsbasis fiir diesen Wiederaufbau eines deutschen Transithandels erwiesen. Er hat bewirkt, daB sich die Zahl
der Transithandelsgeschifte in den ersten fiinf Monaten des Jahres 1953 gegeniiber dem gleichen Zeitraum des
Vorjahres in Hamburg nahezu verdoppelt hat. Die Bestimmungen miissen aber nunmehr in der Richtung auf-
gelockert werden, daid dem Einfuhrhandel die Moglichkeit gegeben wird, aus seinen Ligern ins Inland und ins
Ausland zu verkaufen ohne Riicksicht darauf, ob die eingelagerten Waren auf Einfuhrlizenz oder Transit-
genehmigung eingefiihrt worden sind.




vi

Binnenhandel

Eine ausgesprochene Mengenkonjunktur diirfte man als das Charakteristikum fiir die Absatzentwicklung im
Handel im abgelaufenen Jahr bezeichnen. Sie selzte im Herbst 1952 nach der auffallenden Zuriickhaltung der
vorherigen Monate zunichst langsam ein und steigerte sich im Dezember zum Weihnachtsgeschiift iibernormal.
M d8ig wurde im D ber wesentlich mehr Ware umgesetzt als im Dezember des Vorjahres, und zwar
galt dies vor allem fiir den Bekleidungs- und Schuhsektor. Dabei war das lebhafte Weihnachtsgeschift kaum mit
Preissteigerungen verbunden.

DieginstigeUmsatzentwicklu n g hielt auch im Laufe des Jahres 1953 unvermindert, wenn auch
mit gewissen saisonalen und durch Wetteranomalien verursachten Schwankungen an. Nach einem befriedigen-
den Januar und enttduschenden Februar waren die Monate Marz und April iiber die jahreszeitlichen Erwartun-
gen hinaus gut. Der Mai hielt sich auf beachtlicher Hohe; im Gegensatz zum {ibrigen Bundesgebiet brachte auch
der Juni infolge des glnstigen Wetters in Hamburg befriedigende Umsitze, die im Juli gut gehalten werden
konnten. Im gesamten Bundesgebiet betrug der Mehrumsatz im Einzelhandel gegeniiber der gleichen Vorjahrs-
zeit in den Schuhwarengeschéften wertméfig 5. v. H. und mengenmiiBig 10 v. H.; in den Geschiiften fiir Eisen-
waren und Kiichengerite 4 bzw. 7 v. H,, in den Maobelgeschiften 11 bzw. 17 v. H., in den Papier- und Schreib-
warenhandlungen 4 bzw. 19 v, H., in den Drogerien 12 bzw. 15 v. H., in den Kolonial- und Feinkostgeschiiften
6 bzw. 10 v. H., wihrend in den Textilgeschiiften die Umsatzwerte zwar nur etwa ebenso hoch, dagegen die Um-~
satzmengen bei niedrigeren Preisen um 14 % hoher lagen als im Vorjahr. Dabei spielten nicht nur die hoheren
Léhne und Beamtengehiilter eine wesentliche Rolle; auch die sich ab Juni geltend machenden Ermibigungen der
Lohnsteuer (,kleine Steuerreform') erméglichten es den Lohn- und Gehaltsempfiingern, in etwas starkerem Um-
fange beim Einzelhandel einzukaufen. Infolgedessen entwickelten sich die Umsiitze auch im 3. Quartal weiter-
hin giinstiger als jahreszeitlich zu erwarten war. Die SteuerermiBigungen fiir Tabakwaren im Juni brachten eine
2zuséitzliche Umsatzbelebung auf diesem Sektor — in Hamburg soll allerdings der wertmiiBige Umsatz im Gegen-
£atz zu Nordrhein-Westfalen nichl gestiegen sein —, die Ermiligung der Kaffee- und Teesteuer im August gab
diesem Handelszweig einen besonderen Auftrieb, Es diirfte somit damit zu rechnen sein, daB diese verschiedenen
M te, zu denen vor ichtlich auch noch weitere Ausschiittungen aus dem Lastenausgleichsfonds fiir Haus-
ratshilfe hinzuzuziihlen sind, eine Konsumentenkaufkraft bewirken, die wesentlich iiber der von Herbst und
Winter des Vorjahres liegt. Der sehr befriedigende Verlauf der verschiedenen Herbstmessen und die merklich
belebte Dispositionsfreudigkeit des Handels bestitigen diese Auffassung.

Allerdings wird sich eine noch stirkere Umschichtung der Verbrauchernachfrage bemerkbar machen, und
2war sowohl im Verhaltnis der Branchen zueinander als auch innerhalb der einzelnen Branchen. Hatte der
Schwerpunkt des Verbrauchers in den letzten Jahren nacheinander vor allem gelegen auf dem Ernéihrungs-
gebiet, dann bei der Bekleidung, anschlieBend vor allem bei Mibel- und Wohnbecarf, so waren bereits 1952,
mehr noch 1953 groBere Einkommensbetrige fiir Ferienreisen abgezweigt worden. Uberall da, wo das Einkommen
— z. B. in Arbeiterfamilien mit mehreren verdienenden Mitgliedern — iiber das Existenzminimum hinausgeht,
ergibt sich die Frage, wohin sich diese Kaufkraft nach Befriedigung des dringendsten Nachholbedarfs wendet, ob
sie fiir zusétzliche Bekleidung, fiir ein Motorrad oder einen Motorroller, fiir weitere Verbesserung der Ernih-
rung, fiir ein anspruchsvolleres Radio, fiir Haushaltsmaschinen und Kiihlschrinke, fiir eine Sommerrreise ein-
gesetzt wird oder in hheren Sparguthaben ihren Niederschlag findet. Immer mehr. zeigt es sich ferner, daB die
Verbraucher zu mittleren und hochwertigen Waren tibergehen. Dieser Trend zur Qualitit trat ganz augenfiillig
bei dem diesjéihrigen SchluBverkauf in Erscheinung. Die billige und zum Teil direkt fiir das Schlufiverkaufs-
geschiift bestollte ,Ausverkaufsware" findet immer weniger Anklang; die normal herabgesetzte Saisonware be-
stimmte sehr stark das diesjihrige SommerschluBverkaufsangebot. Damit scheinen die SaisonschluBverkiufe
wieder mehr ihren urspriinglichen Charakter, den der beschleunigten Riumung von qualitatiy guter Ware der ab-
gelaufenen Saison anzunehmen.

Die Einkaufsdispositionen, die, abgesehen von der Korea-Welle, in den letzten Jahren duferst vorsichtig
und zuriickhaltend vorgenommen wurden, erfolgten zum erstenmal im Herbst 1952 wieder etwas groBziigiger
und langfristiger. Ob diese Riickkehr zu langfristigen Bestellungen, wie sie vor dem Kriege {iblich waren, an-
halten wird, erscheint immerhin zweifelhaft. Die Mehrzahl der heutigen Einzethandelsgeschiifte verfiigt noch
nicht wieder iiber jene Kapitaldecke, die solchelangfristigen Dispositionen ermiglicht. Die bisherige Steuergesetz-
gebung in Westdeutschland macht eine Kapitalanreicherung, die auch fiir den Fall eines konjunkturellen Riick-

schlages dringend notwendig ist, einfach unméglich. Die gleichen Gesichtspunkte bestimmen den Ausbau der
Liger.

Die Ertragslage des Einzelhandels ist auf Grund des scharfen Wettbewerbs und der immer noch leicht nach-
lassenden Preise nicht giinstig. Die zunehmenden Kreditverkiufe im Einzelhandel haben zu dieser Verschlechte-
rung ebenfalls beigetragen. Die Kreditgewihrung war zwar meist mit einer Steigerung der Umsiitze verbunden,
sie bindet aber andererseits — soweit sie nicht iiber Teilzahlungs-Finanzierungsinstitute erfolgt, erhebliche Be-
triebsmittel und verursacht zusitzliche Kosten, denn nicht immer kénnen die gesamten Finanzierungskosten auf
den Kreditnehmer abgewiilzt werden. Die Steigerung der Handelskosten, insbesondere der Lihne, bei laufen-
der, wenn auch geringfiigiger ErméBigung der Handelsspannen hat die Ertragssituation stiindig verschlechtert.

Wie die Ermittlungen des Kélner Handelsinstituts zeigen, hat der Kostenanteil fiir Unternehmerlohn, Eigen-
kapitalzinsen und Abschreibungen in den letzten Jahren abgenommen. Die Liquiditiit vieler Unternehmen ist
sehr eingeengt. Die Illiquiditit ist dabei hiufig weniger auf Fehldispositionen als auf die sehr schleppend ge-
wordenen Zahlungseinginge zuriickzufiihren. Der Warenkredit hat teilweise beiingstigende Formen ange-
nommen,

Der groBie Bedarf der Bevilkerung, inshesondere an Hausrat und Mobeln sowie Bekleidung und Heim-
kultur, kann angesichts der fehlenden Spargeldreserven in zahlreichen Fillen aus dem laufenden Einkommen
nicht bestritien werden, Teilzahlungsverkiufe und ihre volkswirtschaftliche Notwendigkeit kinnen daher grund-
séitzlich nicht abgelehnt werden. Sie unterlagen aber — weniger in Hamburg als im Ruhrgebiet — erheblicher
Kritik, da sich leichtsinnige Kéufer zum Teil stark iiberschuldeten und Pfindungen und Lohnabtretungen ein
erschreckendes AusmaB angenommen haben.

Die Preise im Einzelhandel waren auch im abgelaufenen Jahr weiterhin leicht rackliufig. Der Index der
Einzelhandelspreise nahm von September 1952 auf September 1953 von 186 auf 177 (Basis 1938 = 100) ab, wobei
die stdrksten Abschwéchungen auf Textilwaren sowie auf Papierwaren entfielen. Ein #hnliches Bild zeigt die
Statistik der Lebenshaltungskosten.
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Hamburger Preisindexziffern fiir die Lebenshaliung (1938 = 100)*) Mittlere Verbrauchergruppe

Zeit Erndhrung Getrinke Woh- Heizung Hausrat Beklei- Reini- Gesamt-
Tabak- nungs- u. Beleuch- dung gungu. lebens
waren miete tung Kdérper haltung

pflege

Durchschnitt 1949
Durchschnitt 1950
Duvrchschnitt 1951
Durchschnitt 1952

106,3 167,0 205,35 21,3 1811
September 1952 105,2 1676 2014 1775
Oktober 1952 109,1 1676 200,1 1775
November 1952 109,% 1616 199,1 1778
Dezember 1952 1099 1676 198,3 m
Jaruar 1953 109,9 167,17 197,53 17,5
Febiuar 1953 109,9 167,7 185,3 177,5
Mirz 195 1099 1677 195,2 1749
April 1953 110,1 1678 1938 174,2
Mai 1953 0,1 1678 1924 1742
Juni 1853 110, 167,8 1915 173,8
Juli 1953 10,1 1674 191,0 173,2
August 1953 110,1 1674 190,2 174,2
September 1953 110,1 1674 190, 1736
¢) Indexziffer flir die mitilere Verbrauchergruppe nach der neuen Methode des Bundesgebietes

errrechnet.

‘Weitere nennenswerte Prelsermiligungen werden offenbar nicht erwartet, nachdem die Weltmarktpreise
fiir die typischen Verbrauchsgiiterrohstoffe ziemlich fest sind und die Lohne und sonstige Kostenfaktoren (z. B.
Miete, Kohlen, Energie) gestiegen sind.

Infolge gewisser Lockerungen in der Auffassung der Dekartellisierungsorgane der Militiirregierung war
es im vergangenen Jahr wieder méghch, bei Markenartikeln die Preisbindung der zweiten Hand durchzufiihren.
Dadurch konnte zum Teil den sinnlosen Preisschleudereien, insbesondere bei manchen Waren der kosmetischen
und Seifen-Branche entgegengetreten und wieder gesundere Verhiiltnisse erzielt werden.

Die Notwendigkeit einer Senkung der Vertriebskosten im Handel wird von diesem immer klarer erkannt.
Zwar spielt sich die Rationalisierung des Einzelhandels bisher noch zu einem grofien Teil auf dem Gebiet der
Modernisierung der Verkaufsliden und ihrer Einrichtung nh Nur wer den zeitgemiBen Anspriichen an muderne
Verkaufsriume entspricht, hat Aussicht, im Wettbewerb zu besteh Die Entwick ds zum
Selbstbedienungs- und Teilselbstbedienungsladen hat zwar in Hamburg noch keine groBien Fortschritte gemacht;
immerhin beschiftigt man sich mit diesen Fragen in Einzelhandelskreisen bereits wesentlich mehr als in den
Vor)ahren.

Im Konsumgiitergrofhandel war die Situation im ganzen &hnlich wie im Einzelhandel: Die Stagnation des
Vorjahres hat einer leichten Belebung Platz gemacht; die Umstitze sind im Durchschaitt nahezu unverindert ge-
blieben, die Mengen sind — bei Beriicksichtigung der gesunkenen Preise — sogar um einige Prozent gestiegen.
Der private Grofihandel konnte also seine Position halten, obwohl ein Teil der Mittel- und GroBbetriebe des Ein-
zelhandels den Direktbezug ausweitete und auch die Umsiitze der Einkaufsgenossenschaften sich noch erhéhten.

Der harte Wettbewerbskampf und die Not wendigkeit einer Herabsetzung der Kosten hat den Lebensmittel-
groBhandel veranlaBt, nach neuen Formen seiner wirtschaftlichen Titigkeit zu suchen. So kam man zur Isn-
fithrung neuer ,Systeme”, die in erster Linie auf eine engere Zusammenarbeit zwischen dem einzelnen Grofi-
hindler und ,seinen” Abnchmern hinauslaufen, um dadurch insbesondere eine Rationalisierung des Einkaufs zu
erreichen und Auftragszersplitterung und Sortenverwilderung zu vermeiden. Erwihnt seien hier u. a. die, Spar-
Organisation* (das System der freiwilligen Kette) und das ,Elgro-System", die beide auch in Hamburg seit
kurzem von einigen Sortimentsgrofhandlern durchgefiihrt werden.

Etwas giinstiger als im KonsumgiitergroBhandel hat sich die Lage im GroBShandel mit Investitionsgiitern,
Rohstoffen und Halbwaren gestaltet, wenn auch die bis Ende 1952 stindig gestiegene Nachfrage inzwischen bei
einigen Fachzweigen durch Depressi i gen worden ist. Trotz scharfen internen Wettbewerbs
haben diese Sparten des GroBhandels nicht in dem MaBe unter Ausschaltungstendenzen und unter dem Wett-
bewerb von Einkaufsgenossenschaften zu leiden. So diirfte auch ihre Ertragslage noch verhdltnismaBig gut ge-
blieben sein im Vergleich zu derjenigen des K iitergrofhandels. — Fir den Eisenhandel brachte das ab-
gelaufene Jahr am 30. 5. als bescnderes Ereignis die Offenlegung der Preise auf den gemeinsamen Mirkten
innerhalb der Montan-Union. Das Angebot der Walzwerke nahm bei stetiger Verkiirzung der Lieferfristen von
Monat zu Monat zu. Infolgedessen begann sich auch das Lagergeschéft des Handels zu normalisieren.

Die AuBenstiinde sind auchim Grofhandel in allen Branchen — abgesehen vom Produktionszwischenhandel —
gestiegen. Mehr denn je ist der Grofhandel zu groBiziigigen Kreditgewihrungen gezwungen, bei denen er aber
mangels ausreichenden Eigenkapitals seinerseits sehr stark auf teure Bankkredite angewiesen ist. Infolgedessen
ist seine finanzielle Lage allgemein stark angespannt und Uberschuldung und Zahlungseinstellungen haben er-
heblich zugenommen.

DerInterzonenhandel, bei dem 1950 noch Waren im Werte von 667 Mill. DM in beiden Richtungen
{iber die Zonengrenze ausgetauscht worden waren und der 1951 auf knapp 270 Mill. DM, 1952 auf 153 Mill. DM zu-
riickgegangen war, schien im laufenden Jahr wieder mit besseren Aussichten rechnen zu kénnen. Jedenfalls kam
cs am 10. Februar 1953 zu einer Vereinbarung neuer Warenlisten, die einen Warenaustausch in Hohe von 408 Mill,
VE (eine Verrechnungseinheit = 1 DM) nach beiden Seiten vorsah.

Leider ist aber das Interesse Westdeutschlands an Beziigen aus der Ostzone inzwischen (abgesehen von Liefe-
rungen insbesondere von Braunkohlbriketits) sehr viel geringer geworden; auch die Lieferungsmaglichkeiten der
Ostzone haben erheblich abgenommen. Bedauerlich ist dabei, daB diese Lieferschwiache auch die Gebiete erfaft
hat, bei denen auf westdeutscher Seite eine grofere Aufnahmebereitschaft besteht. Infolgedessen hat zwar die
Ostzone ihre Bezugsmoglichkeiten — nicht nur in Walzwerkserzeugnissen und anderen Stahlprodukten — bis zur
Grenze ausgeschopft, der Westen aber hat mit seinen Beziigen keinesfalls Schritt gehalten. Dazu kam, daB der
Osten mit der Lieferung einer ganzen Reihe von Waren, fiir die von der desregierung hmigungen
erteilt worden waren, sehr im Riickstand ist und zudem offenbar lingere Zahlungsziele gewihrl. Die Folge war
eine erneute starke Verschuldung der Ostzone nachdem der zu Anfang des Jahres bestehende Passivsaldo der
Ostzone von tiber 50 Mill, VE bis etwa Milte des Jahres zum Ausgleich gebracht war. Erst durch Erhéhung des
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Swings um 20 Mill. VE auf 50 Mill, VE seitens der Bundesregierung ist das Geschift durch Aufhebung der Blockie-
rung der Quoten wieder etwas lebhafter in Gang gekommen. Das vereinbarte Liefervolumen wird aber voraus-
sichtlich auf den Unterkonten 2 und 3 nur zur Hilfte bis % realisiert werden und es erscheint sehr fraglich, ob
die Ostzone die zusiitzliche Swing-Aufstockung wieder abzubauen in der Lage sein wird.

Um den von einem Teil der westdeutschen Industrie befiirchteten Dumping-Preisen der Ostzone zu begegnen,

sind Richtlinien fiir die Preispriifung ergangen, die jedoch nur fiir eine verhéltnismiBig kleine Anzahl kritischer
Waren mit ausgesprochenen ostzonalen ,Kampfpreisen'* von Bedeutung geworden sind.

In den letzten Wachen ist man auf ostzonaler Seite im Hinblick auf die der Bevilkerung gemachter: Ver-

sprechungen dazu Ubergegangen, fiir bestimmte westdeutsche Waren, auf deren beschleunigte Lieferung man be-
sonderen Wert legt, Devisen-Zahlungen anzubieten.

Im Laufe des Oktober sollen die Verhandlungen iber den Interzonenhandel im Jahre 1954 beginnen.

Hafen- und Verkehrswirtschaft

der groBen internationalen Seehiifen. Sein Giiterumsehlag stieg 1952 um 7 Prozent, sein Schiffsverkehr um 14 7%
und die Abfahrtsdichte seiner Auslandslinien um 22 Prozent.

Auf Grund der bisher vorliegenden Unterlagen kann damit gerechnet werden, daf der Giiterum schlag
imJahrel953etwa 16 Mill, Tonnen erreichen wird. Das sind rund 4 Prozent mehr als im Vorjahre.
Die Zuwachsrate ist wie im vergangenen Jahr weiter abgesunken, eine natiirliche Folge der gleichen Tendenz im
AuBlenhandel. Im laufenden Jahr st die Steigerung des Umschlags auf die entsprechende Erhohung des Waren-
ausganges zuriickzufithren, wiihrend der Wareneingang im wesentlichen stagnierte, Die regionale Aufgliederung
des Wareneinganges und -ausganges zeigt einen Riickgang im Verkehr mit der deutschen Kiiste und erstmalig
seit dem Kriege auch einen Riickgang des Giiterverkehrs mit Ubersee, nur der Europaverkehr hat zugenommen.

‘Waren die ersten Nachkriegsjahre bis 1952 einschlieSlich durch das Ubergewicht des arbeitsextensiven Mas-
sengutverkehrs gekennzeichnet, so ist jetzt erfreulicherweise festzustellen, da die sinkende Tendenz im Antell
der arbeitsintensiven Sack- und Stiickgiiter wieder aufgefangen werden konnte. Mit einem Gliterumschlag
von 2,7 Mill. Tonnen betrigt ihr Anteil am Gesamtumschlag im ersten Halbjahr 1953 rund 35 Prozent gegeniiber
42,6 Prozent im Vorjahre. Der Sack- und Stiickgutumschlag bleibt damit allerdings noch immer sehr weit hinter
seinem Vorkriegsanteil von 50 Prozent des Gesamtumschlages zuriick. Noch immer bestimmt das Massengut die
Struktur des Hamburger Hafenumschlages in sehr viel stéirkerem AusmaB als friher,

Vor dem Kriege basierte Hamburgs Stellung im deutschen Auflenhandel u. a. auf einer grofen eigenen
Handelsflotte. Hamburgs Bedeutung als einer der gréften Heimathiifen der deutschen Handelsflotte ist
heute wieder im Anwachsen.

Nach dem Kriege besaf die Bundesrepublik lange nur einen Restbestand kleiner veralteter und fiir den
Uberseeverkehr nicht geaigneter Schiffseinheiten, Nachdem die letzten alliierten Beschriinkungen fiir den deut-
schen Schiffbau aufgehoben wurden, konnte sich die deutsche Handelsflotte durch Neubauten und Ankauf von
Schiffen vergroBern.

Die Bundesrepublik verfiigt Leute (Sept. 1953) wieder iiber 2027 Seeschiffe mit einer Tonnage von 1783 425
Bruttoregistertonnen. ZahlenmiiBig ist damit e!wa 53,6 v. H. des Vorkriegsumfanges erreicht, tonnagemiiBig je-
doch nur 41,0 v. H., denn kleine Schiffseinheifen iiberwiegen, wenn auch ihr Ubergewicht nicht mehr so stark ist
wie noch im Vorjahre. Nach wie vor fehlen jedoch groBere Passagierschiffe,

Die Zahl der Kiistenschiffe belief sich im September 1953 auf 1411 Schiffe mit einer Tonnage von 217 964
BRT. Bei den Kiistenschiffen ist — ihnlich wie im Vorjahr — eine Verlagerung zugunsten groSerer Schiffs-
einheiten festzustellen,

Entwicklung des Schiffsverkehrs im Hafen Hamburg
Ankommende Schiffe

insgesamt davon: deutsche Schiffe davon: ausliindische Schiffe
Anzahl Mill. NRT Anzzhl  Mill. NRT inv.H. Anzahl Mill. NRT inv. H.
in 1000 in 1000 in 1006
1638 18,1 20,6 123 10,5 51,0 58 10,8 49.0
1548 8,4 5,5 5,2 0,8 14,5 3,2 4.7 85,5
1949 9,8 8,7 5,7 0,9 10,3 41 7,8 $9,7
1950 11,5 11,1 6,4 1,5 13,4 5,1 9,6 86,6
1951 12,5 12,6 7 2,1 15,9 5,1 10,3 84,1
1952 14,0 14,3 8,1 2,6 18,8 59 1,7 82,2
1052 Jan.—Aug. 91 93 52 L7 18,3 3.9 7.6 81,7
1653 Jan.—Aug. 9,8 10,5 2,6 23 22,0 +.3 8,2 8,0

Der Schiffsverkehrdes Hamburger Hafens entwickelte sich im Berichtszeitraum weiterhin
giinstig. 1952 bedienten ihn insgesamt rund 14 000 Schiffe mit 14,3 Mill. NRT — 1951 waren es 12517 Schiffe mit
12,6 Mill. NRT. — die unter den Flaggen von 39 Nationen insgesamt 15,2 Mill. Tonnen Giiter an- bzw. abfuhren.
Den entscheidenden Beitrag zu dieser tonnagemiBigen Verbesserung um etwa 13 Prozent lieferte die deutsche
Schiffahrt, auf die allein durch ihre verstiirkte Einschaltung in denAuslandsverkehr fast die Hilfte der Gesamt-
zunahme entfiel. Der Verkehr unter deutscher Flagge stieg um gut ein Drittel und war mit 18,8 Prozent (1951: 15,9
Prozent) an allen Schiffsbewegungen beteiligt. Besonders hervorzuheben ist die weiter anhaltende glinstige
Entwicklung im Linienverkehr, auf dessen zunehmende Dichte die starke Stellung Hamburgs im
internationalen Verkehr in erster Linie beruht und die seinen Ruf als Welthafen ersten Ranges begriindet.
199 regelmafige Schiffsliniendienste laufen augenblicklich den Hamburger Hafen an; ausschlaggebender als diese
Zahlen ist indes die Verkehrsfrequenz, die sich — legen wir die Jahresergebnisse zu Grunde — 1952 auf 5356
Rcisen, d. h. um 12,4 Prozent erhéht hat. Erfreulich ist dabei das stindige Anwachsen deutscher Linien (Juli 1953:
17), die sowohl im Verkehr mit Europa wie mit Ubersee arbeiten. In den ersten Monaten dieses Jahres beispiels-
weise allein hat sich bei den regelmiiBigen Verbindungen mit Afrika sowie Mittel- und Fernost die unter deut-
scher Flagge eingesetzte Tonnage um mehr als die Hilfte gegenliber dem ersten Quartal 1952 vermehrt.
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Voraussetzung fiir die Zunahme des Schiffsverkehrs bildet der im Berichtszeitraum welter fortgefiihrie

Wiederaufbau im Hambu rger Haten; auch in den zuriickliegenden 12Monaten konnten wiederum
beachtliche Fortschritte erzielt werden.

Allein im Jahre 1952 wurden 5 moderne Schuppenneubauten mit einem Areal von 51300 qm in Dienst ge-
stellt. Damit stehen heute (Mitte 1953) insgesamt 460000 qm Schuppenfliche (639 Prozent von 1938), davon
45750 gm Fruchtschuppen (50 % ), 630 Kaikrine (57 %), 52 schwimmende und landfeste Getreideheber (81 %),
441 %cm Hafenbahngleise (98 %), 254 6350 t Getreidelagerraum (189 %), 28 697 qm Fischhallen (127,89) und eine
Speicherfliche von 346 177 qm (48 %) fiir den Umschlag und dieLagerung von Giitern aller Art zur Verfiigung.

Die nach modernsten Gesichtspunkten vorgenommenen Wiederaufbauarbeiten haben hochleistungsfihige
Anlagen geschaffen; die jetzt im Hafen miglichen guten Abfertigungszeiten — z. B. 1900 t Stiickgut in 20 Stun-
den, 1200 t Siidfriichte in 16 Stunden, 9000t Getreide in 16 Stunden, 1000 t USA Kohle in 2 Tagen und weniger —
haben ohne Zweifel mafigeblichen EinfluB auf den Entschluf vieler Reeder, Hamburg mit ihren Schiffen anzu-
faufen. Schnelligkeit der Abfertigung beeinflussen die Kalkulation entscheidend, Zeitverlust von nur einem Tag
durch verzigerte Abfertigung pflegen sich gleich in recht ansehnlichen vierstelligen Summen in der Unkosten—
rechnung der Reeder niederzuschlagen. Auf den Wiederaufbau und die Modernisierung sind daher unverén-
dgrl. alle Bemiihungen der Wirtschaft wie des Staates gerichtet, denn jede Beschleunigung, jede Verbilligung
bietet der internationalen Kundschaft neuen Anreiz, sich unseres Hafens zu bedienen.

Der Giiterumschlag des Hafens Hamburg im Seeverkehr nach Warenarten

(in 1000 t) Jan.-Aug, Jan.<Aug.
Wareneingang 1938 1948 1949 1950 1951 1932 1852 1953
Lebens- u. Futtermitte] 5924 2415 2931 2413 2741 2995 1924 1912
Rohsioffe u. Halbwaren 11484 3200 3819 4709 6615 376 4960 4794
Fertigwaren 828 120 201 190 256 1 236
Ubrige Waren — 158 160 133 %1 161 117 16
18536 8803 7111 9445 9899 10841 7189 7138
Warenausgang
Lebens- u. Futtermittel 2186 597 669 481 655 589 402 342
Rohstoffe u., Halbwzren 2616 172 1406 2264 2475 2733 1755 2159
Fertigwaren 2099 208 315 19 1056 1022 692 752
librige Waren i S P P R D it 88 s0h e
7501 2039 2445 3564 4340 4406 2895 3291

Der Giiterumschlag des Hamburger Hafens betrédgt heute wieder rund 70 Prozent von 1938,
Die Aufwirtsentwicklung des Verkehrsvol hat sich verl. (1951 plus 29 %, 1952 plus 7 %%, 1953 voraus-
sichtlich plus 4 %), dies lit — zieht man die allgemeine Entwicklung des AufBienhandels wie der internationalen
und nationalen Wirtschaft in Betracht — auf cine zunehmende Konsolidierung der Verkehrs-
verhéltnisse schlieBen. Eine Analyse der Verkehrsentwicklung der einzelnen Quartale bestétigt dies nur.
Die Konsolidierung auf einem so relativ niedrigem Niveau gibt indes zu denken AnlaB, denn fast alle anderen
wesleuropiiischen Hifen haben das Vorkriegsvolumen ihres Giiterumschlages lingst erreicht, ja z. T. wie die
niederlindischen Hiifen bereits weit iiberschritten. Hamburgs Bemiihungen, trotz starker Benachteiligung durch
seine , Kénigsberg-Lage' alles zu tun, um seine Anziehungskraft als Hafen zu steigern, sind daher so iiberaus
lebenswichtig; auf dem Hintergrund der grofien strukturellen Veriinderungen seiner wirtschaftlichen Basls ver-
dienen die erzielten Erfolge umso griiBere Beachtung,

Der Anstieg im Giiterumschlag des Hamburger Hafens im Jahre 1952 betrug rund 1 Mill. Tonnen (von
14,2 Mill. 1951, auf 15,2 Mill) das sind 7 Prozent — eine Entwicklung die in ihren Grundziigen sich auch in den
ersten 8 Monaten des Jahres 1953 fortgesetzt hat. Fiir das Jahr 1953 rechnet man, wie erwihnt, mit etwa 16 Mill.
Tonnen Giiterumschlag. Das Schwergewicht der Zunahme liegt im Jahre 1952 auf der Importseite, wogegen in
den verflossenen Monaten des laufenden Jahres der Warenausgang zunahm, der Wareneingang dagegen
stagnierte. In beiden Richtungen wurde der Verkehr vornehmlich durch die betriichtlich angestiegenen Um-
schlagmengen an Rohstoffen und Halbwaren beeinfluBt. Warenmiiiig dominierte der Eingang von Massen-
giitern, wie Mineraliile, amerikanische und englische Kohle, Getreide, Erze, Phosphate und Olfriichte; im Waren-
ausgan g machen Diingemittel, Kohle, Mineralélprodukte der Hamburger Raffinerien und Schrott den Haupt-
anteil aus. Aber auch der arbeitsintensive Stiickgut- und Sackgutversand nahm zu und erreichte 35 Prozent des
Gesamtumschlages. Wichtig ist, daB der Stiick- und Sackgutverkehr in beiden Richtungen auf fast gleiche Ergeb-
nisse kam und somit eine gleichmiiBige Auslastung der Hamburg anlaufenden Linienfahrten gewiihrleistet war,
Im Gesamiverkehr bildete sich infolge der umfangreichen Rohstoffimporte im Verhiiltnis von Einfuhr zu Aus-
fuhr eine Tonnagebilanz von 2:1 heraus, die auch in den bisher verstrichenen Monaten des Jahres 1953 keine
wesentliche Anderung erfahren hat.

Der Giiterumschlag des Hamburger Hafens im § nach Ver| ken
(in 1000 t) Jan.-Aug. Jan.-Aug
1938 1948 1949 1850 1951 1952 1952 1953
Eingang 2
deutsche Kiiste 1363 1050 1009 1271 294 861 572 481
Ukriges Europa 6195 1373 1682 1960 2111 2565 1505 2086
Aulereuropa 10 678 397_0____!:1_?’] '_”_“43174*7 ﬁl_ﬂr‘“ 77774;5 £ 7775[1!__ 4571
18 235 5893 T 7445 9879 10 841 7189 7138
Ausgan,
dculgschg Kilste 1855 699 600 379 531 532 372 332
tibriges Europa 35346 1185 1275 2039 2231 2148 1374 1536
Aubereuropa Lo A00 s NBs L L 8T0 L LIB6 . 1898 0,116 S MY e
7501 2039 2445 3564 4340 4406 2895 3201

Woher kommen und wohin gehen die Giiter, die in Hamburg geldscht bzw. geladen werden? Zwei Drittel
aller Waren stammen aus aullereuropiiischen Lindern, knapp ein Drittel geht dorthin — damit ist die tiber-
ragende Bedeutung des Uberseeverkehrs weiterhin gewahrt. Der Verkehr mit Europa und Aubereuropa hat 1952
etwa gleichmiifig zugenommen; im ersten Halbjahr 1953 war neben dem Verkehr mit der deutschen Kiiste erst-
malig auch der Uberseeverkehr riickldufig.




. Im Gegensatz zum Gesamtgiiterumschlag des Hamburger Hafens, der wie erwihnt sich allméhlich zu konso-
l!dlergn scheint, weist der Transitverkeh I noch steigende Tendenz auf. Es scheint, als ob die Entwicklung
aui‘d:esem Gebiet den Gesamtveriinderungen des Hamburger Seeverkehrs um einige Phasen nachhinkt. Es
bleibt abzuwarten, ob auch weiterhin der Seeverkehr von hier aus neue Impulse erhilt, bekanntlich hat der
Transu im Rahmen des Gesamtumschlages noch keineswegs seine
gingen Mitte 1953 56,1 Prozent der auf dem Seewege nach Westdeutschland kommenden Giiter iiber Hamburg,
im Seeausgang waren es 41,4 Prozent. Der bedeutendste Tr ansitpartnerim Durchfuhrverkehr (iber
Hamburg ist die Tschechos lowakei (Osterreich und Ungarn spielen nur eine untergeordnete Rolle, wenn
auch der Umschlag nach diesen Lindern im Steigen begriffen ist). Mitte 1953 umfaBte die Durchfuhr nach und von
der Tschechoslowakei drej Viertel des zesamten land- und fluBwi rtigen Transits tiber Hamburg.

; ImGiterumschla gderBinnenschiffahrt konnte im Jahre 1952 eine geringe Besserung er-
zxe[t werden, das Beforderungsvolumen stieg um knapp 8 Prozent von 4,4 auf 4,7 Mill. Tonnen. Die Zunahme ent-
spricht ungefihr der des Seeverkehrs des Hamburger Hafens, wie tiberhaupt der enge Zusammenhang zwischen
See- und Binnenverkehr vor allem in einem infolge des erhéhten See-Einganges gestiegenen Binnenversand
‘Ll:lm a_xusdruck kommt, Der auf Binnenschiffen eingehende Giiterstrom entspricht dem des Vorjahres. Das Ver-
hiéltnis von Eingang und Ausgang der Giiter verschlechterte sich daraufhin von 1:1,3 auf 1:1,6.

Die ersten 8 Monate 1953 brachten eine Verbesserung dieser Tonnagebilanz auf 1:1,2. Wiihrend der Versand
e!wa dem des ‘gleichen Zeitraumes des Vorjahres entspricht, stieg der Giiterempfang um 351 000 t, d. h. um etwa
i n und nach Hamburg weisen indes noch immer recht erhebliche Unterschiede auf,
mitWestberlin, dessen Versendungen nach Hamburg in Hohe von 38 000 t
Umfang von 591 000 t gegeniiberstehen. Die Relation von Ein- und Ausgang im
onnte sich erheblich verbessern. Da im Westber lin-Verkehr nur wenig sowjetzona-

aftigt wird, genau wie die Beteiligung westdeutscher Birnenschiffe im Verkehr mit der
Sowjetzone gering ist, konnten auf der Oberelbe umfangreiche Leerfahrten von Berlin nach Hamburg be-
obachtet werden, wiihrend gieichzeitig sowjetzonale Schiffe leer im Bergverkehr zurtickkehren mubBten. Die Zu-
nahme des Giiterversandes und des Giiterempfanges mit der Tschechoslow ak €1 war im Berichtszeitraum
betrichtlich, er macht jedoch auch heute noch nur ein Viertel (Empfang) bzw. die Hiilfte (Versand) des Vorkriegs-
volumens aus, :

Die Gliederung nach den wichtigsten Giite-arten zelgl, daB das Schwergewicht des Hamburger Binnenschiffs-
verkehrs eindeutig bei den Massengitern liegt. Die Transporte vonSand, Kies, Zement und Kunststeinen machen
mehr als zwei Drittel des Empfanges der Giiter aus, wiihrend bei den Verladungen von Kohle, Mineraldlen, Ge-
treide und Erzen ein entsprechender Prozentsatz erreicht wird, wobei die Kohlenverladungen dominieren,

Der Giiterumschlag des Hafens Hamburg in der Binnenschiffahrt nach VerKenrshezirken

(in 1000 1)
Jan.-Aug. Jan.-Aug,

Eingang 158 18 aM® sy 1ss1 esz  19m 1953
Bundesgebiet 916 857 948 1217 1261 1205 835 1060
Westberlin 119 7 219 200 238 40 24 a8
Sowjetische Zone 2218 93 22 30 176 336 201 264
CSR 506 142 165 265 184 179 9 138

3819 1099 1354 1811 1859 1850 1150 1500
Ausgang
Bundesgebiet 708 962 1097 a7l 1576 1588 1027 T8
‘Westberlin 1421 81 255 2 5l a1 493 581
Sowjetische Zone 3500 22 2 20 132 186 159 242
CSR 114 290 189 122 237 205 102 203

6043 1335 1543 1438 2496 2388 1781 1754

Der Giiterumschlag des Hafens Hamburg in der Binnenschiffahrt nach Warcnarten
(in 1000 t)
Jan.-Aug. Jan.-Aug,

Wareneingang 193 194 189 190 1931 152 1852 1953
Iebens- u. Futtermitiel 1096 60 a1 184 160 196 116 89
Rahstoffe u. Halbwaren 2036 948 1130 1433 1495 1505 941 1274
Fertigwaren 2 120 191 199 147 9 136
Ubrige Waren 9 4 3 5 2 2 1
3619 1089 1354 1811 1859 1850 1150 1500
Warenausgan
Lebens- u. Futtermittel 1698 268 532 47 620 3 398 441
Rohstoffe u. Halbwaien 4110 1034 987 997 1850 2261 1371 1204
Feitigwaren 221 24 18 1 20 14 8 15
ubrige Waren L) 9556 Brwtiner 6 6 7 4 4
6043 1355 1543 1455 2496 2888 1781 1754

Die Aufwirtstendenz im Weltlufiverkehy ist unaufhaltsam. Die Bundesrepublik war bis 1949
aus kriegsbedingten Griinden in diese Entwicklung nicht einbezogen. Seither ist jedoch ein enger AnschluB an
den internationalen Luftverkehr vollzogen worden, bei dem Hamburg trotz seiner Randlage eine bedeutsame
Rolle spielt. ImJahre 1952 wuchs der Anteil des Hamburger Flughafens am Verkehrsaufkommen der Bun-
desrepublik sogar wesentlich stirker als der anderer deutscher Lufthifen. Wihrend der Passagier- und Postver-
kehr ziemlich kontinuierlich zunahm, erhdhte sich die Gesamt»ahl der Starts und Landungen um ein gutes Drit-
tel. Das Frachtaufkommen — das bereits 1951 beachtlich angestieZen war, — hat eine erstaunliche Aufwiirtsent-
wicklung genommen und das Ergebnis von 1951um nochmals 273 Prozent tibertroffen. Hamburg hat damit nicht
nur den weitaus hichsten Frachtzuwachs aller deutschen Flughifen zu verzeichnen, es liegt hinsichtlich des
absoluten Fracat-Aufkommens an der Spitze aller Flughiifen der Bundesrepublik.

In das jetzt abgelaufene Sommerhalbjahr fallt ein in der Geschichte des Hamburger Flughafens bedeut-
sames Ereignis: Am 1. Juli 1953 wurde der let te englische Kontrolloffizier abberufen, scitdem steht der F 1u g-
hafenFuhlsbiittel unter eigenerVerwaltung D . Sommermonate brachten Rekordleistungen
im Flugverkehr. Die Zahl der Passagiere ist um 80 000 gestieaen, sie betrug 1952, im Sommerhalbjahr, 144 745,
und erreichte in diesem Sommerhalbjahr 224 039. Noch stirker zeigt sich die Aufwirtsentwicklung bei der
Luftfracht. Der Anstieg von 10 455 268 kg auf 26 461 504 kg ist nicht allein der Frachtluftbriicke Berlin-Hamburg
zu verdanken, fiiv die drei Gesellschaften insgesamt 4102 Transportfliige starteten. Auch der Charterverkehr
und eine starke Zunahme des kommerziellen Frachtverkchrstrugen ihr Teil dazu bei. Durch
seine starken Verbindungen zu iiberseeischen Liindern ist Hamburg ein wichtiger Platz fiir den Luftverkehr mit
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Bundesrepublik war bis 1949
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-gen ihr Teil dazu bei. Durch
latz fiir den Luftverkehr mit

sidmtlichen Uberseeliindern geworden. Im letzten Jahr gingen 70 Prozent des Luftexports allein nach den USA
und Ubersee, Befirdert werden zu etwa 3 Fertigwaren, z, B. feinmechanische und optische Erzeugnisse, NE-
Metalle, Maschinen, Eisenwaren, Chemikalien, elektrotechnische Erzeugnisse.

Auch die Zahl der Starts und Landungen hat sich in diesem Sommer nahezu verdoppeli. Sie betrug 1952:
13071 und erreichte in den vergangenen sechs Monaten 25401. Zwar fallen davon 3046 Fliige auf Rundfliige, die
in zunehmendem Mafe, mit zuweilen fiinf Maschinen gleichzeitig, ihr Publikum fanden. In erster Linie aber ist
dieser Anstieg dem wachsenden Interesse der auslindischen Gesellschaften fiir den Platz Hamburg zu verdanken.
Unter den neu hinzukommenden Luftfahrtgesellschaften gehoren vor, lich {iberseeische Unter!

Der Hamburger Flughafen ziihlt heute schon wieder zu den modernsten Flughiifen Europas. Seine unmittel-
bare Verbindung zum Seehafen 6ffnet dem kombinierten Verkehr alle Moglichkeiten. Die hier zusammenlaufen-
den Verbindungen von Stralle, Schiene, Wasser und Luft berechtigen zu der Hoffnung, daB — nachdem jetzt die
Verhandlungen iiber einen deutschen Luftverkehr zu einem positiven Abschluf gekommen sind — eine Auswei-
tung des Liniennetzes und eine noch stirkere mit r iBi P ier-Fracht-Diensten zu erwar-
ten ist. Mit groBer Genugtuung hat die Hamburger Wirtschaft die Tatsache begriiBt, daB die Hansestadt zum
Sitz des technischen Betriebes derneuen Lufthansa bestimmt wurde. Mit dem Ziel der
Fertigstellung im Friithjahr 1954 ist bereits ein Bauprojekt von acht Mill. DM zum Bau groBer Flugzeughallen in
Angriff genommen,

Luftverkehr im Flughafen Hamburg

Abflige Passagiere in 1000
plan- auber- ab-
mafig  planmiisig 7US. ankomm, geflogen zus,
1938 MD *) - — 352 1, 8
1851 MD 613 153 166 8,1 1.2 3
1952 MD 24 325 1049 10,7 7.6 183
Frachtin 1000 t
193¢ MD 31 26 56
1951 MD 626 115 741
1852 MD 1828 125 1854

*) MD = Monatsdurchschnitt,

Industriewirtschaft

Manchen Leser wird es liberraschen, zu erfahren, daB die Industrie gemessen an ihrem Beitrag zum ham-
burgischen Sozialprodukt an erster Stelle steht, also noch vor Grofhandel, Verkehr, Banken und Versicherun-
gen zusammen genommen, — Zweige, an die man bei einer Stadt wie Hamburg naturgemiil zuerst denkt. Zwar
ist dieser Vorrang der Industrie bei weitem nicht so agt wie im di biet (Hamburg besitzt be-
kanntlich keinen Kohlen- und Erzbergbau), aber immer noch sichtbar genug: Im Bundesgebiet {iberragt das So-
zialprodukt der Industrie das von Handel und Verkehr um das Dreifache, in der Hafen- und Handelsstadt Ham-
burg um die Hiilfte.

Obgleich in Hamburg die industrielle T#tigkeit prozentual hinter der anderer Stiidte zuriicksteht, beher-
bergt keine andcre Industriestadt dec Bundesrepublik eine so groBe Industriebelegschaft und keine hat so
groBe Industrieumsiitze aufzuweisen, Von den rund 680 000 beschiiftigten Hamburgern arbeitet etwa jeder VAler'.e
in der Industrie. Die letzte Berufsziihlung sagt uns, daB rund 160 000 Erwerbspersonen als Geschiiftszweig lh::es
Arbeitsgebers die Industrie nannten. Zihlt man die von diesen Personen unterhaltenen schiitzungsweise
130 000 Angehérigen hinzu, so ergibt sich, da rund 290 000 aller in Hamburg Wohnenden (d. s. 18 Prozent der ge-
samten Wohnbevilkerung) ihren Lebensunterhalt in der Industrie finden. Zum Vergleich: 20 Prozent, d. h.
320 000 Personen gehirten zum Bereich Handel und Verkehr usw. (ohne Einzelhandel, Strafen- und Hochbahn).

Die Industrie Hamburgs ist durch seinen Charakter als Hafen- und Handelsstadt geprigt, und zwar konnen
wir drei grofe Gruppen unterscheiden: die im engeren Sinne hafenbezogene Industrie, die unmittelbar
dem Strom- und Hafenbau, dem Schiffsbau (in Hamburg befindet sich ein Drittel des Schiffbaus der Bundes-
republik) und der Schiffsausriistung dient. Die durch den Hafen gegebenen Miglichkeiten der Einfuhr haben
einen zweiten Komplex von Industrien entstehen lassen, der sich die kosten- und zeitsparenden Vorin[le d_ﬂs
prompten Rohstoffbezuges aus dem Ausland zu Nutzen macht. Filralle importabhiingigen lndus.men ]lSL
Hamburg der gegebene Standort, so dafi es nicht iiberrascht, daf in der Hansestadt 40 Prozent der Mmergl'ol-
kapazitiit, ein Drittel der 0l- und Margarineindustrie, ein Viertel der Zigarettenindustrie, ein Viertel der ]‘:lSCh-
verarbeitung und der weitaus iiberwiegende Teil der Elektrolytkupferer des Bund bi zu finden
sind,

Alle auf den Seehafen direkt oder indirekt bezugnehmenden Industriezweige zusammengenommen geben in
Hamburg 45 Prozent aller in der Industrie liberhaupt beschiiftigten Personen Arbeit und titigen 63 Prozent aller
industriellen Umsiitze. DaB diese Industrien — wiederum natiirliche Standortvorteile ausnutzend — zu e}inem
bedeutenden Teil fiir den Export arbeiten, liegt auf der Hand. Die iibrige Industrie (auf welche die verbleiben-
den 55 Prozent der Beschiiftigten und 37 Prozent der Umsiitze entfillt) gehirt im wesentlichen zum Typ der
konsumbezogenen Grofstad tindustrie; aus der Wechselwirkung von Welthafen und Millionenstadt ent-
standen, weist sie eine besonders breite Streuung auf,

Wenden wir uns nun der Entwicklung in dem diesem Bericht zugrundeliegenden Zeitraum im einzelnen zu:

Die der Industrle
Beschiiftigte Umsatz Produktionsindex
Anzahl 1, Mrd. DM 1936 = 100

ViD.*) 1950 143 182 1,00 88,0

1 154 455 1,32 99,1
ViD. 1952 160 162 1,39 100,7
1, Vj. 1852 154 2 1,32 97,
2, Vj. 1952 150 538 1,31 92,9
3. Vj1952 163 209 1,41 5.4
4. V].1952 164 438 1,52 10,0
1,Vj. 1953 163 397 1,45 1024
2. Vj. 1953 168 633 1,47 108,3

*) Vierteljahresdurchschnitt
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Der Hamburger Arbeitsmarkt

Von den insgesamt Ende Juli 1953 in Hamburg beschiiftigten 629750 Personen fanden Arbeit in

Vor 800 lag in

'_ burg, eine|

Land- und Forstwirtschaft 10 284 Personen & 804 Karl der G

Industrie und Handwerk 260 684 . : n f;;ll?r?-:lgD:

Handel, Geld- und Versicherungswesen 130 817 "

Verkenr Hm % HLbdwder

Dienstleistungen ; ; 55301, i 634 bestatigt Pa

Otfentl. Dienstl. u. Dienste i. tffentl, Interesse 97 830 " | ersten Mal(

Die Lage auf dem Arbeitsmarkt in Hamburg ist unverindert gekennzeichnet durch rund 90 000 Arbeitslose, 845 ﬁ:ﬁ,mjmlﬁlll!
welche die Hansestadt hinter Schleswig-Holstein zum Land mit der héchsten Belastungsquote an Arbeitslosen Kirche und
’ machen. Ursache hierfiir ist die durch die politischen Verhéltnisse geschaffene Grenzlage und die daraus resul- 847 verlegt Ans
tierende grundlegende strukturelle Verinderung der wirtschaftlichen Basis der Stadt. Dies erkennt man nicht E‘L‘fg‘vﬁféﬁ,‘
nur an der Art der am schwersten beiroffenen Berufsgruppen (kaufmiinnische Berufe, Hilfsarbeiter), scndern 936 Erzbischof £
auch an der stindig steigenden Zahl der Dauerarbeitslosen; seit Jahren nimmt der Kreis der Hauptunterstiit- “J.  Otto 1. die !
zungsempfénger zu, und dies selbst in Monaten, in denen die Ziffer der Arbeitslosen riickliufig war. j:s-le Ir:’je:‘

nian

Der den Hamburger Arbeitsmarkt — wie den jeder GroBstadt — auBerdem kennzeichnende hohe Anteil dem ‘;]"0 L
der Frauenarbeitslosigkeit hat sich im Berichtszeitraum nicht geéindert. Seit August vorigen Jahres betrigt die de{, f"cj‘- ]
Zahl der arbeitslosen Frauen gleichbleibend etwa 45 000, das sind durchsehriitlic, 45 Prozent. Die Lisung dieses wird Haml
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héher als im Dezember 1951, die Beschiiftigung jedoch lag mit fast 600 00
— eine Tendenz, die die generell in Westdeutschlands Wirtschaft festzustel
volumens wiederspiegelt.

0 um rund 6000 iiber der des Vorjahres
lende Ausdehnung des Beschiiftigungs-

Die Entwicklung des Arbeitsmarktes in Hamburg
Beschiiftigte
1852

— e Ber
m Betrachten wir die Entwicklung auf dem Hamburger Arbeitsmarkt wiihrend der letzten zwolf Monate im ﬁ:ﬂ;?_u%:
N’ einzelnen, so kiinnen im Gegensatz zu den besorgniserregenden Geschehnissen im Vorjahr immerhin gewisse Parteien, Er
positive Feststellungen gemacht werden: Das Vorjahr war durch die stindige Erhéhung der Arbeitslosenzahl 1050 Herzoq Bert
m und gleichzeitige Verschlechterung cer Relation Arbeitslose Beschiftigte gekennzeichnet. Anfang 1952 brachte "d“i}lf(',\:
der Februar mit 110 782 Arbeitslosen den héchsten Stand seit der Wihrungsreform und mehrere Monate hin- mm-g:co"?z Hachs!
m durch lag die Arbeitslosenzahl oberhalb der 100 000-Grenze. {-:rl'zb&:dlal
sland, Gré
m Nachdem in den S monaten zu Beginn der zweiten Hiilfte des Jahres 1952 vor allem als Folge saisonaler 1066 erobern die
Einfliisse die Beschiftigungsziffer auf maximal 617 790 geklettert und die der Arbeitslosen auf 91 000 gesunken Zerstorung |
m war, setzte im 4. Quartal des Vorjahres eine im wesentlichen jahreszeitlich und witterungsbedingte Verschlech- wn ﬁ]?,j’"::.;"'"’
terung ein; von Oktober bis Dezember waren fast 60 Prozent des Beschiiftigungsriickgangs auf Entlassungen im zuriick.
: Bau-, Ausbau- und Bauhilfsgewerbe zuriickzufiihren. Die Arbeitslosigkeit war mit insgesamt 108 000 sogar etwas
S

Arbeitslose
1952

1951 1953 1951 1953 ll!’.ﬂ-—:\l'}:ilibln-’lﬂ: ef;
Miirz 588,9 607,6 106,4 9,3 lung ein.
Juni 607,4 608,7 629,8 92,9 101,1 48,9 1142 Erste Erwih
Sept. 607.0 6178 639,1 94,1 9.1 78,1 dorf w
Dez. 5044 599,4 1061 106,6 1162 Bergedor
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4 inander, di
Teil durch konjunkturelle Impulse veranlaflt; Hauptursache ist neben — allerdings ausgepriigt stark in Erschei- :.::?:ue\ind «
nung tretenden — saisonalen Einfliissen der Berufsantritt vieler Schulentlassener. Es haben sich aber auch be- Zusammen e

reits bessere Beschiiftigungsmoglichkeiten im Schiffbau, im Handel und in der vera

beginnen sic
eine Entwickiung, von der sich noch nicht sagen liBt, ob sie von Dauer sein wird, I

rbeitenden Industrie ergeben, 1189 (7. Mai) Kai

m Juni, Juli und August jeden-

Adolf TIT. d¢
falls hielt sie an, wobei jedoch vermerkt sei, daB die zu beobachtende Aufnahmefihigkeit iiber das vielleicht als Meer. Fernt
saisoniiblich zu Bezeichnende hinausgeht und das Zentrum der Me hr beschiiftigung im wesentlichen bei den elgene Mark
Hamburger Schliisselindustrien liegt, Wenn auch keine iibertriebenen Hoffnung nutzung.

en an die diesjihrige Entwick-
lung gekniipft werden sollten, so verdienen doch zwei Tatsachen gebiihrende Beachtung: g

Am Ende des 2, Quartals 1953 wurden iiber 21 000 Beschiiftigte m e h r geziihlt als im Vorjahr,
Im August ziihlte man iiber 14 000 Arbeitslose wenigerals im gleichen Monat des verg
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smafinahmen und dergl, gemildert, nicht

Der Anteil der Arbeitslosen an den Beschiiftigten reduzierte sich damit auf 12,4 Pr
noch immer um das Doppelte hiher liegt als der des Bundesgebietes,
der Hamburger Arbeitslosigkeit, die zwar durch Arbeitsbeschaffung
aber im Kern bereinigt werden kann.
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