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Die Ej; gemeinschaft zwischen der Hoch- und Unter-
grundbahn, der StraBenbahn und den Alsierdampfern %estanete
eine Tarifgestaltung, die in gewissen Grenzen einen Obergang
von einem Verkehrsmittel aul das andere ermdglicht.

Die Hauptaufgabe des Stadt- und Vorortsverkehrs ist die Be-
waltigung des Berufsverkehrs zu Beginn und Beendigung der
Arbeitszeit zwischen den Wohnstitien und den Hauptpunkten
der Arbeilstdtigkeit, ndmlich der inneren Stadt mit ihren zahl-
reichen Kontoren, Biiros, Ladengeschiften und dergl. mehr
sowie dem Hafen mit seinen Kai- und Industriebetrieben. Be-
sonders schwierig ist diese Aufgabe in Bezug aul die Hafen-
und Werltarbeiterschaft. Die immer grioSer werdenden Ent-
fernungen zwischen Wohnung und Arbeitss'elle bedingen sowohl
im sozialen Interesse wie zur Erhaltung der Wirtschaftlichkeit
des fir Hamburg iiberragend wichtigen Hafenbetriebes besonders
schnell und billig fahrende Beforderungsmittel.

Dem individuellen Verkehrsbedirfnis dienen Auto- und Pferde-
droschken, deren Zahl sich im hamburgischen Stadtgebiet auf
etwa 320 bzw. 80 belduft.

Die Personenbeférderung im Hafen und mit der hamburgischen
Elbinsel Finkenwérder obliegt der im Besitz des Hamburger
Staates belindlichen Hafendampfschiffahris-A.-G. Im Hafen wird
das Verkehrsbediirinis durch Quer- und Rundifihren mit festem
Fahrplan zwischen bestimmien Anlegestellen sowie durch Jollen-
fiihrerdampfer nach Bedarf zwischen den im Strom vertduten
Schiffen und dem Lande im Tag- und Nachtbetrieb befriedigt.
Nach Bedarf finden auch Hafenrundfahrten fiir den Fremden-
verkehr statt.

Auf der Elbe bestehen regelmiiBige Dampferverbindungen mit
den oberelbischen Orten bis Domilz (Anlegesielle am Stadt-
deich) und vielen unterelbischen Orten (Anlegestelle an den St.
Pauli-Landungsbriicken), wie Finkenwirder, Harburg, Blankenese,
Schuiau, Cranz, Neuenfelde, Buxtehude, Lihe, Krautsand, Twie-
lenfleth, Stade. Im Sommer findet eine regelmaBige Dampfer-
verbindung mit Cuxhaven und den Nordseei stait, im Winter
ist dieser Verkehr aui die unbedingt notwendige Verbindung
mit Helgoland eingeschréinkt.

Neben den bisher behandelten Verkehrsmitteln besteht noch
eine Reihe von Klein- und Nebenbahnen fiir den Nachbarverkehr,
nimlich die Bergedorf—Geesthachter Eisenbahn mit der Vier-
linder- und Marschbahn sowie der schon vorher erwihnten Bill-
wirder  Industriebahn, die Siidstormarnsche Kreisbahn (Tief-
stack—Trittau), die jetzt nur dem Giiterverkehr dienende elek-
trische Kleinbahn Altrahlstedt—Volksdorf —Wohldorf sowie die

Eisenbahn Altona—Kaltenkirchen—Neumiinster, deren Bahnhof
sich in der Nihe des Reichsbahnhofes Altona Hol aBe be-
findet.

Zum SchluB sei kurz des jiingsten der modernen Verkehrs-
mittel, des Flugzeuges, gedacht. Vor den Toren der Stadt, in
Fuhlsbiittel, befindel sich ein Flugplatz, dessen Ausbau sich die
Hamburger Luftschiffhallen G. m. b. H. zur Aufgabe gemacht
hat. Einstweilen nur in der guten Jahreszeit besiehen Flugver-
bindungen mit den wichtigsten europdischen Hauptsiidten, zum
Teit mit AnschluB in Hannover. Bis jetzt hat das Flugwesen
noch keine besondere Bedeutung im hamburgischen Verkehrs-
leben erlangl,‘doch dﬁrllfn auf fiesem Gebiete noch groBe Ent-
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Der Hamburger Hafen.

Rusdehnung.

Die dlteren Anlagen des Hafens schlieBen sich unmittelbar an
den Siidrand der S.adtteile St. Pauli, Neustadt, Altstadt, Hammer-
brook und Billwirder Ausschlag an und deinen sich dort, vom
Entenwirder Zollhaien bis zur Altonaer Grenze, iiber eine Léange
von etwa 6 km aus. Der Hauptteil des Halens, und zwar der
neuere, liegt aber auf dem Iivmseil'lgen. linken Elbufer und hat,
von den Muggenburger Schleusen bis zum westlichsten Kanal>
einschnitt auf Finkenwiérder, eine Léngenausdehnung von etwa
16 km, in der Achse der Elbe gemessen.

Bedentung des Stromes.

Der Strom trennt also, in einer durchschnitilichen Breite von
etwa 300 m innerhalb des Stadigebiets, den Hafen in zwei Teile
und bildet somit zugleich einen wesentlichen Bestandteil der
Haienfliche. Vor allem aber hat er fir den Hafen die Bedeutung
eines Verkehrszubringers von hoher Leistungsfahigkeit. Aut ihn
miincden daher alle Haienbecken, um, jedes fur sica, den Schifis-
verkehr yom Strom her aufzuneamen oder an ihn abzugeben. Er
setzi eine der lebhaftesten SchiffahrisstraBen der Welt, die durch
den Ar | an den b Welthifen Europas vor-
ber in die Nordsee fiihrt, bis in das Herz des deutschen Binnen-
landes fort. Denn die Elbe ist vom hamburgischen Siaat auf der

anzen 105 km langen Sirecke von der Miindung pei Cuxhaven
Eie zum Hafes =~ muiuourg SO well verlieft, dals den See-
i‘chinr.n bel N. W. eine Fahrtiefe von 10m zur Verfligung stelt.
eoen der Vertiefung und Tiefhaltung dieser bedeutenden Fahr-
strafie be<orgie Hamburg bis zu der am 1. 4. 102¢ erfoigien Uber-
Eﬁwluer Wasserstralion in dic Verwallung des Reichs auch ihre
ezeichnung dgrch Tonnen und Baken, in der Naoht durch
Leuchtfever. Fiir alle diese Arbeiten und Anlagen hat Hamburg
seit Beginn des vorigen Jahrhunderts mehr als 170 Mill. Mark
gegeben. Durch so bed de Opfer hat es erreicht, daB sein
Haien nicht nur von den groBten Schiffen der sogenannten
»Grofen Fahrt“ erreicht werden, sondern dab dies auch ohne
jede durch Abwarten der Flut, Leichtern usw. verursachie Ver-
zogerung geschehen kann. Wahrend der Seeschiifahrt durch die
fesien Elbbriicken Halt geboten wird, seizt der Strom durch
seine unterhalb Hamburgs beginnende buchtartige Erweiterung
una sein dadurch unruniger werdendes Wasser auch der von
oben kommenden FluBschiffahrt an der gleichen Stelle ein Ziel.
So verkniipfen sich die;e beiden wichtigen Transportmittel im
Hamburger Hafen zu einer wirkungsvollen Verkehrseinheit, die
durcn dessen Umschlagseinrict erst vollk wird.
Und diese Vereinigung von See- und FluBschiffahrt st um so be-

deutsamer, als auch die Oberelbe mit ihren Nebenfliissen und
Kanalverbindungen bis nach Béhmen hinein einer der wich-
tigsten Verkehrswege Europas ist. AuBerdem seizt sich durch
Hamburgs Vermittlung die von der Nordsee kommende Schift-
fahrt durch den nahen Nordostseekanal nach den baltischen Lin-
dern fort. Denn da im Weltverkehr Entfernungen wie die von
Hamburg bis Brunsbiiitel keine Rolle spie'en, beherrscht Ham-
burg den Kanalverkehr vollsommen. Zu diesen drei Verkehrs-
wegen, der Unierelbe, der Oberelbe und dem Nordostseekanal,
treten nun noch die finf wichtigen Eisenbahnilinien, die in Ham-
burg enden. In der Vereinigung all dieser Verkehrsbezienungen
zum Zwecke des Umschlags beruht die B des H;

ger Halens.

Die Natur des Stromes, de: den Hauptanteil am Verkehr liefert,
beeinflut auch in anderer Beziehung den Ausbau des Halens:
Er fihrt die Ebbe- und Flutwelle bis weit dber seine obere
Grenze hinaus. Infolgedessen wechselt der Wasserstand im
Hafen, und zwar im Miite! um 2m. Diese FlutgroSe, die im Ver-

leich zu vielen anderen Hifen als eine geringe zu bezeichnen
ist, ermdglichte es, den Hamburger Hafen ais jederzeit zugéng-
lichen ofienen Tidehafen auszubauen, wogegen die Hafenpliize
mit groBerem Tidehub zur Anlage von Docks mit Schleusenab-
schluB gezwungen waren. Auch die durch Ebbe und Flut ver-
ursachte Tidestrémung ist dank der geringen Flutgrofie so
mabig, daB sie, ebenso wie die durch das Qoerwasser hervor-
ﬁeruteue Su'omu'ngc, durch einfachen VerschluB der oberen

feneingd mit Schiebetoren aufgehoben werden kann. Aller-
dings vermodgen westliche Winde den Wasserstand so weit zu
heben und ostliche, zumal im Verein mit verringeriem Wasser-
zufluB von der Oherelbe ihn so weit zu senken, daB der Unter-
schied zwischen den bisher beobachieien tiefsien und hdchsten
aubergewdhnlichen Wasserstinden rund 8 m betridgt. In Riick-
sicht hierauf wurde die Oberkante der Kais im allgemeinen
420m iiber dem normalen Hochwasser angeordnet. Die Kai-
kante liegt demnach bei dea tiefsten Hélen, dic, wie die Un-
‘tierere. eine Tiefe von 10m unter N. W, haben, 16,2 m iiber
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Verkehr.

Die giinstige geographische Lage Hamburgs, zu der Nieder-
elbe und Obereﬁ)e in gleichem MafRe beiirféen, zieht in Ge-
meinschaft mit den technischen Vorteilen des Hafens einen ge-
walligen Schiffs- und Warenverkehr in den Hamburger Hafen.
Wihrend der Schifisverkehr dem Raumgehalt nach seinen Um-
fang im letzten Friedensjahre (1913) wieder erreicht hat, leidet
der FluBschiffahrts- und Warenverkehr noch unter den Nach-
wirkungen des Krieges. Dies gilt b ders fiir die W i
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fubr zur See und wiirde sich bel dieser noch mehr bemerk-
bar machen, wean nicht die Kohlenzufuhren s0 iiberaus groB
gewesen wiiren.

In Hamburg sind angekommen:

Seeschiffe &”"';f’ i
1 ey
Jahre e von der Niederelbe von der Oherelbe
Raum- g Traw..
Anzahl | Rehalt | anpen; | idhiekeit | angan | niekeit
1000 NRT ol g

1913 | 15073 | 14185 | 15178 1222 23279 0538
1922 | 10787 | 12080 7137 451 10126 4321
1923 | 13192 | 15384 5162 363 9657 aem

1924 | 5874 7517 2085 151 3 906 1662
1.Halbj

Der Warenverkehr Hamburgs zeigt folgendes Bild:

mit Seeschi

fen mit FluBschiffen

Jahre | Einfunr J Ausluh;_l zusammen | Empfang ] Verslndj Zussmmen

Meneen in 1000t Mengen in 1000 t

1913 | 16588 | 8910 25458 5382 7218 | 12630
1922 | 10972 | 5615 16 587 2438 2418 4856
1923 | 14158 | 6774 20 932 2574 2222 4796

1924 7052 | 3254 10288 981 1172 2153
1.Halbj,

Die Waren setzen sich infolge der iiberaus vielseitigen Han-
deis- und Schiffanr iehung des Hafenpl aus den
mannigfalligsten Erzeugnissen aller Weltteile zusammen. In der
Einfuhr herrscihen die Rohstoffe, Lebensmittel und Brennstoffe
vor, in der Ausfuhr die Indnstrierdukle des weit uber die
Grenzen Deulschlands reichenden Hamb ger Hinterlandes. Die
Stellung Hamburgs gegeniiber seinen Wettbewerbshéfen griindel
sich ganz wesentlich auf die Elbe und die damit in Verbin-
dung stehenden WasserstraBen; Deutschlands ostliches Wasser-

. Der griBte Tell des Hafens ist beim ZollanschluB Hamburgs
im Zollausland verblieben. Er bilde! also einen Freinafen, Zu
ihm gehéren, mit Ausnahme des Kohiensehiffhafens und des
Maakepwa‘rderhaiens, simtliche Hiten mit Seeschifitiele und
der groBle Teil der FluBschiffhifen. Der Freihafen und mit ihm
der Seeschiffhafen liberhaupt st fluBaufwirls durch die Eisen-

stehende Zollgrenze dicat am Siidrande der Stadt entlang und
lést zwiscien ihr und dem Hafen nur eine aus Oberhalenkanal,
Obgrhqfen, Zollkanal und Binnenhaien gebildete Wasserstrafie
frei, die es der Bi iffahrt , das Freihalengebiet
zu umgehen; von der im Strom angelegten Begrenzung des
Nledeqhaf&ns aus dberschreitet die Zoligrenze die Elbe, folgt
dem lmkep Ufer bis zur dstlichen Begrenzung des Kohlenschiff-
hafens, iehnt sich an dessen ostliches Ufer und schlieBt sich
siidlich des goﬂkanais im wesentlichen der Landesgrenze an,
Das so Frein gebi t eine Wasserfliche von
776 ha.

Die erwihnte WasserstraBe zur Umgehung des Freihafens
weist noch eine an der Siilze beginnende Abzweigung (Erieus-
graben-Brookthorhafen-Magdeburger Halen) auf und erfullt da-
mit noch eine weitere Au gabe: Indem alle Bricken iiber diese
WasserstraBe beweglich angeordnet sind (eine Roilbriicke und
fiint Drehbriicken), ermoglicnt sie den hochgebauten Fahrzeugen
die Umgehung der festen Elbbriicken, Soweit der Zollkanal der
Umgehung des Hafens dient, hat er sein Gegenstiick im Siiden
des Hafens, ndmlich in dem Kanalzug: Miiggenburger Kanal-
Zollhalen - Veddelkanal - Ellerholzkana] - RoBkanal - Rugenber -
gechafen - Kohlfleth, Er ermaoglicht es den FluBfahrzeugen, die
Fahrt auf der von der Seeschiiiahrt belebten Elbe zu vermeiden
und die hinteren Halenzufahrten zu erreichen.

Gliederung des Hafens.

Wie also die Gesamtanordnung auf moglichst glaite Ab-
wicklungdes Schiffsverkehrs hinzielt, so suchen die
Einzelanlagen nach Moglichkeit der beschl igten Abferti-
gungderSchiffe zu dienen. Im Umschlagsbetrieb ist zwi-
schen Massengut und Stickgut zu unterscheiden. Dieses ver-
langt die komplizierieren, weilldufigeren und damit teureren Kai-
anlagen. Sie werden auch von einem roBen Teil des Massen-
gutes beansprucht, so weit es namlich als solches sich nur durch
seine Menge kennzciohnet, aber seiner Verpackung nach sich
vom Stiickgut nicht unterscheidet. Daher ibcewicgon die Kaj-
anlagen fir Giter in Stiickgutverpackung die Anlagen tur
M: von Giitern in loser Schiittung bei weitem. Thre

strallennetz, das den hamburgischen FluBschiffen offi i
umfaBt auch die Oder und dier%\leichsel mit den wichtigen Ka-
ndlen dazwischen. Bis zum Kriege entliel im Empfang aus dem
Hinterland etwa die Hilfte, im Versand dahin fast drei Viertel
auf den FluBschiffahrtsverkehr, Dieser Anteil ist infolge der
Tarifpolitik der Reichsbahn und der unglicklichen Wahrungs-
und editverhdltnisse auf ein Fiinftel im Empfang und zwei
Fiinftel im Versand zuriickgegangen.

Die ungemein giinstige Lage des Hamburger Hafens, seine
vorziiglict hni Einrichi die R keit der

Anordnung ist in den neueren Hafen dieselbe geblieben wie in
den il Nur ihre A Be haben erheblich zugenomman,

Kaianlagen,
Die Seeschiffkais sind durchweg mit senkrecht abschlieBenden
Kaimauern eingelaBt. An diesen macht das Seeschiff in der
Regel mittels der auf der Mauer stehenden Poller unmittelbar
fest; in einzelnen Fillen hilt es durch Abbiumen zwischen sich
und der Mauer einen Zwischenraum, der den kleinen Leichtern

hamburgischen Reederelen und die Tiichtigiceit des H ger
Kaufmannes diirften eine Gewdhr daliir bieten, daB Hamburg
seine filhrende Stellung im Weltverkehr in nicht allzu ferner
Zeit in vollem Umfange wieder erreicht,

Gesamtanordnung,

Das Bild des Hafens zeigt schon in seiner Gesamtheit das
Streben nach mogli Beschleuni des Umschlagge-
schafts. Die fécheriormige Anordnung der Hafenbecken zur Elbe
mit ihren unter mogiichst geringer Neigung zum Strom ange-
ordneten Langsachsen erleichteri den Seeschiffen die schnelle
Ein- und Ausfahrt. Um fiir den Wasserumschlag die Flu8- und
Hafenfahrzeuge in moglichster N&he bei der land zu haben,
iiegt hinter jeder Gruppe von Seeschiffhilen eine solche von
“luBschiffhifen und fluBschifftiefen Kanilen, die zum grobten
leii als Liegeplitze, zum Teil auch nur als Zufahrtstrafien fiir
lie FluB- und Hafenfahrzeuge dienen. Hinter dem Sandthor-,
irasbrook- und Magdeburger Hafen liegt der Brookthorhafen.
rim aben, Oberhaien und Oberhafenkanal; hinter dem Segel-
schiff- Ilansa. und Indiahafen der Moldau-, Saale- und Spree-
1afen; hinter aem Kuhwirder-, Kaiser Wilhelm-, Ellerholz-, Oder-
ind RoBhaien der Kudswisch-, Trave- und Klitjenfelderhafen
nit ihren Zufahrten Reihersiieg, Grevenhofkanal und Ellerhola-
wanal; endlich hinter dem neuen’ Wialtershofer Hafen der Rugen-
derger Hafen, dem an der Elbe des Maakenwirderhafen " als
Liegeplatz fiir die Unterelhe-Sch:!fal_;rl erginzend zur Scite tritt.
Iuesiﬁes Gesamtbild des Hafens gliedern sich ngch einige wei-
lere, gewissen Sonderzwecken dienende Becken ein, wie die
Zollhéfen, der FluBschiffhafen auf der Peute, der Siiawest-Halen
(der alte Petroleumhafen heiBt jetzt Siidwest-Hafen, er dient dem
dligeieinen Umschlag), der neue Petroleumhafen, der Kohlen-
schiffhafen und die Holzhiifen bei Billwarder.

oder FluB als Liegeplatz dient. Mit den weitausladen-
den Krénen auf dem wasserseitigen Kaistreifen vor den Schup-
pen und den Hebevorrichtungen des Schiffes selbst kénnen also
aus dem angekommenen Seeschiff die Waren zu gleicher Zeit
auf den Kai und auf das Leichter- oder auf das fir den Weiter-
transport bestinmte FluBschiff geloscht werden, je nachdem die
Waren zunichst des Durchgangs durch den Kaischuppen be-
diirfen oder nicht,

Kaischuppen.

Der Hamburger Kaischuppen besteht aus einem einzigen eben-
erdigen Raum, ‘der nir durch Brandmauern untergeteiff ist Auf
luftige und helle Riume mit guter Obersicht 1st besonders Wert
gelegl. Seine Breite ist so bemessen, da auf die Lange des da-
vor liegenden Schiffes dessen g nie Ladung eitet wer-
den kann, ohne daB ein in vielen Féllen unbequemes, hohes Auf-
einanderstapeln nitig wére. Da die Breite entsprechend dem
Alter der Schuppen zwischen 148 und 50m wechselt, so sind
die élteren auf dem Gr, Grasbrook der europdischen Fahrt, die
neueren der ,GroBen Fahrt“ und unter ihnen wieder die aller-
groBien auf Kuhwirder den Riesenfrachtdampfern des amerika-
niscaen Verkehrs zugewiesen. Die Lange der Schuppen ist von
85 auf 400 m angewachsen. Ihre gesamtc Lagerflache betrégt
rund 548 527 qm. = b

DPis_ ichtli ebreiteten Waren kgnnen nun bequem
von ih!":giergrl:h;g‘g;e:ﬁsichﬁgt werden und diese konnen iiber

i i i it Fuhr-
den_ sofortigelr Weitertransport mit der Eisenbahn, mit
werk, im FluBschii oder al:f den kleinen von Schleppern ‘l;:
wegten Hafenfahrzeugen verfiigen. Die Schuppen sm_elm o
Landseite mit mehreren Lade- und Vea_'snhubglesen‘, viele L;ude-
mil einem weileren auf der Wasserseile versehen; ihre L
rampen sind so hoch gelegt, daB die Giiter bequem auf die Eisen-

bahnwagen iibergeladen werden konnen. So stehen die Schup-
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en in unmittelbarer Verbindung mit den Hambur%‘er Rangier-
Eannhmen. von denen drei im Halengeviet liegen. Hier werden
die einzeinen Wagen zu Zigen zusammengeselzt und dem deut-
schen Eisenbahnnetz zugelfuhrt. AuBerdem sind die Schuppen
durch gute Pflasterstralien, die an ihre dem Land zu§ekehrlen
Léngs- una an ihre Siirnseiten anschlieBen, mit den Speichern
in Haten und Stadl verbunden. Die kleinen Halenfahrzeuge end-
lich kénnen dank der Anordnung offener Tidebecken jederzeit
in alle Teile des Hafens gelangen und auf den zollinléndischen
Fleeten bis in das Herz der Geschiiftsstadt eindringen und ihren
Inhalt an die stidtischen Speicher abgeben. Unter den Kai-
schuppen sind einige hervorzuhe.en, die einer besonderen Be-
atimmung dienen. Dazu gehort zundchst der Sammelschup-
en am ostlichen Kai des Magdeburger Hafens. Er dient zum
ammeln solcher Siiickgiiter aus dem Freihafen, die nicht auf
den Hamburger Bahnhdlen, sondern erst am zollinléndischen Be-
stimmungsorte verzollt werden oder unverzollt mit Begleitzettel
durch das deutsche Zollinland hindurch ins Ausland gehen.
Solche Stiickgiter werden in dem Schuppen zu ganzen Wagen-
ladungzen zusammengestellt. Sein Sonderzweck kennzeichnet sich
auch durch seine Anlage. Die Gleise sind in sein Inneres hin-
eingefiibrt. Sein Gegenstiick findet sich in dem fiinfeckigen
Verteilungsschuppen am Ostende des Baakenhafens. Er
dient zur Verteilung der aus dem Zollinland oder dem Ausland
in W ladungen anko den Stiickgiiter und entlastet sie
von der sonst auf den Staatsbahnhdfen erforderlichen Zollab-
feriigung. In dem dreieckigen Ausfuhrschuppen am
Westkai des Magdeburger Hafens werden dielenigen Ausfuhr-
giiter gesammelt, die von den Seeschiffen nicht am Kai, son-
dern auf dem Strom eingenommer werden. Das ist in beson-
ders ausgedehntem MaBe auf dem linken Elbufer der Fall.

Eine besondere Bauart weisen die finf Fruchtschuppen
am Magdeburger Hafen und am vaa:enhafen insofern auf, als
sie fir die Lagerung von Siidfrichten im Winter geheizt wer-
den kénnen und zu diesem Zweck allseitig gegen Temperatur-
einfliisse besonders sorgléltig abgeschlossen sind. Der neueste
unter ihnen, der Fruchtschuppen C, zeichnet sich noch beson-
ders durch Aniage eines Cbergeschosses aus. Neben ihm weist
diese Eigentimlichkeit nur noch ein am Prager Ufer des Mol-
dauhafens fir die Vereinigte Elbeschiffahrts-Gesellschafien er-
richteter Schuppen auf, der dem Umschlag vom Oberlander Kahn
in die Schute dient. Er ist zudem so weil iiber die Wasser{liche
in den Hafen hineingeb dab die Scl in zwei Gassen
unier seinen Boden fahren und durch Luhken in SCh“ﬁPe"bﬂdﬂn
beladen weiuen Konnen. Sein UbergeschoB dehnt sich indessen
nicht auf seine ganze Breite aus, es ist nur in Form breiter Gale-
rien an den beiden inneren Lingswinden ausgebildet. Der
Hauptgrund fiir die Beibehaltung des alten, ebenerdigen Schup-
pens im Hamburger Halen hat also auch hier die vﬁlfige Durch-
fiihrung des Obergesch hei lassen: Die
Ntl)_‘mfvrendigkeit, an allen Stellen gleichmiBig helle Raume zu
Schalien.

Der Kaiumschlag fir den Ausfuhrverkehr vollzieht sich in
umgekehrter Richtung mit den gleichen Mitteln.

Neben dem bffentlichen vom Staat ausgelibten Kaibetrieb ver-
wallen einige der bedeutendsten Reedereien die ihr zugewiesenen
Kaistrecken i dndig. Dieser Privatkaibetrieb hat allmahlich
einen erhebl Umfang ang Er beruht auf der Ver-
pqchtpng. der betreffenden Kaisirecken an die Reederei, die da-
mit fiir ihre eigene Schiffahrt die freieste Verfiigung iiber die
Benutzung ihrer Kais erhalt. Zu diesen Reedereien gehoren die
Hamburg-Amerika Linie, die Woermann- und Deutsche Ost-Afrika-
Linie, die Siidamerikanisch fschifffahrts-Gesellschaft, die

efiihrt. Indessen hat sich diese an zwel Kaistrecken betriebene
gnlage so wenig wirtschaftlich erwiesen, daB dort der Halb-
portal-Dampfkran dem elektrischen Betrieb weichen muBte. Auch
sonst haben alle neueren Schuppenkréine elektrischen Antrieb
erhalten. Unter ihnen ragt durch erhohte Leistungsféhigkeit der
Doppelkran hervor. Er verbindet den normalen Drehkran, dessen
Ausleger in seiner Neigung vertikal verstellt werden kann, mit
einer unter ihm rechtwinklig zur Kaikante beweglichen Iauf-
katze. Damit wird erreicht, daB an demselben Punkt des Kais
zwei Haken zugleich arbeiten konnen. Schiebt man nun mehrere
Doppelkrine dicht aneinander, so konnen sogar vier und noch
meﬁr Haken an einer Schiffsluke arbeiten, wodurch das Um-
schlagsgeschift erheblich geférdert wird. Die Doppelkriine sind
schon an ihren viel hdheren, iiber das Schuﬁlpendach ragenden
Aufbauten leicht erkennbar und sind bisher In mehrfacher Aus-
fithrung am Petersen-, Australia-, Afrika-, Sandthor- und Vers-
mannkai in Betrieb gestellt. Die Halbportalkrine vermogen im
allgemeinen 25 oder 3t, die Laufkatzen der Doppelkrine 15t
zu_heben. 5

Daneben sind die Schuppen noch an der Landseite mit klei-
neren an der Wand befestigten, jetzt auch meist elektrisch be-
triebenen Krénen von 1—3t Hubkraft ausgeriistet. Fiir schwe-
rere Lasten sind die Kais an einzelnen Stellen mit festen Krénen
ausgeriistet, die neuerdings durchweg als sogenannte Turm- oder
Hammerkrine ausgebildel werden und neben der kreisformigen
Bewegung der Last auch eine radiale gestatten. Der griBte feste
Kran im offentlichen Kaibetrieb stammt allerdings noch aus der
Zeit der Auslegerkrine; er steht am Kranhoft und hebt bis zu
150t. Hamburg verfiigt zwar iber noch grofere Kréne, deren
gewaltigster 250t hebt und zugleich den groBten Kran der Welt
darstellt, aber diese Riesenkrdne dienen ausschlieBlich dem
Werftbetrieb.

Umschlag im Strom,

Fiir den direkten Umschlag des eigentlichen Massengutes wie
Salpeter, Kalisalz, Getreide, Erze, Kohle usw., in gewissen Fillen
auch von Stiickgut, sind besondere Anlagen eingerichtet, die ent-
weder dem direkten Umschlag zwischen Seeschiff und FluB-
oder Leichterfahrzeug oder zwischen Seeschiff und Eisenbahn
dienen. Im ersten Fall legen die Seeschifie iiberhaupt nicht am
Ufer, sondern im Strom oder in der Mitte der hierfiir besonders
breit hauten Haf an Diickdal eihen an. Sie
vermeiden so die Kaigebiihren, was vornehmlich dem Segel-
schift zugute kommt. So finden sich solche Diickdalben neoen
den auf der freien Elbe angeordneten zuerst im Segelschiff-
hafen, und zwar hier sogar an zwei Reihen. Weitere Anlagen
dieser Art weisen der kenhaf er H hafen und die
breiten neuzeitlichen Becken auf Kuhwirder, RoB-Neuhof und
Waltershof auf.

Freiladekais,
_Der direkte Umschlag zwischen Schiff und Eisenbahn voll-
zieht sich, ohne Vermittlung von Schuppen, an den

Freiladekais, am Holthusenkai, am Afrikakai des Indiahafens und,
in ausschlieBlicher Beriicksichtigung der Kohle, am Kirchenpauer-
kai und am Hofekanal auf der Peute. Hier treten als Hebevor-
richtungen an die Stelle der Halbportalkrine die Vollportalkrine,
deren beide senkrechte Schenkel auf den Schienen laufen, die
auf dem Kai liegen. Gegeniiber den alten Rollkrdnen haben sie
aber gleich den EHa]bporxa]kré‘xnen den Vorzug, da8 sie mit ihren
hohen Unterbauten iber die Eisenbahnwagen sich fortbewegen,
also keinen besonderen Kairaum fiir sich beanspruchen. Fir
den Kohlenumschlag von der Bahn ins Schiff sind die Kohlen-
Eais auBerdem mit Kippern ausgeriistet, die den ganzen Eisen-

Deutsche Levante-Linie, die Hugo Stinnes Linien G.m. b. H., die
Royal Mail Line G.m.b. H., die American Line.

Hebevorrichiungen.

Die dem schnellen Umschlag im Lésch- und Ladebetrieb die-
nendes Hebevorrichtungen sind sehr mannigfaltig; die Haupt-
rolle spielt der tahrbare Kaikran an der Wasserseite der
Schuppen. Der alte Dampfrollkran mit eigenem Dampfkessel,
der sich auf einem eigenen Gleis am Rande des Kais entlang be-
wegt und somit dem Verkehr einen wertvollen Streifen enizieht,
ist aus dem Hafenbild verschwunden. Er ist z. B. noch am
Schuppen 1 des Sandthorhafens, des #ltesten unter den Hafen-
bfsqken, anzuireffen. Der neuzeitliche Kran steht auf einem un-
g.elchsehenkhg_en Winkelgeriist, dessen kiirzerer senkrechter

chenkel auf einer hart an der Kaikante liegenden Schiene liuft
:{ua‘g-;;d ddn— wagerechte Schenkel sich miitels zwei Rollen auf
v er Wand des Schuppens angebrachte Schiene etaccl.
Hal esem Winkelgeriist verbleibt also der freje R&um bis
751 an die Kaikante dem Verkehr. Durech dje -amit bewirkte
Hebung des Kranes ist leich die b Ifudi der bei
Hochwasser und im unbeladenen Zustande hoch iiber den Kai
:\agende:n neuzeitlichen Riesendampfer wesentlich erleichtert.
Duc.J diese sogenannten Halbportalkrane waren ursprilnglich auf
ampfbetrieb eingerichtet, nur wurde ihnen der Dampf aus einer
zentralen Kesselanlage durch ein bewegliches Rohrsystem zu-

gen kippen und seinen Inhalt, am Kirchenpauerkai in
die Seeschiffe, am Hofekanal in die stromaufwirts fahrenden
FluBschiffe stirzen. Eine dritte, dltere Anlage dieser Art be-
treibt die Hamburg-Amerika Linie an ihrem Kohlenkai.

Neben den festen Umschlageinrichtungen auf dem Lande gibt
es noch eine Reihe von schwi d Der Kohl hiffhafen
dstlich der Kohlbrandmiindung vereinigt beide. Hier findet der
Umschlag der aus England in Froﬁen engen im Seeschiff an-
kommenden Steinkohle auf die Leichterfahrzeuge statt, die ihrer-
seits die Heizkohlen an die Seeschiffe im Hafen verteilen. Neben
ihren festen Umschlageinrichtungen am Ufer betreiben hier die
Kohlenstauerei-Gesellschaft und die Kohlenheber-Gesellschaft
ihre schwimmenden Kohlenheber. In den verschied Halen
vollzieht sich der Umschlag von Getreide mittels zahlrmiohet
schwimmender Getreideheber. Auch sie sind 7+ durch feste
Heberanlagen vor dem Getreidesilo an der Wurzel des Kuhwir-
der-Halens. Endlich dienen dem allgcineinen Warenumschlag
verschiedene Schwimmkréne, die Jeweils an die aus dem Be-
friebe sich ergebende Umsehfagstelle geschleppt werden kénnen.
Im ganzen sind im Hafeu auBer den Werftkrénen 1494 Hebevor-
richtungen mit eipes H von rund 3000t vor-
handen, z

Speicher,
Die Kaischuppen dienen nicht fir lincere Lagerung der
Waren. Hierfiir sind vielmehr die Speicher bestimmt. Sie unter-
scheiden sich von den aus Holz erbauten Schuppen dadureh,
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dals sle massiver iebaut sind, mehrere Stockwerke aufweisen,
mit einer einzigen Ausnahme an nur fluBschifftiefen Kandlen ge-
legen sind und auf der Landseile im allgemeinen nur Strafen-,
also keinen Eisenbahnanschluf habea. Um sie den Geschilts-
leuten, die dort ihre Waren zeigen und verkaufen wollen, leicht
zugénglich zu machen, hat man sie zum groBten Teil in der
Nahe der Geschiltsstadt untergebracht. So hat sich eine ganze
Speicherstadt lidngs des Zollkanals am nordlichen Rande des
Freihafengebiets entwickelt. Die erwihnte Ausnahme bildet der
Kaiserspeicher mit seinem weithin sichtbaren Turm an der Spiize
der Kaizunge zwischen Sandthor- und Grasbrookhafen. Er liegt
also am seeschifftielen Wasser. Da sich aber herausgestelit hat,
dall die fiir den Speicherbetrieb vorwiegend in Betracht kom-
menden Stiickgiiter einer vorhergehenden Sortierung nach
Empfédngern und Warengattungen bediirfen, so ist es bei dem
einen Bauwerk diéser Art geblieben. Nur die Massengiiter, die
einer Sichtung und Probeentnahme nicht in dem gleichen MaBe
bediirfen wie die Stiickgiter, sind fiir ihre Lagerung auf das
jenseitige Elbufer verwiesen. Die Freihafen-Lagerhaus-Gesell-
schaft, die alle bisher erwihnten Speicher betreibt und an deren
Gewinn der Staat nach gewissen vertraglich fesigesetzten Grund-
sitzen beteiligt ist, hat daher fiir die erwahnten Massengiiter
am Moldau- und Saalehafen eine Reihe von Speichern in Be-
trieb genommen. AuBer diesen &ffentlichen Speichern finden
sich eine ganze Reihe privater Lagerhiduser. (Naheres im Son-
derartikel ,Freit icherstadt, Abschnitt V, Seite 59.)

P

Hafenbecken fiir besondere Zwecke.

Neben den bisher besprochenen Teilen des Hafens, die dem
llgemei Ww. lag dienen, ist noch einiger Hafen-
becken fiir besondere Zwecke zu gedenken. Der Kohlenschifi-
hafen ist schon erwihnt. Gleich ihm dient der neue Petroleum-
hafen an der Westspitze von Waltershof, seinem Namen ge-
miB, einer bestimmten Warengattung, und zwar nicht nur dem
Petroleum, sondern allen brennbaren, also feuergefiihrlichen,
Waren, wie Benzin und anderen Brennélen und Harz. Hier
stehen die Tanks, vom Halen und den daran anschliefenden
Arbeitsplitzen durch eine StraBe und Gleisanlagen geirennt, zu-
niichst der Elbe in festen Erdwillen, die jeweils nur eine ge-
ringe Zahl solcher Tanks umschlieBen, um im Falle eines Bran-
des den Feuerherd zu beschrénken. Zwei andere Sonderbecken
dienen lediglich der Zollablertigung der oberelbischen Schiffe.
Sie liegen daher in der Nihe der ostlichen Zollgrenze im Zoll-
gebiet: der Entenwérder Zollhafen vor der Einfahrt zum Ober-
hafenkanal am Nordufer der Elbe und der Miiggenburger Zoll-
hafen auf der Veddel im Zuge des Miiggenburger und Veddeler-
kanals; er hat auch von der Elbe einen besonderen Zugang
durch den Peutekanal.

Verkehrsmittel und -wege.

In einem so ausgedehnten Gebiet, in dem sich nicht nur un-
geheure Warenmengen, sondern auch ein gewaltiger Strom von
Menschen, die ihre Arbeitsstitten aufsuchen und verlassen, hin-
und herbewegen, spielen natiirlich die Verkehrsmittel eine her-
vorragende Rolle. Der Eisenbahn ist schon mehrfach ge-
dacht. Sie tritt bisher an zwei Stellen in das Hafengebiet ein:
Westlich des Veddeler Zollhafens zweigt von dem groBen vom

e iebehahnhof Wilhelms: 1 4

-

iiberfihren. Die zweite StraBenverbindung mit der Stadt stellt
in der Mitte des heutigen Halengebiets der Elbtunnel her.
Er fuhrt in einer Lénge von 450 m zwischen St. Pauli und Stein-
wirder in zwei Rohren, je einem fiir jede Verisehrsrichtung,
23,5 m unter der Strale von Ufer zu Ufer; auf jeder Seite ve:-
bindet ihn ein kreisformiger Schacht von 22m Durchmesser mit
der Stralienoberfldche, in dem sich je 4 Aufzige fiir Fuhrwerk
und je 2 fir FuBgénger auf- und abbewegen. Das fiir die Er-
leicaierung und Abkirzung des Verkehrs von Ufer zu Ufer un-
gemein bedeutsame Bauwerk kostete 11 Mill. Mark, es wurde
im Jahre 1911 dem Verkehr iibergeben, (Siehe den Sonder-
artikel ,Elbtunnel®, AdreBbuch 1912—1914.)

Féhrdampfer,

Neben diesen festen Bauwerken vermittelt eine groBe Zahl
von Fahrdampfern den Verkehr zwischen beiden Ulern. Die
schon erwihnte geplante Schnellbahn soll spiter die siddtische
Hochbahn in den Hafen fortsetzen, um die Anforderungen des
Verkehrs restlos zu beiriedigen.

Wie die Norderelbe se!bst, bewirken auch ihre Nebenarme, der
Reiherstieg und der Kohlbrand, eine weitere Trennung des
Hafengebieis. Jener wird durch zwei Drehbriicken am West-
ende des Bahnhofs ,Hamburg-Siid“ und im Zuge des Veddeler-
dammes {iberschriiten. Beim Kohlbrand war die Zustimmung
zum Bau einer solchaen Briicke in Riicksicht auf den Hafen von
Harburg bei der preuBischen Regierung nicht durchzusetzen.
Fiir die Zukunft ist auch hier ein Tunnel geplant.

Kohlbrandtrajekt.

Einstweilen aber wird der Eisenbahn-, Fuhrwerk- und Per-
sonenverkehr zwischen Waltershof und den dlteren Halen durch
zwei Trajektschiffe vermittelt. Diese haben ein nach dem je-
weiligen Wasserstande senkrecht verstellbares Deck mit zwei
Gieisen, die sechs Eisenbahnwagen aufnehmen konnen; die Lan-
dungseinrichtungen tragen der Schiefstellung des Schifies bei
einseitiger Belastung und seinem Heben und Senien beim Last-
wechsel durch windschief verstellbare Briickenklappen Rechnung.

Landungsanlagen,

Fiir den regen Personenverkehr im Hafen sind zahlreiche Lan-
dungsanlagen fiir die Fahrdampfer erbaut, und zwar hauptséch-
lich an den Spiizen der von den Fahren beriihrten Kaizungen,
den sogenannien ,Hoften“. Die wasserseitigen Auflager der be-
weglichen Briickenstege miissen dem wechselnden Wasserstand
folgen; sie ruhen daner auf Schwimmkoérpern. Auf der Stadt-
seite liegen die Ausgangspunkte des Fahrverkehrs an der Gas-
anstalt auf dem GroBen Grasbrook, am Baumwall und neben
dem Elbtunnel vor St. Pauli, wo die gewaltige Anlage der
St. Pauli-Landunssbrﬁcken zugleich dem regen Passagierverkehr
nach Harburg, den Stationen der Unterelbe und den Nordsee-
badern dient. lhre Landungsbiihne, bestechend aus 109 einzel-
nen, auswechselbaren Schwimmkdrpern, ist 420 m lang und 20 m
breit und hat auf 200m Lénge ein oberes Stockwerk fir die
hohen Seebaderdampfer. 9 Briicken von 30 m Linge fihren auf
die Landungsbithne, 2 auf das obere, 7 auf das untere Deck.
fﬁraden oberldndischen Verkehr findet sich eine ausgedehnte

pr Ver Wilh g Gleis-
strang, die nach dem hamburgischen Verschiebebahnhof, Niedern-
feld“ oder ,Hamburg-Siid*“ fihrende Linie ab. Uber die grofe,
zweigeschossige Oberhafendrehbriicke tritt der vom Hauptbahn-
hof kommende Strang in den Hafen ein und miindet in den
preuBischen Verschiebebahnhof ,Hannoverscher Bahnhof*. Un-
mittelbar an ihn schlieBen sich die hamburgischen Verschiebe-
bahnhife ,Rothenburgsort“ und ,Versmannkai“ oder ,Kai
rechts* an. Er bedient das_ rechtselbische Hafengebiet, wih-
rend der Bahnhol ,Hamburg-Siid“ fiir das linkselbische bestimmt
ist. AuBerhalb des Freihafens und des Kai hlaggebiets liegt
auf der Peute ein dritter hamburgischer Verschiebebahnhof, der
an den Bahnhof Wilhel g direkt angeschl ist und die
Industriepldtze auf der Peute bedient. Einen weiteren Bahnan-
schluB fir das neue iche Hafi iet wird der b

Bau der von der Strecke Harburg-Cuxhaven abzweigenden Fin-
kenwiirder Bahn bringen.

StraBen, Briicken und Elbtunnel,

Der weit verzweigten, bis an die Spitze jeder Kaizunge
filhrenden StraBen ist gleichfalls schon Erwahnung getan. So
weit sie das linke Elbufer erschlieBen, stehen sie mit dem
StraBennetz der Stadt an zwei Stellen in Verbindung. Am oberen
Ende des Seehafens fiihrt die nahe der Eisenhshnbriicke ge-
legene StraBenbriicke iiber die Elbe. Da sie im Znligebiet liegt,
und der Verkehr zwischen beiden Hafenteilen iiber sie durch
die Zollkontrolle belastet ist, wird zur Zeit eine dritte Elbbriicke
unmittelbar unterhalb der Eisenbahnbriicke, also im Freihafen-

ebiet, gebaut. Sie wird auch die Freihafen-Eisenbahn und in

em oberen Stockwerk spiter die geplante Hafen-Schnellbahn

Anlage im Oberhafen am S:iadtdeich.

Industrie.

Neben dem eigentlichen Hafenbetriebe nimmt einen breiten
Raum des Hafengebdieies die Industrie ein. Sie muBte aus zwei
Griinden in den sonst so haushilterisch vergebenen Hafenraum
Eingang finden: Einmal darf ein auf Vollkommenheit Anspruch
erhebender Hafen die Schiffbauindustrie nicht entbehren, die
ihrerseits eine Reihe von Gewerben im Gefolge hat; denn die
im Hafen verkehrenden Schiffe miissen jederzeit Gelegenieit zu
Ausbesserungen finden. Andererseits hat Hamburg dea Vorzug,
daB in seinem Freihafen die eingefiihrten Rohstoffe nicht nur
zollfrei gelagert und umgepackt, sondern auch industriell ver-
arbeitet, d. h. veredelt werden diirfen. So findet sich im Frei-
hafen neben den groBen und kleinen Werften eine ausgedechnte
Industriestadt auf dem Kleinen Grasbrook und Steinwirder. Aber
auch auBerhalb des Freihafens macht die Industrie gern von der
willkommenen Gelegenheit Gebrauch, sich in der Nachbarschaft
des groBen Weithafens auf Plitzen mit gutem WasseranschluB
anzusiedeln. So findet sie neu erschlossene weite Raume auf
der Peute und auf Billwirder, wo durch Aufhdhung des Ge-
lindes und Gleis- und StraBenanschluB allen ihren Bediirfnissen
Geniige geleistet werden soll. Unter den Werfien sind die be-
kanntesten und groBten: Die Werft von Blohm & VoB auf Stein-
wirder, fiir die am Vorhafen der Kuhwirder Héfen ein beson-
derer Werfthafen ausgebaggert ist, ferner weiter landeinwirts
am Ende jenes Vorhafens die Vulcan-Werft und an der Elbe,
beiderseits der Reiherstiegmiindung, die Reiherstieg-Schiffswerft
und Maschinenfabrik. Alle diese Werften veriiigen neben ihren

i I zu Ausb g: ' iiber mehrere
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Schwimmdocks gréBter Abmessungen, die dem linken Elbufer
gegeniber der Siadt das Gepriige geoen. Sie werden an GroBen-
ausdehnung von der Deutschen Werft tberfliigelt werden, wenn
auf Finkenwirder ihre zur Zeit im Bau begrifienen groBziigigen
Anlagen fertiggestelll sein werden.

Besondere Hnlagen.

An besonderen Anlagen sollen hier zundichst die Schleu-
sen, deren Zweck bereils bei Besprechung der Wasserstands-
verhéltnisse gedacht ist, Erwihnung finden. Sie liegen am
oberen Eingang jeder einzelnen Gruppe von Wasserflachen und
sina als Kammerschleusen mit schnell zu olfnenden Schiebe-
foren ausgebildet. Der Wasserstandunterschied oberhalb und
unterhalb der Schieusen betriigt nur wenige Zentimeter, ein Ge-
fille, das indessen geniigt, um eine der Schiffahrt unbequeme
Strémung in den Hafen und engen Durchfahrten zu erzeugen.
Sie wird durch die Schleusen aufgehoben, die somit zugleich
die Stroming der Elbe vor einer Spaltung und Schwichung
ihrer fir die Tielhalung der Fahrrinne erforderlichen Kraflt be-
wahren. Solche Schleusen sind die Miiggenburger Schleusen
am obersien Ende des siidlichen Hafen, eviets, die Ellerholz-
schleusen und die Grevenholschleuse am eiherstieg, die Rugen-
bergerschleusen am Kéilbrand und auf dem rechten Eloufer die
Baal hl am Ober| kanal und die Brookthorschleuse
am Brookthorhafen. (Nheres im Sonderartikel ,Schleusen®
unter Offentliche Bauten in diesem Abschnitt.)

Flutmesser.

Zur Angabe des jeweiligen Wasserstandes iiber dem Hambur-
ger Nullpunkt dienen drei selbstregistrierende Flutmesser, von
denen zwei auf einem beweglichen, nachis von innen erleuch-
teten Band, die den Wassersiand angebende Zahl anzeigen, ein
anderer in Form einer Uhr die Meter und Dezimeter des Wasser-
standes angibt, Die letzigenannte Anlage frigt der schon er-
wihnte Turm des Kaiserspeichers. Flutmesser der erstgenann-
ten Ausbildungsart befinden sich in den Tirmen an den St. Pauli-
Landungsbriicken und an dem Kaiser Wilhelm-Hdft auf Kuh-
wirder. Auberdem kann der Wasserstand an zahlreichen in der
Nihe von Briicken oder Schleusen angebrachien Pegellatten ab-
gelesen werden.

Zeitsignale.

Wichtig fiir den Seefahrer ist auch die genaue Bestimmung
der Zeit. Sie wird ihm durch gewisse Anlagen, die in elekiri-
scher Verbindung mit der Sternwarte stehen, zu bestimmten
Tages- und Nachtstunden angezeigt. Weithin sichtbar ist auf
dem mehrerwahnten Turm des Kaisers eichers der sog
Zeitball angebracht, der kurz vor 1 ﬁhr nachmittags in die
Hohe steigt, um Punkt 1 Uhr herabzufallen. In der Dunkelheit
dient dem gleichen Zweck je ein Lichtsignal auf dem Elektrizi-
téiswerk auf Sieinwarder und auf dem Turm der St. Pauli-Lan-
dungsbriicken, das kurz vor 6 Uhr morgens und abends sowie
l\éor hlz Ubr nachts aufleuchtet, um Punkf 6 bzw. 12 Uhr zu er-

schen.

Betriebs- und Wohlfahrts-Einrichtungen.

Zahlreiche Betriebseinrichtungen, wie die Lotsenstation auf
Kuhwirder, Zollimter an den wichtigsten Offnungen der Zoll-
grenze, Polizeiamter, Feuerldscheinri gen, Elelktrizitdtswerke
sowie mannigiache Wohlfahrtseinrichtungen, wie di Auswan-
dererhallen der Hamburg-Amerika Linie am Zollhafen, Speise-
hallen fiir die Arbeiter, F!eischbeschauﬁmter, Anlagen zur Trink-
wasserversorgung, Desinfektoren, Badeanstalten, Unfallstationen
Srgﬁaiern das in dieser Darstellung gezeichnete vielseitige Bild

es Hafens.

Behbrden.

Bau und Betrieb liegen in den Hénden des Staates. Den Bau
fiihrt die Baudeputation, Sektion fir Strom- und H: ,

ZufahrtsstraBe auf der Elbe aufgewandt hat, betragen etwa 620
Millionen Mark. Dazu kommt ein Beitrag von 40 Mﬁ:nMark, den
das Reich fiir die ZollanschluBbauten beigesteuert hat,

Geschichtliche Entwicklung,

Zum SchiuB mag ein kurzer Blick auf die Eeschichtliche Ent
wicklung den Werdegang dieser gewaltigen Anlagen darstellen
Seinen Ursprung nahm der Hafen von dem heutigen Nikolaiflee:
siidostlich der gleichnamigen Kirche. Von hier dehnte er sjel
limihlich auf den Bi hafen aus, in den das Flee damals,
wie heute miindete. Spéter kam das Gebiet des heutigen Niedep.
hafens hinzu, und hier, d. h. also auf dem freien Elbstrom, so
wie in dem der Oberlinder Fahrt dienenden Oberhafen hat 'sic}
seit _dem Mittelalter durch Jahrhunderte der gesamte Hafen
betrieb Hamburgs abgespielt. Erst als nach der Befreiung voy
Franzosenjoch im Anlang des 19. Jahrhunderts die Entfestigung
der Stadt beginnen konnte und die dem Hafenausbau hinder.
lichen Bastionen fielen, konnte der alte Stadigraben zu den
ersten Hafeneinschnitt ausgebaut werden. So entstand der Ap
fang des heutigen Sandthorhafens am Ende des 4. Jahrzehnts
im Zusammenhang mit diesen fiir die weitere Entwicklung ent
scheidenden ersten Bauten stand die wichtige Frage: Tidehafer
oder Dockhafen? vor ihrer Losung. Fremde Ingenieure, Hollin
der und Engliinder, auf deren Urtell man damals viel gab, rieter
nach dem Muster ihrer heimischen Verhiiltnisse zum Dock
hafen. Nur der zielbewuBten und iiberzeugungstreuen Titiglkei:
des spiieren Wasserbaudirektors Johannes Dalmann war es 7,

danken, daB Hamburg den ihm einzig natiirlichen offenen Tide
hafen erhielt. Jenes erste Becken war aber noch kein Hafen im
heutigen Sinne, denn von einem regelrechten Kaibetrieb konnte
man erst sprechen, seitlem die Eisenbahn den ganzen Hafen
betrieb zu neuem, frischem Leben erweckte. So wurde in dem
gleichen Halenbecken der erste Kai erst in der Mitte der sechzi-
ger Jahre es5finet und ihm folgten bald die Kaianlagen des Gras
brookhafens. Demnach dringt sich die ganze ewaltige Ent
wicklung des heutigen Hamburger Hafens auf die kurze Zeit
spanne der letzten 50 bis 60 Jaare zusammen, Der im Anfang
der achtziger Jahre von Bismarck zum Heil der Hansestidte
durchgesetzte und im Jahre 1883 feieriich vo!lzo%:ne Anschluf
Hamburgs an das deutsche Zoligebiet hat der Hafenentw ick.
lung die entscheidende Wendung gebracht. Der groBie Teil des
Halens blieb Zollausland. Das brachte erhebliche Umwilzun.
gen der topographischen Gesamt'age mit sich. Das stimmungs-
volle Bild des Niederhafens mit den hochragenden Schiffsmasten
dicht am Rande der Stadt muBie der neuen Entwickiung zum
Opfer fallen, denn dort sollte der Zollxanal miinden. Fiir den
verlorenen Hafenraum muBte Ersatz geschaffen werden. Der
Ausbau des Baakenhafens und des Magdeburger Hafens auf der
Stadtseite geniigte dafiir nicht. Es muBte das jenseitige Uter
im weiten Umfange hinzugezogen werden. So entstanden ne-en
dem bis dahin einsam auf dem Kleinen Grasbrook gelegenen
Petroleumhafen der Segelschilf-, Hansa- und Indiahafen mit inren
FluBschiffhafen. Aber bald, schon am Ende des vorigen Jahr-
hunderts, dréngte der Verkehrszuwachs auf neue Erweiterung.
Auf Kuhwiirder wurden die groBartigen Anlagen fir die Ham-
burg-Amerika Linie geschaffen, die noch waihrend des Baues
verschiedentliche Erweiterungen erfuhren. Die letzte groBe
Hafenerweiierung, fiir die der 1908 mit PreuBen geschlossene
»Kohibrandvertrag" erst die erforderliche Gebietsabrundung ge-
bracht und fiir deren ersten Ausbau Hamburg allein 45 Mill
Mark bewilligt hatte, konnte zu Beginn des Krieges zwar in ihrer
vorléufigen Ausdehnung zum Abschiu8 gebracht, aber nicht
weiter fortgefiihrt werden. Es wurden im Jahr des Kriegsaus-
bruchs die neuen Hafenflichen auf RoB-Neuhof, namlich der zum
Seeschiffhalen ausgebaute Oderhafen, der verlingerte RoBhafen,
ferner der Trave- und Rodewischhafen, die als Ersaiz fir den
als FluBschiffhafen ausgeschiedenen Oderhafen dienten, der Eller-
holz- und RoB-Kanal und der aus der friiheren, jetzt nach Westen
verlegien Kohlbrand-Miindung gebildete neue Kohlenschiffhafen,
und auf der Elbinsel Waltershof der Neue Petroleumhafen, der

aus.
Ihr Dienstgebdude steht im Hafen, nahe der Gasanstalt, auf dem
Grofen Grasbrook. Zum Teil, soweit es sich um stidtisches
und zollinléndisches Industriegebiet handelt, ist auch die 1. Sek-
tion der Baudeputation beteiligt. Den Betrieb fiihrt die Depu-
tation fiir Handel, Schiffahrt und Gewerbe, und zwar durch die
ihr unterstellte Kaiverwaltung und Marineverwaltung. Die Kai-
verwaltung hat ihr Dienstgebsude in ittelbarer Nihe der
Sektion fur Strom- und Hafenbau. Die Marineverwaltung da-
gegen hat ihre Dienstrdume in der Stadt. (Néheres siebe im
Abschnitt ,Behérden® im ersten Band.)

der Waltershofer Hafen mit dem Parkhafen, der
Rugenberger- und der Maakenwirderhafen fertiggestellt und zum
Te§ dem Betriebe iibergeben. Der Waltershofer Seeschiffhafen,
der in seinen Abmessungen alle dlteren Hafenbecken weit iiber-
ragt, ist einstweilen nur mit Bbschungen eingefaBt., Sein kai-
méBiger Ausbau, wie die Fortsetzung der fiir Waltershof ge-
planten Bauten iiberhaupt, muB fiirs erste der Zukunft iiberlassen
bleiben. Dagegen hat ostlich des Kohlbrands der Hafenausbau
sehr bald nach dem Kriege seine Fortsetzung gefunden, wo
mehrere groBe Kaischy, , eine neue Kaimauer und zahlreiche
Krine fertiggestellt sin

KEosten. Das Verzeichnis des B Is siche Abschn. L
Die Gesamtkosten, die Hamburg in der Zeit von 1814 bis 1917 | Siehe auch unter Hafen-, Lots-, Leucht- und Tonnenwesen im
fir den Bau und die Unterhaltung seines Hafens sowie fir die Abschnitt V.
—
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