Das Amt Ritzebiittel und die Elbe

ferner 18 Morgen, 1693 sogar 8) Morgen ausgedeicht usw. Das
JNeue Feld®, das 1618 mit 916 Morgen vermessen worden war,
enthnell nur noch: 1656: 552 Morgen, 1658: 482, 1672: 477, 1693:
303, um endlich 1699 aul nur 334 Morgen  zusammen-
zuschrumplen.

Und dann kam die schreckliche Weihnachtssturmflut des
Jahres 1717. Sie riB ,cinige hundert Ruten Deichs weg und ver-
nichtete 127 Gebiiude; 306 Menschen, Hunderte von Schafen,
Schweinen und Hornvieh kamen um. Vorm Ncuen Felde
swischen dem Koogshalen und Altenbruch muBte ein vollig
neuer Deich angelegt werden, ehenso vor Dose.

N

AuBerordentlich hatte auch der Cuxhafen gelitten, ja, er war
ernstlich in seinem Bestehen bedroht. Schon aber war er als
Not- und Winterhafen fiir die Elbeschilfahrt vollig unentbehr-
lich geworden, auch hatle er eine nicht zu unterschiitzende wirt-
schaflliche Bedeutung fiir das Amt Ritzubiittel. Lagen doch zu
I'nde besonders strenger und langer Winter, wenn ,die Elbe
bald aufgehen sollte”, manchmal nicht weniger als 250 Fahrzeuge
warlend im Cuxhafen.

Man erkannte in Hamburg, dall etwas Durchgreifendes zu
geschehen hatte, wofern man den Cuxhafen nicht unwiederbring-
lich preisgeben wollte. So grimdele man denn 1725 die ham-
burgische ,Stackdeputation®, deren einzige Aufgabe es laut lang-
amiger Instruklion war, ,Veranstaltungen gegen den Land-
abbruch zu tun®, und zwar urspriinglich eigentlich nur zu dem
Zweck, .den Koogshafen zu conservieren®. Die Geschills-
anweisung sagt ausdriicklich: ,Da das Augenmerk nicht auf die
Conservation des Landes, sondern bloB auf die Beschiitzung des
Hafens durch einen ihm zu beschaffenden sogenannten Rilcken
gehen kann™.

Es zeigte sich aber gliicklicherweise bald, daB in der Er-
fiillung dieser Sonderaufgabe auch die Rettung des gesamten
Marschlandes im Amte Ritzebiittel mehr oder
schlossen lag.

Man begann 1729 damit, zum Schutz gegen das an den Hafen
dringende Wasser drei mit Steinen gefiillle Wrackschille zu
versenken. Das vorderste dieser Fahrzeuge soll nach einer Les-
art ,Die Liebe”, nach einer anderen ,Olivia® gehielen haben;
wie dem auch sein mag, jedenfalls hat es der seit langem well-
berithmten ,Alten Liebe* den Namen gegeben.

1733 ernannte der Hamburger Rat, um griindlicher zu ar-
beiten, einen anerkannten Fachmann zum Leiter der Ritze-
biitteler Uferbauten, den bis dahin kaiserlichen Artillerie- und
Festungshauptmann Spanniger (Spanier). Er hielt sich
dauernd in Rilzebiittel aul. wiihrend sich die Stackdeputation all-
jihrlich im Frithling oder im Frithsommer aus Hamburg zum
Cuxhafen begab, um an Ort und Stelle alles zu besichtigen und
dem Spanniger die ndtigen Anweisungen fiir das niichste Bau-
johr zu erteilen.

Durch Stacks oder Buhnen, die urspriinglich aus Faschinen,
spiiter aus Felssteinen erbaut, weit ins Wasser hineinragten bis
zur Wattengrenze, suchte man die Gewalt des Wogenpralles zu
brechen, durch den Bau von Uferdeckwerken, hauptsiichlich
durch Versenkung oft riesiger, mit schweren Felsbrocken ge-
fiillter Kisten, sog. Steinkisten, das Abbrechen des Ufers zu
verhindern.

weniger be-
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Die Ergebnisse dieser ebenso miihseligen, wie kostspieligen
Arbeiten entsprachen lange Zeit keineswegs den Erwartungen.
Sowohl aus Unkenntnis wie auch aus unangebrachter Sparsam-
keit wurden die zwischen 1733 und 1741 errichteten Stacks nicht
stark genug gebaut. Daher wurde im ,auBerordentlichen Sturm-
winter 1741 auf 1742 fast alles wieder vernichtet. Schon im
November 1736 hatten die Neubauten in einer schweren Sturm-
flut ihre erste Probe bestehen miissen. Damals hielt der Deich,
von dessen Kappe die Flut nur noch eine Handbreit entfernt war,
stand. Brockes, der damalige Ritzebiitteler Amtmann und
spiitere hamburgische Biirgermeister, schildert jenes Standhalten
der Deiche lebendig in seiner ansprechenden Dichtung: ,Land-
leben in Ritzebiittel”, folgendermabBen:

JDank-Gedanken, wegen eines in Ritzebiittel durch Gottes
Gnaden abgewandten Einbruchs der Deiche™:

Nachdem mit unerhorter Wut

Der Nord-Nord-Westen-Wind  gestiirmet,

Und er des Meeres wilde Flut

So sehr gepreBt und aufgetiirmet,

DaB sie mit unsers Landes Damm

Und dessen sogenanntem Kamm

Bereits in gleicher Lage flofi,

Ja gar, was schrecklich anzusehen,

Von einigen gesenkten Hohen

Schon schaumend sich heriiber gol3,

Und sich in weiBen Wasser-Fiillen

Schon zeigt an unterschied’nen Stellen,

Wodurch bereits das ganze Land

Voll Jammer, Angst und Kummer stand,

Und die entsetzliche Gefahr,

Die ihm fast unvermeidlich war,

Mit nass- und starren Augen sah,

War Gott, der Wind und Wellen lenket,

Mit seiner Hiili' und Gnade da!

Er wollt: und augenblicklich senket

Die wilde Last der Fluten sich von unsrer Dimme Hh' hernieder,

Zu ihren hohlen Tiefen wieder.

Man konnte mit erfreutem Aug’ aus blaver Flut die griinen Riicken

Des, Gott sei Lob!, noch ganzen Damms und unzerbrochnen Deichs
erblickent!*;

Man erkannte allmiihlich, daB gerade die iiberaus kostspielige
Versenkung von Steinkisten bedenkliche Folgen zeiligte. Diese
Kisten standen senkrecht im Wasser, und da es ihnen an einer
Abdachung gebrach, wurden sie von den Fluten leicht hinter-
spiilt, so daB der DeichfuB angenagt wurde und die ganzen Erd-
massen ins Rutschen gerieten.

Nicht zum wenigsten aus diesem Grunde gingen trotz aller
Bemithungen nicht nur das ganze Duhner AuBendeichsland,
sondern auch das iiberhaupt die groBten Sorgen bereilende
sog. Neufelder Vorland zwischen dem Altenbrucher Hafen und
dem Cuxhafen verloren. Trotz Auffiihrung kostbarer Plahlwerke,
die man Ireffend als spanische Wiinde bezeichnete, traten 1739
und besonders 1745, erhebliche Abbriiche ein, die eine empfind-
liche Zuriickverlegung des Deiches erzwangen.

Erst als gegen Ende des 18. Jahrhunderls der auch sonst
um Hamburgs Hafenbau auBerordentlich verdiente Woltman
mit dem Bau konvexer Béschungen begann, auch dazu iiberging,
stalt der schweren Rammpfihle und Bauholzer sowie statt der
Faschinen Granillindlinge auf Kleinsteinunterlage zu verwen-
den, gelang es endlich, dem bestindigen Landverluste wirksam
Einhalt zu tun. Dieses System hat man dann in der Hauptsache
bis heute beibehalten, nur verwendet man zur Herstellung der
Ulerbefestigungen seit 1878 im allgemeinen Beton. Wihrend
um 1800 im Amte Ritzebiittel 902 Ruten Uferbauten vorhanden
waren, vermehrten sie sich bis 1820 durch Woltmans Titigkeit
auf 2431; heute sind es reichlich! 3000 Ruten. Woltman
ist es auch vor allem zu verdanken, daf} die bis 1791 fortgesetzt
erfolgenden Einlagen der Deiche sich fortan in ertriiglichen
Grenzen hielten, und daB die 1799 vom einstigen ,Neuen Feld*
noch vorhandenen 100 Morgen bis heute erhalten werden
konnten,

Als 1736 der Amtmann Brockes dem hamburgischen Senate
itber die obenerwiihnte Sturmflut ausfithrlichen Bericht erstattet
hatte, erhielt er aus Hamburg Gliickwiinsche zu dem ,guten
Success der kostspieligen Uleranlagen®, zugleich genchmigte der
Senat ,die endliche und vollige Vollendung” der geplanten Ar-
beiten. Er konnte nicht ahnen, daB diese Vollendung im Grunde
bis heute nicht stattgelunden hat und auch nach Natur der Dinge
wohl niemals stattfinden kann. Auch ahnte man kaum, daB die
Kosten solcher Arbeiten, {iber die man im Senat und in der Kim-
merei (Finanzdeputation; zu Hamburg wiihrend des ganzen
18. Jahrhunderts ,gar beweglich® seufzte, da sie bald untragbar
hoch seien, immer hoher werden wiirden. Beliefen sie sich um
1770 auf 50000 Couranimark jihrlich, so stiegen sie um 1830
auf 81000, um 1850 auf 180000, seit 1860 aul 250—280 000 Mark,
um sich in letzter Héhe bis zum Weltkriege zu halten. Auch
wenn man bei Betrachtung dieser Zahlen die fortschreitende
Geldentwertung beriicksichtigt, so erhiilt man doch einen deut-
lichen Begriff von der GrdBe des Opfers, das die Mutterstadt
Hamburg im Laufe der Jahrhunderte ihrer so unendlich wert-
vollen ,Kolonie Ritzebiittel“ gebracht hat und auch wohl noch
fernerhin bringen wird. Dr. Alfred Dreyer.
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