1. Das Amt Ritzebiittel.

Zwischen den Miindungen der Elbe und Weser ragt eine Landspitze in die
Nordsee hinein, welche offenbar ihre Form durch die Auswaschung dieser Strime
erhalten hat. Dieses Land war in der Vorzeit nach der Angabe des romischen
Geschichtssehreibers Tacitus von den Chauken bewohnt, einer Vilkerschaft, die
sich unter den Germanen eines groflen Ansehens erfreute. :

Wie zu jenen Zeiten das Land zwischen Elbe, Weser und der Nordscekiiste
aussah, davon kinnen wir uns heute keine richtige Vorstellung machen, da zu-
verliiBige Nachrichten fehlen Moglich, daf das Land damals halbinselartig
weit in die Nordsee hinausragte, daf von dieser Halbinsel nach ihrer Zerstirung
durch gewaltige Sturmfluten als kiimmerliche Reste die heutige Insel Neuwerk
und der Scharhornsand tbrig geblieben sind, miglich auch, dal} damals die
beiden Strome weiter hinaus ins Meer mindeten und die Kiste an dieser Stelle
noch nicht die spitze Form hatte, deren iiuberster Punkt heute durch die Kugel-
baake bezeichnet wird.

Die Romer, die unter Germanikus bis in diese Gegend vordrangen, zogen
sich bald, nachdem ihre Flotte durch einen Sturm vernichtet worden war, nach
Siid- und Westdeutschland zuriick, ohne Spuren ihrer Anw rnheit z ckzulassen.

Jahrhunderte und aber Jahrhunderte vergingen, von denen uns keine
Nachrichten iberliefert sind, bis Karl der Grosse 788 das Bistum Bremen
eritndets, von wo aus die Mission des Nordens ihren Ausgang nahm. 08 wurde
wahrseheinlich Hamburg gegriindet, 936 ging Sachsen und Hadeln — so heiBt
der im Siidwesten an das Amt Ritzebiittel grenzende Kreis der Provinz Hannover
— von den Offenen auf die Billunger iiber. Sturmfluten, Hungersnite und Ein-
fillle der Normannen, das ist so ziemlich Alles — ahgesehen von einigen Mit-
teilungen iiber die Ausbreitung des Christentums was wir in den niichsten
Jahrhunderten von dem Lande zwischen Elbe und Weser erfuhren.

Im Anfange des 13, Jahrhunderts seheint Hamburg in Folge seines immer
mehr aufbliihenden Handels und seiner sich stets mehr ausdehnenden Schiffahrt
allmithlich den Wert dieses Landstriches erkannt zu haben, denn es schlieft,
um sich die wichtige Miindung der Elbe zn sichern, mit den Hadelern und
Wurstfriesen Vertriige ab, dal , einer des leren Gebiet unbeliistigt betreten und
dort handeln diirfe', daf alle Sehiffbriichigen, die bisher als Leibeigene be-
handelt wurden, frei sein sollten. Wegen der Insel O Neuwerk — kamen sie
mit dem Erzbischof von Bremen iiberein, dal er ihnen die Hillite der Insel und
die Fischereinntzung daselbst abtrat, wogegen sie sich verpflichten, auf der Insel
einen Leuchtturm zu unterhalten. Gegen Ende desselben Jahrhunderts kam es
2u einem weiteren Vertrag, demzufolge die Stadt Hamburg sich anf zwei Jahre
verpflichte, ein bestindiges Zeichen an diesem Orte zu bauen und ein stiindiges
Licht ohne Kosten des Landesherrn — des Erzbischofs von Bremen — zuunter-
halten. 1299 erhielt die Stadt Hamburg die Erlaubnis, auf der Insel einen Turm
zn bauen ,,zum Nutzen fiir die Sehiffahrt und nach ihrem Gefallen.

Im Jahre 1810 wurden in einem zwischen Hamburg und den Hadelern ge-
schlossenen Handelsvertrag zuerst , Dune’, | Steynmarne ' (-Dise), L Stickenbiittel*
und ,,Sahlenburg'’ genannt. Dre spitter haben die Hamburger eine Fehde
mit Wolderich von Lappe; die Lappen waren ein ritterliches ( schlecht,
das urspriinglich in Sahlenburg seinen Sitz hatte und spiiter das Schloll Ritze-
hiittel erbaute und dort residicrte. Aus verschiedenen Urkunden geht hervor,
dald die Lappen recht unruhige Gesellen waren und den Hamburger Kaufleuten
und sonstigen Seefahrern recht oft unangenehm wurden. Uberhaupt waren die
Verhilltnisse auf der Elbe sehr unsicher und die Hamburger waren gendtigt,
mit den Strandbewohnern allerhand Pakte znm Schutz von Handel und Schiffy
su schlicBen. Im letzten Viertel des 14, Jahrhunderts brannte der hol
Turm anf Neuwerk ab und er wurde einige Jahve spiiter neu aus Steinen erbaut.

Am 1. August 1394 schlossen die Hamburger mit ,, Wolder unde Alverik
vedderen, geheten de Lappen, Knapen des stichtes to Bremen' einen  Kauf-
Kkontrakt ab, nach dem die Stadt Hamburg gegen eine Summe von 2000 Mk
in den Besitz des SchloBes Ritzebiittel und der den Rittern gehirenden
Dorfschaften und Gerechtsame kam. So wurde das Ritzebiitteler Land
durch Sieg und Kauf hamburgiseh; es wurde cingeteilt in die Kirch-
spiele Altenwalde und Groden.

Im Anfange des 15.Jahrhunderts (1400) wurde der Verkaufskontrakt zwischen
Hamburg und den Lappen von Erich 1V., Herzog zu Sachsen, Engern und West-
falen, nach Form und Inhalt bestitigt.

Vor den Lappen hatten die Hamburger nun Ruhe, zumal sie mit den
L Hovetliden und der ganzen Meenheit' des Landes Hadeln einen Vertrag zur
Verteidigung des Hamburger Schlofles Ritzebiittel geschlo 1 hatten, aber in
viel gribere Not und Bedringnis kamen sie durch die Vitalienbruder, deren
Anfithrer der adelige Friese Claus Stiortebecker war, Aber die wilden Gescllen
wurden, allerdings nach hartem Kampf, bezwungen, ihr Blnt flol in Hamburg
und am Strand von Ritzebiittel vom Richtblock

Die Lappen waren unterdessen, nachdem es noch einige Differenzen gegeben,
bezahlt worden und hatten versprochen, Hamburger in keiner Weise ferner zu
belistigen. Aber Herzog Bernhard 11 von Sachsen-Launenburg machte ecine
Zeitlang Miene, Anspriiche auf Ritzebiittel zu erheben. Deshalb schloll Hamburg
¢in neues Biindnis mit den Wurstfriesen zum Schutze des Hauses Ritzebiittel
Bernhard hiclt jedoeh Ruhe.

Tm Schlosse zu Ritzebiittel residierte von 1400 ab ein Statthalter des Scenats,
meist selbst Senatory als Amtmann und Herr iiber Leben und Tod. Der erste
dieser Amtmiinner hiels Ludolph Wulffhagen (1400 und 1401).

Noch im Jahre 1513 wurde in der SchloBkapelle zu Ritzebiittel .ein katho-
lischer Priester angestellt. Aber nicht lange Zeit nachher machte sich im Lande
eine freundliche Stimmung fiir die Reformation geltend, die im Jahre 1529 tat-
sichlich auch hier, wie in Hamburg eingefiihrt wurde.

Aus den folgenden Jahrhunderten seien nur die wichtigsten Ereignisse
erwithnt, da im GroBen und Ganzen die Entwickelung des Amtes Ritzebiittel
unter hamburgischer Herrschaft eine ruhige war. Selbst der 30jihrige Krieg
z0g das Amt nicht allzusehr in Mitleidenschaft. Zwar wurde einma! (am
16. Juli 1626) das Schlofi erobert, auch trieb sich allerhand Raubgesindel im
Lande herum, sogar die wilden Soldner von Tilly und Pappenheim pliinderten
die Einwohner und preBten ihnen den letaten Pfennig aus, aber im GroBen und
Ganzen ging die Kriegsfurie an diesem duBersten Winkel Nordwestdeutsehlands
ziemlich ‘gnildig voriiber. FEinige epidemische Krankheiten, Briinde (1654, 1737
und 1775), einige Morde, Schiffsstrandungen usw. ragen aus den Ereignissen
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hervor. Sturmfluten und Deichbriiche richteten mehrmals groBes Unheil an, so
namentlich im Dezember 1717

In den Jahren 1802 und 1803 wurde der Cuxhavener Leuchtturm gebaut;
die Kosten des Baues heliefen sich auf 102000 Mk. 1808, am 11. Juni, trafen
40 Mann franzosische Husaren hier ein, die den Herzog von Cambridge suchten,
aber nicht fanden und deshalb sich bald zuruckzogen. Ubrigens hatte schon
1795 das Amt eine Besetzung erfahren und zwar durch ein hannoversches Bataillon,
welches § Jahr lang das Amt gegen die Franzosen schittzen wollte. — Im Juni
1808 kamen weitere 4 Compagnien Franzosen, um die Englinder fernzuhalten,
und seit dieser Zeit bis 1804 folgte eine Einquartierung der anderen, bald waren
es Franzosen, bald englisch-hanniversche, bald preuflische Soldaten.

1807, im Februar, kamen franzosische Douaniers an, und im Dezember
desselben Jahres wurde eine Batterie angelegt.

1811 wurde Hamburg eine ,bonne ville'* des franzisischen Kaiserreiches
und Napoleon erliefl ein Dekret zur Anlegung eines Kanals zwischen Elbe und
e einerseits und eines anderen zwischen Elbe und Weser und eines dritten
swischen Weser und Ems.  Batterien wurden gebaut, die Konspription wurde
eingefithrt — kurz, der grofle Korse liet auch hier seinen Willen und seine
Macht spiclen und fithlen,

Vom Jahre 1813 an,
Erhebung gegen die franz

hdem wie im ganzen Reiche auch in Hamburg die
schen Unterdriicker ansgebrochen war, wechselten
Resetzungen durch fran sches Militir ab mit solehen von Englindern (Elb-
blockade) und von Russen. Die Franzosen gingen, bald auch die Russen, die
ersteren Kamen zuriick 1 auch die letzteren, von der Seeseite unterstiitzt durch
die Kanonen der Englinder Am 29. November wurde eine heftige Kanonade auf
die beiden franzosischen Forts (du Phare, beim Leuchtturm, und Napoléon, im
Osten) erofinet, die mit der Ubergabe der Forts an die Englinder und Russen
endigte. Bei dieser Kanonade war aus dem Fort du Phare aus glithenden Kugeln ge-
<chossen und einige Hilnser in Cuxhaven waren dadurch in Brand geraten. Am
4. Dezember desselben Jahres zog der ruflische Oberst Baron von Rudinger mit
seinen 1200 Mann wieder ab, nachdem er Tags zuvor die [rihere Verfassung
wieder hergestellt hatte.  Einige englische Kriegssehiffe bliecben noch auf der
Reede und in der Elbmiindung, anch besetzten englische Truppen das Amt noch-
mals anf kurze Zeit, nm es vor plotzlichen Uberfiillen der Franzosen zu schiitzen.
Die kmmen aber nicht wieder, die glitnder zogen ab und seitdem blieb Ritze-
biittel von fremder Militdrbesatzy frei, wm sich nach und nach von den
schweren Zeiten, die ¢s durehgemacht hatte, wieder zu erholen,

Das hatte es aber aueh bitter notig, denn im Anfange des Jahres 1814 betrug die
sehuldenlast des Amtes 850,000 Mk., das war pro Kopf eine Summe von 88 Mk.

Im folge Jahre (1813) wnrde hier das 10. Bataillon des Hamburger
errichtet, das am 1. Juli zuerst die Schlob- und Hafenwache bezog

Das erste Dampfschiff erschien 1816 am 29. Juni auf der Elbe — gewill ein
hedentsame: cignis  fiir Cuxhaven. Es war cin englisches und hiell :The
Lady of the Lake Im Sommer dieses Jahres wurde das Cuxhavener Seebad
angelegt. (Vgl, Seite 54 u. 1. .

Dann kamen einige Jahre rubiger Entwickelung, die allerdings  durch
mehrere schwere Ungliieksfillle getriibt wurden, so dureh eine Katastrophe, welehe
16 Cuxhavener Scelotsen das Leben kostete (1824), durch den Untergang des
Leuchischiffes -Scestern: mit 10 Mann, durch  eine gewaltige Sturmflut
(3./4. Februar 1825) mit Deichbruch, wodnreh ein grober Teil des Amtes ver-
wiistet wurde und 6 Personen, sowie manches Stiek Vieh zu Tode kamen. Die
dadureh hervorgerufene  grobe Not linderte der Senat durch eine namhafte
Geldspende,  Dafiir zeigten sich die  Einwohuer des Amtes 1842 beim groBen
Hamburger Brande ihrerseits wieder nach Kriiften opferwillig.  Die Jahre 1848
und 49 brachten allerhand Trrungen und Wirrnngen mit sich. Infolge der
Sehleswig-Holsteinisehen Wirren blockirten am 1. Mai die Dinen die Elbe, am
9. Mai kamen 150 Mann Hamburger Infanterie an, wn das Amt vor den Diinen
2u schiitzen, dann folgte am 15, August eine verstirkte Elbblockade durch die
Ditnen u. s. f., bis im Jahre 1851 die letzten 16 Mann Hamburger Artillerie ab-
zogen. Zwei Jahre spiter tauchte der Plan auf, in Cuxhaven einen (preullischen)
Kriegshafen zu erbauen, ¢in Plan, der heute noch nicht verwirklicht ist.

Wieder folgten Jahre ruhiger kommunaler Entwickelung, bis das Jahr 1864
das Amt in die Kriegsereignisse hineinzog. Der Kampf um Schleswig-Holstein
war losgehrochen, eine Oste chische Flotte ersehien auf der Reede und am
0. Mai kam es zwischen dieser, die unter dem Kommando Tegethoffs stand, und
einer diinisehen Flotte unweit Helgolands zu einem Seegefecht.  Schwer zer-
schossen, aber als Sieger kehrten die Osterreicher zuriick. 87 Gefullene wurden
anf dem Martinskirehhof in Ritzebiittel beerdigt.

In demselben Jahre 1864 vollzog sieh eine wichtige Neuerung in
der Verwaltung des Amtes.  Mai 20, richtete der Senat einen dringlichen Antrag
an die Biirgerschaft, betreffend Veriinderungen in der Organisation und der
Rechtspflege im Amte Ritzebiittel.  Danach wurde die bis dahin seit dem Jahre
1394 bestandene Vereinigung der Amtsverwaltung, der Rechtspflege und der
Funktionen eines Mitgliedes der Schiffahrt und Hafendeputation in der Person
eines unter dem Titel -Amtmann aufdem Schlofe Ritzebiittel« fungierenden
Senatsinitgliedes aufgehoben. Der Senat ernannte aus seiner Mitte einen ersten
und fiir Verhinderungsfillle einen zweiten Landherrn, welchem die Ober-
aufsicht iiber die Verwaltung des Amtes und die Just z-Administration in dem-
selben zusteht., Unter seiner Oberleitung stehen ein Amtsverwalter und ein
Amtsrichter, deren Kompetenz in dem Gesetzentwurf genau bestimmt ist.
Dem Amtsverwalter wurden ein Registrator, ein Hilfssehreiber und ein Bote,
dem Amtsrichter ein Registrator beigegeben und untergeordnet. Die siimtlichen
bisher von dem Amtmann, dem Aktuar, dem Registrator und dem Boten
erhobenen Gebithren werden kiinftig fur Rechnung des Staates eingenommen,
Die Bestimmung des Termins, wann dies Gesetz in Kraft treten sollte, blieb vor-
behalten. Am 1. Juni nahm die Biirgerschait obigen Gesetzentwurf mit einigen
Zusittzen und Abiinderungsvorschliigen an.  Am 31. Angust desselben Jahres ver-
liel der letzte Amtmann, Senator Kirchenpauer, das Amt, nachdem am 28. August
nach beendigtem Gottesdienst im Saale des Schlosses die Einfiihrung der neu-
ernannten Beamten — an ihrer Spitze der erste Amtsverwalter Dr. jur. Samuel
Samuelson und der erste Amtsrichter Dr. Rudolf Martin — statigefunden hatte.
Die Funktionen eines ersten Landherrn iibernahm der bisherige Amtmann,

Im Jahre 1870 lag Cuxhayven wieder am Kriegspfad. Aber es war wenig
vom Kriege zumerken. Zwar blockierten die Franzosen die Elbe und das brachte
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allerlei Aufregungen, Zwischenfiille und Behinderungen der Schiffahrt mit sich,
doch kam es zu keinen ernsteren Ereignissen. Die letzten der Truppen, die am
30. August 1870 eingeriickt waren, riickten im Miirz 1871 wieder ab.

Im Anfange des Jahres 1872 tauchten Geriichte auf iiber ein Projekt zum
Bau eines groben Tidehafens in Cuxbaven. In der Tat fand am 29. Mai des-
selben Jahres die Eintragung der Harburg - Stade - Cuxhavener Eisenbahn- und
Hafenbaugesellschaft mit einem Kapital von 20 Millionen Thalern in das Berliner
Handelsregister statt. Im Juli desselben Jahres begannen die Vermessungen auf
der Strecke Ritzebiittel nach Otterndorf. Bald aber kam das Konsortium in
finanzielle Kalamititen und die Arbeiten ruhten bis zum Jahre 1879, wo die
Konzession auf die neugebildete Unterelbische Eisenbahn-Gesellschaft iibertragen

wurde. Am 11. November 1881 endlich wurde die Eisenbahn Cuxhaven-Harburg
eroffnet. Ein Jahrzehnt spiiter folgte die Erbanung der Eisenbahn Cuxhaven-
Geestemiinde.

Von dem Augenblick an, in dem Cuxhaven mit
land auf dem Landwege verbunden war, nahm das Amt Ritzebiittel den groflen
Aufschwung, durch den es das geworden ist, was es heute ist. Dal die Ein-
wohner sich wohl bewufBt waren, nun auch ihrerse ich rithren zu miissen, geht
aus vielen Tatsachen hervor, deren wir nur die wic tigsten erwithnen wollen:

Am 4. Dezember 1872 genehmigte die Biirgerschaft den dureh eine Supplik
der Birger von Ritzebiittel und Cuxhaven veranlaBten Antrag des Senats, die
beiden bisherigen Fleeken Ritzebiittel und Cuxhaven zu einer Gemeinde
unter dem Namen Cuxhaven zu vereini esetz wurde am
14. Dezember desselben Jahres hier publ E h erwiihnt, dal
dieser Schritt fir das Aunfblithen Cuxhavs von grofter Wichtigkeit war, und
dal der zweite naturg s Schritt von dense]ben segensreichen Folgen begleitet
sein mige und auch wohl sein wird: die Vereinigung der Landgemeinde
Dose mit Cuxhaven, welche am 1. Mai 1905 gesetzlich vollzogen wurde.
Cuxhaven besteht seitdem aus den Teilen Alt-Cuxhaven, Neu-Cuxhaven (Ritze-
biittel) und Dose. Die Erhebung dieses Gemeinwesens zu einer Stadtgemeinde
mit einem Biirgermeister an der Spitze wurde am 4. Januar 1007, auf Antrag des
Senats, von der Biirgerschaft be<chlossen, worauf am 8. April in einer Sitzung des
Magistrats und der Biirgervertretung von Cuxhaven Herr Rat Bleicken zum ersten
Biirgermeister der jungen Stadt erwithlt wurde. Die feierliche Einfithrung des
ersten Biirgermeisters in sein Amt erfoigte am 7. Juni 1907 durch den Landherrn
fiir das Amt Ritzebiittel, Herrn Senator von Melle, bei welcher Gelegenheit der
jungen Stadt, als Zeichen der Anteilnahme des Senats an der Entwickelung von
Cuxhaven und zur Griindung einer stiidtischen Bibliothek, die im Jahre 1908 cin-
gerichtet und sich einer steigenden Beliebtheit erfrent, 5000 Mk. iberwiesen wurden.

Von weiteren fiir die Entwicklung des Amtes, in erster Linie Cuxhavens,
wichtigen Ereignissen in den 70er und S0er Jahren sind noch anzufithren:
Die Errichtung der Zeitball-Station bei der Alten Liebe (1875), die Erbauung des
Telegraphenamtes dicht daneben (1879), die Aufstellung des ersten Semaphors
dortselbst (1883), die Errichtung und Inbetriebnahme der Gasanstalt (1884) und
die Erofinung der hiheren Staatsschule (Realschule und Progymnasium) am
1. April 1880, auns der im Jahre 1909 das jetzige Gymnasinm mit Realschule hervorging.

Hamburg und dem Binnen-

In das Jahr 1852 fillt anch die Neunerrichtung unseres Seebades, deren
hier — da die Geschichte des Bades in einem besonderen Artikel behandelt

wird (Vgl. unten) — nur kurz withnung gethan sei.  In der Stille hatte sich
ein Comité gebildet, um das ginzlich in Verfall geratene Seebad in Cuxhaven
wieder zu heben Nachdem das benitigte Kapital gereichnet und im Jahre 1882
die Gesellschaft unter dem Namen :Cuxhavener Seebad-Aktien-Gesell
schafts ins Leben getreten war, schlof dieselbe mit der Finanz-Deputation in
Hamburg ein Ubeinkommen dahin ab, dall ihr auf 20 Jahre das Recht einge-
vilumt wurde, am Ufer bei Grimmerhorn ein Herrenbad und ein Damenbad an-
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zulegen. Das Herrenbad ward am 24. Juni, das Damenbad wegen der zur Her-
stellung des Bassins erforderlichen Uferbauten erst spiiter, am 9. Angust erdffnet.
Beide Bider wurden inzwischen, dem eingetretenen Bediirfnis entsprechend,
bereits erheblich vergroBert. In den letzten Jahren ist auch das aus kleinen
Anfingen entstandene Seebad in D uhnen emporgeblitht

Die letzten zwei Jahrzehnte brachten Cuxhaven eine stete,
langsame und nicht von groflen Enttiuschungen verschonte Entwickelung. Im
Jahre 1892 wurde mit dem Bau des neuen Seehafens, des Fischerhafens, der
neuen grofen Befestigungen hbei der Kugelbaake begonnen und die Eisenbahn
nach Geestemiinde eriffnet sitdem nahm auch die militirische Bedeutung
Cuxhavens weiter zu, die sich in stindiger VergroBerung der Garnison und der
militirischen Anlagen und Errichtung militirischer Behorden dokumentierte.
Die letzte wichtige Neuerung in dieser Hinsicht war, dab die Inspektion der
Kiistenartillerie und des Minenwesens hier errichtet wurde (1904). Im Jahre 1907
erhielt ein Kiistenbezirksamt hier seinen 8itz. Fir die kommenden Jahre ist
ein weiterer Ausbau der Garnison nach manchen Richtungen zu erwarten.

1902 vollzog sich ein Ereignis von groBer Bedeutung : Der neune Sechafen
wurde dem Verkehr iibergeben und gleichzeitig verlegte die Hamburg - Amerika
Linie ihren Schnelldampferbetrieb nach hier. Wenn auch inzy shen die genannte
Gesellsehaft ihren Betrieb wieder nach einer anderen Stelle verlegt hat, so diirfte
doch zu erwarten sein, daB sie mit der Zeit wieder die hiesigen gii tigen An-
lagen in Benutzung nimmt, was natirlich fir unser Amt von grober Wichtigkeit
und ihm fiir seine Weiterentwickelung herzlich zu wiinschen wiire. Jedenfalls
darf man von der Zukunft das beste fir Cuxhaven, dessen Bedeutung auf seiner
geographischen Lage beruht, erwarten. Der Amtsverwalter Dr. Kaemmerer,
hat sich in der kurzlich erschienenen 2. Auflage des Werkes -Schlendertage in
Cuxhaven - Ritzebiittel- dariiber  folgendermalien ausgesprochen : =Der neue,
tiefe Seehafen an der Miindung der Elbe wird fur die den grolen Passagier-
verkehr zwischen Europa und Amerika vermittelnden Riesendampfer der Hamburg-
Amerika Linie auf die Dauer ebensowenig zu entbehren sein, wie der zu er-
weiternde Fischerhafen fiir die das Inland mit Seefischen versorgende Flotte des
hamburgischen und preuischen Seefischer an der Elbe«. Die Erweiterung der
Fischerhafens, bezw. die Neugrundung eines grofen Fischmarktes, im Jahre 1907
in Angriff genommen, ist bereits im Frithjahr 1908 erfolgt und in steter Weiter-
entwickelung. Zum Leiter des Fischereihafen-Betriebs wurde der Hafen-Inspektor
Duge aus Geestemunde ernannt.

Mit der Entwickelung des Seebades, des Militiry
hielt dieiiuBerliche Entwickelung des Amtes, in erster I

writt. jrole der baulichen Entwickelung setzt jeden in Erstaunen,
Jingere Zeit von hier fern war. Die Verbesserungen in sanitirer Beziehung
von grilter Bedeutung : Eine Wasserleitung hat die Zisternen verdriingt, ein S
in modernster Anlage ist eingerichtet. Weitere Verschonerungen und Verbesse-
rungen sind geschaffen durch die Neupflasterung der ehemals holperigen Strassen,
durch die Errichtung eines Gaswerkes und Gasbeleuchtung der Strassen, durch
die Einriehtung einer regelmiibigen, tiglichen Dampfer-Verbindung zwischen
Cuxhaven und Brunsbiittel (1908), durch die AufsehlieBung der umliegenden
Landgemeinden infolge schoner, breiter Wege und ihre Verbindung mit Cuxhaven.
Die umfangreichen Wegebauten der letzten Jahre sind in erster Linie das Ver-
dienst des 1802 auf diesen Posten berufenen Amisverwalters Dr. Kaemmerer,
weleher bis zum Sehluss des Jahres 1909 mit weitem Blicke auf die Entwickelung
und kommenden Bediirfnisse des Amtes seine Stelle zum Segen des Amtes Ritze-
biittel verwaltet hat.

S0 bietet das Amt Ritzebiittel, besonders seine - Hauptstadt- Cuxhaven, das
Bild eines in erfreulicher Weise sich unaufhorlich und sicher entwickelnden
Gemeinwesens, Mogen noch lange Jahre dieses Gliickes ihm beschieden sein |
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2. Das Seebad Cuxhaven.

Nach Cuxhaven fithren in der Hauptsache drei Wege: die Unterelbe-
bahn, die von Harburg nach der Elbmindung fiihrt und den Anschluli Cux-
havens an alle in Hamburg zusammenlaunfenden Hauptbahnlinien Deutschlands
vermittelt, ferner die Geestemiinder Bahn, die Cuxhaven mit den Unter-
weserhiifen und mit Bremen verbindet und der Wasserweg der Elbe. Diese
letztere Strasse diirfte von allen aus oder iiber Hamburg kommenden Besuchern
Cuxhavens bevorzugt werden, da sie unbestreitbar die interessantere und reiz-
vollere Die grollen Passagier- und Postschnelldampfer der Hamburg-Amerika
Linie shiider-Dienst) sind luxurids eingerichtet und bieten den Reisenden allen
moglichen Komfort; sie gewiihren den Passagieren auf der letzten breiten Hiilfte
des Unterelbestroms  aullerdem den Genuld einer Seefahrt ohne deren Schatten-
seiten. Die Dampfer haben ihren Anlegeplatz in Hamburg bei den st. Pauli-
Landungsbriicken. Der Dampfer wendet sich nach dem Passieren Brunshiittels
— etwa 8 — 8% Stunden nach der Abfahrt von Hamburg, von der Elbe, — scharf
rach links; nicht lange, so zeigt sich in der Ferne der Cuxhavener Leuchtturm
und legt in kurzer Zeit an der Landungsbriicke in Cuxhaven an.

Cuxhaven ist eines der #ltesten deutsehen Seebiider,
stehung des Bades (1816) ist auf den Enthusiasmus und das direkte Eingreifen
des damaligen Amtmanns, Senator Dr. Abendroth, zuriickzufithren. Mehr als
ein Jahrhundert ist vergangen, seit Hofrat und Profe r Lichtenberg in Gottingen
folgende denkwiirdige Worte tiber Cuxhaven schrieb: L Jene Gegend hat Vorziige,
deren sich vielleicht wenige Seepliitze in Europa rithmen kinnen, namentlich die
gliickliche Lage zwischen zwei grollen Stromen, der Elbe und Weser. die Wunder
der Ebbe und Flut. die dort auffallender erscheinen, als an anderen Orten, das
ununterbrochene Aus- und Einsegeln majestitischer Schiffe aller Nutionen u. 8. w.
— sollte eine Badeanstalt in jenem gliicklichen Winkel nicht moglich sein? Ich
glaube es!** — In der Tat: von unbeschreiblichem Reiz ist die Seelage Cuxhavens,
Jeder Binnenliinder, der hier zum ersten Male in seinem Leben das Meer sieht,
nimmt einen unauslischlichen Eindruck mit. Alle irgendwie moglichen Ge-
staltungen der gesamten Schiffuhrt, vou den allwochentlich hier ein- und aus-
Jaufenden gewaltigen Schnelldampfiern der Hamburg - Amerika Linie und allen
Arten und Grofen anderer Passagier- und Frachtdampfer und den griberen
Segelschiffen der Neuzeit, wie den Finfmastern ,,Potosi** und ,,Preufen*, den
groBten Segelschiffen der Welt, bis zu den schlanken Lustjachten, den Kleinen
Ewern, Kuttern, Barkassen w. s, w., die in der Mehrzahl der Fischerei und dem
Krabben- sowie dem Austernfang dienen, daneben Kriegsschiffe aller Tvpen von
den gewaltigsten Panzern und Sehlachtsehiffen bis zu den gesehwinden Torpedo-
booten und den zierlichen Wachtschiffen sind fast ununterbrochen zu gleicher
Zeit wahrzunehmen. Der rege Verkehr zwischen den Kriegshiifen von Wilhelms-
haven und Kiel, der iiber Cuxhaven und durch den Kaiser Wilhelm-Kanal fiihrt,
giebt fast tiiglich Gelegenheit, die verschiedenartigsten Schiffe unserer Kriegsflotte
zu sehen, welche nicht nur die hiesige Reede pa en, sondern auch zum
Teil in den Hafen einlaufen. Auch Schiffe von ausliindischen Marinen, namentlich
rultische, sind hiufig hier zu sehen. Der ganze gewaltige Seeverkehr der
miichtigen Hansestadt Hamburg, des gribiten Hafens des gesamten europilischen
Kontinents, zieht hier in so unmittelbarer Nithe voriiber, dall man alle Vorginge
und alle Einzelheiten dieses ungeheuren, stets die ganze bewundernde Aufmerk-
samkeit des Zuschauers herausfordernden Seeverkehrs mit unbewaffnetem Auge
deutlich wahrnehmen kann. Gernde dieser interessante Verkehr, der an keinem
anderen Punkte der deutschen Kiiste, namentlich aber in keinem anderen See-

Die Ent-

bade in ahnlicher Mannigfltigkeit und auch nur annibernder Vielgestaltigkeit
beobachtet werden kann, ist eine Attraktion unseres Bades, die manchen Touristen
oder Ubergangsreisenden, der Helgoland oder eines der anderen Inselbider be-
snchen will und anf dieser Reise Cuxhaven pas t, veranlalst, hier wenigstens
auf einige Tage Station zu machen Wenngleich » Elbe hier an ihrer Mimdung
84 deutsehe Meilen breit ist, so befindet sieh das einzige tiefe Fahrwasser unmittelbar
am Cuxhavener Strande; man sieht die jenseits die Fahrstrasse abgrenzenden
Tonnen ebenfalls mit bloBem Auge.
Cuxhaven gewihrt nicht nur als Seebud,
den priichtigsten Genul.

sondern auch als Aufenthaltsort
Fast ebenso anziehend wie der Schiffverkehr auf
dem Fahrwasser der Elbe, dieser belebtesten Weltwasserstrasse des Deutschen
Reiches, wirkt auf die Binnenlinder das mannigialtige Leben und Treiben in
den drei Hiifen des Ortes. Von ihnen wirkt am imponierendsten der neue See-
hafen. Die ganze Anlage wurde mit einem Kostenaufwand von 7 Millionen Ma rk
in den Jahren von 1890 bis 1895 vom Hamburger Staat in erster Linie zu dem
Zweck erbaut, als Ausgangshafen far die Schnelldampfer der Ham-
burg-Amerika Linie zu dienen, dieser . Blitzziige des Ozeans'‘. Doch auch
anderen  groBen Fahrzeugen bictet die imponierende Wasserfliche des neuen
Hafens, deren Oberfliche 60,000 qm betriigt, Schutz und Schirm in stiirmischen
Zeiten. Seine Tiefe betriigt 8 m: der Eingang ist 100 m breit. Die jihrlichen
Unterhaltungskosten des Hafens belanfen sich auf iber 100,000 Mark. Die Be-
wunderung des Laien werden namentlich die gewaltigen, aus den Fluten der Elbe
trutzig und solide hervorragenden Hafenkopfe finden, die beide eine Linge von
cn. 180 m besitzen. In ihnen wiederholt sich die Gestalt der . Alten Liebe™, nur
dab alles nus anferordentlich festem Steinmaterial mit Eisenverklammerung her-
tellt ist. An der Aulemmole, die parallel mit dem Strome geht und die volle
nge eines Hamburg-Amerika Dampfers hat, konnen Schiffe mit dem grobten
Tiefgang anlegen, sodall die Passagiere direkt ans Land gehen und fast unmittel-
bar in den sie weiter beférdernden Eisenbahnzug steigen konnen Im Frithjahr
1902 wurden auch dic Hochbauten, die sich am Westquai erheben, vollendet.
Sie bestehen aus dem stattlichen und gesehmackvollen Empfangsgebinde, weitge-
streckten Lagerschuppen, einem Maschinenhaus fir die elektrische Licht- und
Kraftzentrale, einem Seemannsamt u: s. w. Siimtliche Anlagen, solide und
geschmackvoll errichtet, bieten ein hivehst malerisches Bild, Der groBe Uhrturm
des Hauptgebiludes, der sich in massigen und dabei doch eleganten Formen wie
ein michtiger Leuchtturm iiber den gesamten, in modernem Styl ausgefiihrten
Gebiiudekomplex erhebt und diesem einen harmonisehen Absehluff giebt, hat
eine Hohe von 88 Metern und gewiihrt einen prachtvollen Rundblick auf die
Hiifen, die Reede, die Elbmiindung, tiber das ganze Amtsgebiet bis weit in die
Qee hinein, stromaufwiirts auf viele Orte der Provinz Hannover und auf die sich
in duftiger Ferne schwach vom Horizont abhebende holsteinische Kiiste. Nach
der Seescite zu ist an dem Turme oberhalb der Gallerie eine Tafel eingelassen,
welche die F vo der Hamburg-Amerika Linie zeigt. Das ganze Gebiude macht
trotz seiner riesigen Dimensionen einen duberst gefilligen Eindruck und zeigt
von allen Seiten eine elegante Silhouet Das zur Restauration fiihrende grosse
Portal ist mit einem grolien Relief gekront, welches in der Mitte das Hamburger
Wappenemit dem stolzen Spruche , Mein Feld ist die Welt'* aufweiBt. Wer das
Portal durchsehreitet, gelangt in die priichtigen Warte- und Restaurationssile —
ein hocheleganter Damensalon liegt neben dem Hauptrestaurant —, welche mit
Wandmalereien von Professor Diiyifke-Hamburg ausgeschmiickt sind. Das hoch-
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erzeichnis befindet sich hinter dem Titelblatt. ~
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