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Zur Bearbeitung des Nachrichtenmaterials, welches von amt-
lichea Stellen zur Verfiigung gestellt wird, besteht hier eine be-
sondere Einrichtung in der im Patriotischen Gebéude be-
findlichen Zweigstelle Hamburg-Liibeck des Aus.
wiértigen Amts fiir AuBenhandel, welche in &hn-
licher \ﬁ/eise wie andere Zweigstellen oder die neuerdings
errichteten  Reich i llen fir AuBenhandel die
Verbindung zwischen hiesigen Firmen und deutschen Ver-
tretungen im Auslande besorgt, dauernde Verbindung mit dem
Auswirtigen Amt aufrechterhdlt und die vom Auswiirtigen Amt
eingehenden Nachrichten aus dem Auslande hiesigen interessier-
ten Firmen zugiinglich macht.

In ihnlicher Weise arbeitet unter gleichzeitiger Verwendung
reichhaltigen auBeramtlichen Materials das Welt-Wirte.
schafts-Archiv, welches jetzt ausgedehnte Bureaus in der
PoststraBie 19 unterhdlt. In diesem Institut stehen umfangreiche
Archive aus Zeitungs- und Zeitschriftenmalerial, Kartotheken
iiber die einschlagige Literatur, Handbiicher usw. zur B g
duren die Kaufmannschaft zur Verfiigung. AuBerdem wird vom
hamburgischen Welt-Wirtschafts-Archiv _ die Zeitschrift ,Der
Wirtschaftsdienst" herausgegeben,

Wenn derartige Auskunfts- und Nachrichten-Einrichtungen
nicht die ihrer edeutung entsprechende Beachtung finden, so
liegt das in der Hauitsache daran, daB die Hamburger Kauf-
mannschalt in erster Linie mit eigenen Verbindungen und eiﬁe-
nem Material arbeitet, wodurch sie im allgemeinen schneller

und besser unterrichtet wird, als es auf amtlichem oder #hg.
lichem Wege geschehen kann. Der Hamburger Kaufmann ist
gewohnt, auf sich selbst gesiellt mit seinen Auslands- und In-
landsverbindungen zu arbeiten, ohne auf eine staatliche Unter-
stilzung Wert zu legen. Eine materielle Unterstiitzun, erwartel
er weder von Subsidien, wie sie wohl in anderen Léndern iblich
sing, noch von sonstigen Forde: ungsmafBnahmen, die inldndische
Kreise héufig wiinscnen, die aber meist von zweiielhaitem Wert
sind, weil sie zu spit kommen und nur schwer auf ihre Zu-
verlissigkeil gepriift werden kénnen. Was der Kaufmann da-
gegen fir sich in Anspruch nimmt, ist, daB er nicht durch rgend-
welche Regierungsmafinahmen in seiner freien Betitigung ge-
hemmt und beeintréichtigt wird. Darum ist auch von hier aus
stels der schiirfste Kampf gegen alle Einrichtungen der Zwangs‘
wirtschaft gefihrt, dagegen aber gefordert worden, daB der
Staat insoweit den geschaftlichen Beziehungen die Wege ebnet,
als er, nachd hr die Behinderungen des Versailber Ver-
trages fiir die hande!spolitischen Beziehungen fallen, Handels-
vertrige abschlieBt, die auf iliger Meistbegiinstigung
beruhen und durch gegenseitiges Entgegenkommen beweisen,
daB der freien geschiiitlichen Beliitigung auch in den bisher
teindlichen Lﬁn&ern kein Widerstand mehr entgegengesetzt
werden soll, Nur wenn in dieser Beziehung in weitestem Um-
fange eine Verstindigung unter den Liindern der Welt herbei-
geltihrt wird, werden sich a'lmihlich die schweren Schidi%mgen
wieder beseitigen lassen, unter denen jetzt die meisten Einzel-

glieder der Weltwirtschaft zu leiden haben,

Hamburg als Industriestadt,

Von Dr. H, Reymann, Syndikus der Handelskammer Hamburg.

»Die Deputierten f]auben nicht zu irren, wenn sie sagen, daB,
wenn Hondlung und Fabriquen bliihen, der Staat allemal gliick-
lich ist*, schrieb im Februar 1777 die Coinmerzdeputation an den
Rat der Stadt Hamburg. Die Handelskammer, die Nachfolgerin
der Commerzdeputation, gab, geleitel von dem Bestreben,
leistungsfihige industrielle Betriebe in griferem Umlange nach
Hamburg zu” ziehen, im Jahre 1917 eine Denkschrift iiber die
hamburgische Industrie und ihre Zukunft heraus, die wertvolles
Material iiber diese Frage enthilt. Die Erinnerung an diese
beiden Tatsachen zeigt, daB die Bedeutung der Industrie fiir
Hamburg an maBgebender Stelle sowohl in alter, wie auch in
neuerer Zeit erkannt worden ist. Auch das vielfach umstrittene
GroB-Hamburg-Problem hat seinen tieferen Grund nicat nar in
dem Drang nach Vereinfach g S g zersplitterter
Krifte zu organischer Einheit, es gleichzeitig auch der Aus-
druck des starken Wounsches, fiir die in jlingster Zeit immer
mehr naca der Kiiste hindréangende Industrie Blatz zy schaifen.

Hamburg ist seiner Lage nach in erster Linie Seehafen und
Welthandelsstadt. Hier liegen die eigentlichen Quellen seiner
GroBe und seiner Kraft, denen es sicaerlich tren bleiben wird.
Ater es wire ungerecht, dariiber zu vergessen, was die Industrie
fiir Hamburg bedeutet. Wenn der indusirieile Gedanke in neuerer
Zeit in Hamburg siirkere Betonung als friiner gefunden hat,
so bedeutei dies auch nicht, dal ganz neue Wege eingescnlagen
werden sollen, sondern nur, daB Entwicklungstendenzen bewust
fortgevildet werden, die sich bisher aus verschiedenen Griinden
noch nicht in dem gewiinschten MaBe haben auswirken konnen.
Im Interesse Hamburgs und seiner Zukunft ist es zu begrii3en,
daB auch die Industrie hier jetzt mehr zu ihrem Rechte kommf
und die ihr gebiihrende Stellung einnimmt. Einen sichtbaren
Ausdruck hat dies beispielsweise in der kiirzlich erfolgten Ver-
mehrung des industriellen Elements in den amtlichen Wirt-
Schaiisveriretungen Hamburgs ge‘unden, auf deren Aufbau spéter
noch in anderem Zusammenhange mit einigen Worten einzu-
gehen sein wird. Zundichst sollen kurz die Umstinde dargelegt
werden, die fiir Hamburg als Standort von Industriebetrieben
sprechen, sodann ist ein Abrif der Industriezweige zu geben,
die sich bisher in Hamburg niedergelassen haben.

Die giinstige Lage Hamburgs beruht in erster Linie darauf,
dabs der Hafen sowohl fiir groﬁe Seeschiffe erreichbar ist wie
fir Binnenschiffe, und dal an dieser Stelle gleichzeitig  ein
Brennpunkt des internationalen Eiseabahnverkehrs ist. Fir die
Industrie, die hieraus fiir die Heranschaffung ihrer Rohstoffe,
soweit sie aus dem Auslande kommen, ebenso wie fiir die
Weiterbeférderung ihrer Erzeugnisse den allergroBten Nutzen
zu ziehen vermag, kommt hinzu, da8 das weigle Marschland
der Elbeniederung je nach Bedar! zu Héfen oder Bauland ver-
-
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arbeitet werden kann. Wo sich ein Bediirfnis zeigt, lassen sich
mihelos Kaniile durch das Land ziehen und so fiir Industries
aniagen geeignete Pldtze mit WasseranschiuB schaffen. Ein
industrielles Unternehmen, das iiber einen solchen Platz verfiigt,
ist in der La%e, das mit dem Seeschiff ankommende Rohprodukt
leica an Ort und Stelle zu verarbeiten und ohne weitere
ransportkosten oder sonsl?e unproduktive Menschen- und
Maschinenarbeit wieder auf dem Wasserwege abzutransportie-
ren und damit ein denkbar gréBtes MaB an Wirtschaftlichkeit
zu erzielen. Hierzu treten die Vorteile, die Hamburg als Ubersee-
platz ersten Ranges durch die Moglichkeit sténdiger persénlicher
Fiihlungnahme mit den Vertretern aller am Weligeschéft be-
teiligten Kreise Eibt' Die Hamburger Borse giot Gelegenheit,
die reichen Erfahrungen des Uberseekaufmanns fir die rasche
Einstellung aut neuartige Bediirfnisse des Auslandes, wie auch
die weilverzweigten Ausland: iehungen des Hamb ger
Bankiers gewissermaBen aus erster Hand auszunutzen.

Von den erwéhnten Momenten hat die Frage der Transport-
kosten in neuerer Zeit eine wachsende Bedeutung erlangt. Unter
den fiir den Preis der Ware bestimmenden Faktoren spielen
heute die Transportkosten eine groBere Rolle als frihgr. Er-
sparnisse auf diesem Gebiete trages daher wesentlich dazu bei,
unsere Exportfihigkeit zu erhohen. Dies ist um so wichtiger,
als heute auf der einen Seite die Materialpreise und die Aus-
gaben fiir Steuern, soziale Lasten usw. unvergleichlich hoch
sind, andererseits der schirfere Wettkampf auf dem Weltmarkt
und unsere durch den Krieg geschwéchte wirtschaftliche Lage
zu schirferer Kalkulation und stirkerer Rationalisierung  der
Produktion zwingen. Aus solchen Erwéagungen heraus ist der
in letzter Zeit erkennbare Zug der Industrie nach der Kiiste zu
erkliren.

Die Entwicklung Hamburgs von einer iiberwiegenden Handels-
stadt zur Handels- und Industriestadt ist deutlich zu erkennen an
dem raschen Wachstum der industriellen Arbei erschaft in den
letzten Jahrzehnten. Im Jahre 1890 wurden noch rund 30000
Arbeiter beschéftigt, im Jahre 1900 fast 46 000, im Jahre 1910
iiber 93 000 und im Jahre 1920 {ber 105 000; im Jahre 1922 war
die Zahl auf 133 400 gestiegen. Den Ansio8 zu dieser Entwick-
lung hat der im Jahre 1888 erfolgte Anschluf Hamburgs an das
deutsche Zollgebiet gegeben. Einige Industrien, die in der nun-
mehrigen  Zollstadt ihren Sitz hatten, erlitten zwar voriiber-
gehende EinbuBe, aber im ganzen bildet doch der Zollanschlub
en Beginn der Entwicklung Hamburgs zur Welthandelsstadt
und zum Sitz der GroBindustrie, eine Entwicklung, die durch
den Krieg und die letzten Jahre hoffentlich nur voriibergehend
unterbrochen worden ist.

Statt der Sonderslellun% die Hamburg vor dem Zollanschluf
innerhalb des Deutschen Reiches inne atte, wurde auf Grund
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