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en in unmittelbarer Verbindung mit den Hambur%‘er Rangier-
Eannhmen. von denen drei im Halengeviet liegen. Hier werden
die einzeinen Wagen zu Zigen zusammengeselzt und dem deut-
schen Eisenbahnnetz zugelfuhrt. AuBerdem sind die Schuppen
durch gute Pflasterstralien, die an ihre dem Land zu§ekehrlen
Léngs- una an ihre Siirnseiten anschlieBen, mit den Speichern
in Haten und Stadl verbunden. Die kleinen Halenfahrzeuge end-
lich kénnen dank der Anordnung offener Tidebecken jederzeit
in alle Teile des Hafens gelangen und auf den zollinléndischen
Fleeten bis in das Herz der Geschiiftsstadt eindringen und ihren
Inhalt an die stidtischen Speicher abgeben. Unter den Kai-
schuppen sind einige hervorzuhe.en, die einer besonderen Be-
atimmung dienen. Dazu gehort zundchst der Sammelschup-
en am ostlichen Kai des Magdeburger Hafens. Er dient zum
ammeln solcher Siiickgiiter aus dem Freihafen, die nicht auf
den Hamburger Bahnhdlen, sondern erst am zollinléndischen Be-
stimmungsorte verzollt werden oder unverzollt mit Begleitzettel
durch das deutsche Zollinland hindurch ins Ausland gehen.
Solche Stiickgiter werden in dem Schuppen zu ganzen Wagen-
ladungzen zusammengestellt. Sein Sonderzweck kennzeichnet sich
auch durch seine Anlage. Die Gleise sind in sein Inneres hin-
eingefiibrt. Sein Gegenstiick findet sich in dem fiinfeckigen
Verteilungsschuppen am Ostende des Baakenhafens. Er
dient zur Verteilung der aus dem Zollinland oder dem Ausland
in W ladungen anko den Stiickgiiter und entlastet sie
von der sonst auf den Staatsbahnhdfen erforderlichen Zollab-
feriigung. In dem dreieckigen Ausfuhrschuppen am
Westkai des Magdeburger Hafens werden dielenigen Ausfuhr-
giiter gesammelt, die von den Seeschiffen nicht am Kai, son-
dern auf dem Strom eingenommer werden. Das ist in beson-
ders ausgedehntem MaBe auf dem linken Elbufer der Fall.

Eine besondere Bauart weisen die finf Fruchtschuppen
am Magdeburger Hafen und am vaa:enhafen insofern auf, als
sie fir die Lagerung von Siidfrichten im Winter geheizt wer-
den kénnen und zu diesem Zweck allseitig gegen Temperatur-
einfliisse besonders sorgléltig abgeschlossen sind. Der neueste
unter ihnen, der Fruchtschuppen C, zeichnet sich noch beson-
ders durch Aniage eines Cbergeschosses aus. Neben ihm weist
diese Eigentimlichkeit nur noch ein am Prager Ufer des Mol-
dauhafens fir die Vereinigte Elbeschiffahrts-Gesellschafien er-
richteter Schuppen auf, der dem Umschlag vom Oberlander Kahn
in die Schute dient. Er ist zudem so weil iiber die Wasser{liche
in den Hafen hineingeb dab die Scl in zwei Gassen
unier seinen Boden fahren und durch Luhken in SCh“ﬁPe"bﬂdﬂn
beladen weiuen Konnen. Sein UbergeschoB dehnt sich indessen
nicht auf seine ganze Breite aus, es ist nur in Form breiter Gale-
rien an den beiden inneren Lingswinden ausgebildet. Der
Hauptgrund fiir die Beibehaltung des alten, ebenerdigen Schup-
pens im Hamburger Halen hat also auch hier die vﬁlfige Durch-
fiihrung des Obergesch hei lassen: Die
Ntl)_‘mfvrendigkeit, an allen Stellen gleichmiBig helle Raume zu
Schalien.

Der Kaiumschlag fir den Ausfuhrverkehr vollzieht sich in
umgekehrter Richtung mit den gleichen Mitteln.

Neben dem bffentlichen vom Staat ausgelibten Kaibetrieb ver-
wallen einige der bedeutendsten Reedereien die ihr zugewiesenen
Kaistrecken i dndig. Dieser Privatkaibetrieb hat allmahlich
einen erhebl Umfang ang Er beruht auf der Ver-
pqchtpng. der betreffenden Kaisirecken an die Reederei, die da-
mit fiir ihre eigene Schiffahrt die freieste Verfiigung iiber die
Benutzung ihrer Kais erhalt. Zu diesen Reedereien gehoren die
Hamburg-Amerika Linie, die Woermann- und Deutsche Ost-Afrika-
Linie, die Siidamerikanisch fschifffahrts-Gesellschaft, die

efiihrt. Indessen hat sich diese an zwel Kaistrecken betriebene
gnlage so wenig wirtschaftlich erwiesen, daB dort der Halb-
portal-Dampfkran dem elektrischen Betrieb weichen muBte. Auch
sonst haben alle neueren Schuppenkréine elektrischen Antrieb
erhalten. Unter ihnen ragt durch erhohte Leistungsféhigkeit der
Doppelkran hervor. Er verbindet den normalen Drehkran, dessen
Ausleger in seiner Neigung vertikal verstellt werden kann, mit
einer unter ihm rechtwinklig zur Kaikante beweglichen Iauf-
katze. Damit wird erreicht, daB an demselben Punkt des Kais
zwei Haken zugleich arbeiten konnen. Schiebt man nun mehrere
Doppelkrine dicht aneinander, so konnen sogar vier und noch
meﬁr Haken an einer Schiffsluke arbeiten, wodurch das Um-
schlagsgeschift erheblich geférdert wird. Die Doppelkriine sind
schon an ihren viel hdheren, iiber das Schuﬁlpendach ragenden
Aufbauten leicht erkennbar und sind bisher In mehrfacher Aus-
fithrung am Petersen-, Australia-, Afrika-, Sandthor- und Vers-
mannkai in Betrieb gestellt. Die Halbportalkrine vermogen im
allgemeinen 25 oder 3t, die Laufkatzen der Doppelkrine 15t
zu_heben. 5

Daneben sind die Schuppen noch an der Landseite mit klei-
neren an der Wand befestigten, jetzt auch meist elektrisch be-
triebenen Krénen von 1—3t Hubkraft ausgeriistet. Fiir schwe-
rere Lasten sind die Kais an einzelnen Stellen mit festen Krénen
ausgeriistet, die neuerdings durchweg als sogenannte Turm- oder
Hammerkrine ausgebildel werden und neben der kreisformigen
Bewegung der Last auch eine radiale gestatten. Der griBte feste
Kran im offentlichen Kaibetrieb stammt allerdings noch aus der
Zeit der Auslegerkrine; er steht am Kranhoft und hebt bis zu
150t. Hamburg verfiigt zwar iber noch grofere Kréne, deren
gewaltigster 250t hebt und zugleich den groBten Kran der Welt
darstellt, aber diese Riesenkrdne dienen ausschlieBlich dem
Werftbetrieb.

Umschlag im Strom,

Fiir den direkten Umschlag des eigentlichen Massengutes wie
Salpeter, Kalisalz, Getreide, Erze, Kohle usw., in gewissen Fillen
auch von Stiickgut, sind besondere Anlagen eingerichtet, die ent-
weder dem direkten Umschlag zwischen Seeschiff und FluB-
oder Leichterfahrzeug oder zwischen Seeschiff und Eisenbahn
dienen. Im ersten Fall legen die Seeschifie iiberhaupt nicht am
Ufer, sondern im Strom oder in der Mitte der hierfiir besonders
breit hauten Haf an Diickdal eihen an. Sie
vermeiden so die Kaigebiihren, was vornehmlich dem Segel-
schift zugute kommt. So finden sich solche Diickdalben neoen
den auf der freien Elbe angeordneten zuerst im Segelschiff-
hafen, und zwar hier sogar an zwei Reihen. Weitere Anlagen
dieser Art weisen der kenhaf er H hafen und die
breiten neuzeitlichen Becken auf Kuhwirder, RoB-Neuhof und
Waltershof auf.

Freiladekais,
_Der direkte Umschlag zwischen Schiff und Eisenbahn voll-
zieht sich, ohne Vermittlung von Schuppen, an den

Freiladekais, am Holthusenkai, am Afrikakai des Indiahafens und,
in ausschlieBlicher Beriicksichtigung der Kohle, am Kirchenpauer-
kai und am Hofekanal auf der Peute. Hier treten als Hebevor-
richtungen an die Stelle der Halbportalkrine die Vollportalkrine,
deren beide senkrechte Schenkel auf den Schienen laufen, die
auf dem Kai liegen. Gegeniiber den alten Rollkrdnen haben sie
aber gleich den EHa]bporxa]kré‘xnen den Vorzug, da8 sie mit ihren
hohen Unterbauten iber die Eisenbahnwagen sich fortbewegen,
also keinen besonderen Kairaum fiir sich beanspruchen. Fir
den Kohlenumschlag von der Bahn ins Schiff sind die Kohlen-
Eais auBerdem mit Kippern ausgeriistet, die den ganzen Eisen-

Deutsche Levante-Linie, die Hugo Stinnes Linien G.m. b. H., die
Royal Mail Line G.m.b. H., die American Line.

Hebevorrichiungen.

Die dem schnellen Umschlag im Lésch- und Ladebetrieb die-
nendes Hebevorrichtungen sind sehr mannigfaltig; die Haupt-
rolle spielt der tahrbare Kaikran an der Wasserseite der
Schuppen. Der alte Dampfrollkran mit eigenem Dampfkessel,
der sich auf einem eigenen Gleis am Rande des Kais entlang be-
wegt und somit dem Verkehr einen wertvollen Streifen enizieht,
ist aus dem Hafenbild verschwunden. Er ist z. B. noch am
Schuppen 1 des Sandthorhafens, des #ltesten unter den Hafen-
bfsqken, anzuireffen. Der neuzeitliche Kran steht auf einem un-
g.elchsehenkhg_en Winkelgeriist, dessen kiirzerer senkrechter

chenkel auf einer hart an der Kaikante liegenden Schiene liuft
:{ua‘g-;;d ddn— wagerechte Schenkel sich miitels zwei Rollen auf
v er Wand des Schuppens angebrachte Schiene etaccl.
Hal esem Winkelgeriist verbleibt also der freje R&um bis
751 an die Kaikante dem Verkehr. Durech dje -amit bewirkte
Hebung des Kranes ist leich die b Ifudi der bei
Hochwasser und im unbeladenen Zustande hoch iiber den Kai
:\agende:n neuzeitlichen Riesendampfer wesentlich erleichtert.
Duc.J diese sogenannten Halbportalkrane waren ursprilnglich auf
ampfbetrieb eingerichtet, nur wurde ihnen der Dampf aus einer
zentralen Kesselanlage durch ein bewegliches Rohrsystem zu-

gen kippen und seinen Inhalt, am Kirchenpauerkai in
die Seeschiffe, am Hofekanal in die stromaufwirts fahrenden
FluBschiffe stirzen. Eine dritte, dltere Anlage dieser Art be-
treibt die Hamburg-Amerika Linie an ihrem Kohlenkai.

Neben den festen Umschlageinrichtungen auf dem Lande gibt
es noch eine Reihe von schwi d Der Kohl hiffhafen
dstlich der Kohlbrandmiindung vereinigt beide. Hier findet der
Umschlag der aus England in Froﬁen engen im Seeschiff an-
kommenden Steinkohle auf die Leichterfahrzeuge statt, die ihrer-
seits die Heizkohlen an die Seeschiffe im Hafen verteilen. Neben
ihren festen Umschlageinrichtungen am Ufer betreiben hier die
Kohlenstauerei-Gesellschaft und die Kohlenheber-Gesellschaft
ihre schwimmenden Kohlenheber. In den verschied Halen
vollzieht sich der Umschlag von Getreide mittels zahlrmiohet
schwimmender Getreideheber. Auch sie sind 7+ durch feste
Heberanlagen vor dem Getreidesilo an der Wurzel des Kuhwir-
der-Halens. Endlich dienen dem allgcineinen Warenumschlag
verschiedene Schwimmkréne, die Jeweils an die aus dem Be-
friebe sich ergebende Umsehfagstelle geschleppt werden kénnen.
Im ganzen sind im Hafeu auBer den Werftkrénen 1494 Hebevor-
richtungen mit eipes H von rund 3000t vor-
handen, z

Speicher,
Die Kaischuppen dienen nicht fir lincere Lagerung der
Waren. Hierfiir sind vielmehr die Speicher bestimmt. Sie unter-
scheiden sich von den aus Holz erbauten Schuppen dadureh,

iy ik

daby

mit ¢
legen
also

leute
zugdl
Néhe
Speic
Freih
Kais¢
der 1
also

dals
mend
Empl
einen
einer
bediil
jense
schaf
Gewi
siitze
am 1
trieb
sich

derar

Ne
allger
beckt¢
hafen
hafen
méb,
Petro
Ware
stehe
Arbei
nichs
ringe
des d
diene
Sie i
gebie
hafen
hafen
kanal
durch




	Seite

