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dals sle massiver iebaut sind, mehrere Stockwerke aufweisen,
mit einer einzigen Ausnahme an nur fluBschifftiefen Kandlen ge-
legen sind und auf der Landseile im allgemeinen nur Strafen-,
also keinen Eisenbahnanschluf habea. Um sie den Geschilts-
leuten, die dort ihre Waren zeigen und verkaufen wollen, leicht
zugénglich zu machen, hat man sie zum groBten Teil in der
Nahe der Geschiltsstadt untergebracht. So hat sich eine ganze
Speicherstadt lidngs des Zollkanals am nordlichen Rande des
Freihafengebiets entwickelt. Die erwihnte Ausnahme bildet der
Kaiserspeicher mit seinem weithin sichtbaren Turm an der Spiize
der Kaizunge zwischen Sandthor- und Grasbrookhafen. Er liegt
also am seeschifftielen Wasser. Da sich aber herausgestelit hat,
dall die fiir den Speicherbetrieb vorwiegend in Betracht kom-
menden Stiickgiiter einer vorhergehenden Sortierung nach
Empfédngern und Warengattungen bediirfen, so ist es bei dem
einen Bauwerk diéser Art geblieben. Nur die Massengiiter, die
einer Sichtung und Probeentnahme nicht in dem gleichen MaBe
bediirfen wie die Stiickgiter, sind fiir ihre Lagerung auf das
jenseitige Elbufer verwiesen. Die Freihafen-Lagerhaus-Gesell-
schaft, die alle bisher erwihnten Speicher betreibt und an deren
Gewinn der Staat nach gewissen vertraglich fesigesetzten Grund-
sitzen beteiligt ist, hat daher fiir die erwahnten Massengiiter
am Moldau- und Saalehafen eine Reihe von Speichern in Be-
trieb genommen. AuBer diesen &ffentlichen Speichern finden
sich eine ganze Reihe privater Lagerhiduser. (Naheres im Son-
derartikel ,Freit icherstadt, Abschnitt V, Seite 59.)
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Hafenbecken fiir besondere Zwecke.

Neben den bisher besprochenen Teilen des Hafens, die dem
llgemei Ww. lag dienen, ist noch einiger Hafen-
becken fiir besondere Zwecke zu gedenken. Der Kohlenschifi-
hafen ist schon erwihnt. Gleich ihm dient der neue Petroleum-
hafen an der Westspitze von Waltershof, seinem Namen ge-
miB, einer bestimmten Warengattung, und zwar nicht nur dem
Petroleum, sondern allen brennbaren, also feuergefiihrlichen,
Waren, wie Benzin und anderen Brennélen und Harz. Hier
stehen die Tanks, vom Halen und den daran anschliefenden
Arbeitsplitzen durch eine StraBe und Gleisanlagen geirennt, zu-
niichst der Elbe in festen Erdwillen, die jeweils nur eine ge-
ringe Zahl solcher Tanks umschlieBen, um im Falle eines Bran-
des den Feuerherd zu beschrénken. Zwei andere Sonderbecken
dienen lediglich der Zollablertigung der oberelbischen Schiffe.
Sie liegen daher in der Nihe der ostlichen Zollgrenze im Zoll-
gebiet: der Entenwérder Zollhafen vor der Einfahrt zum Ober-
hafenkanal am Nordufer der Elbe und der Miiggenburger Zoll-
hafen auf der Veddel im Zuge des Miiggenburger und Veddeler-
kanals; er hat auch von der Elbe einen besonderen Zugang
durch den Peutekanal.

Verkehrsmittel und -wege.

In einem so ausgedehnten Gebiet, in dem sich nicht nur un-
geheure Warenmengen, sondern auch ein gewaltiger Strom von
Menschen, die ihre Arbeitsstitten aufsuchen und verlassen, hin-
und herbewegen, spielen natiirlich die Verkehrsmittel eine her-
vorragende Rolle. Der Eisenbahn ist schon mehrfach ge-
dacht. Sie tritt bisher an zwei Stellen in das Hafengebiet ein:
Westlich des Veddeler Zollhafens zweigt von dem groBen vom

e iebehahnhof Wilhelms: 1 4

-

iiberfihren. Die zweite StraBenverbindung mit der Stadt stellt
in der Mitte des heutigen Halengebiets der Elbtunnel her.
Er fuhrt in einer Lénge von 450 m zwischen St. Pauli und Stein-
wirder in zwei Rohren, je einem fiir jede Verisehrsrichtung,
23,5 m unter der Strale von Ufer zu Ufer; auf jeder Seite ve:-
bindet ihn ein kreisformiger Schacht von 22m Durchmesser mit
der Stralienoberfldche, in dem sich je 4 Aufzige fiir Fuhrwerk
und je 2 fir FuBgénger auf- und abbewegen. Das fiir die Er-
leicaierung und Abkirzung des Verkehrs von Ufer zu Ufer un-
gemein bedeutsame Bauwerk kostete 11 Mill. Mark, es wurde
im Jahre 1911 dem Verkehr iibergeben, (Siehe den Sonder-
artikel ,Elbtunnel®, AdreBbuch 1912—1914.)

Féhrdampfer,

Neben diesen festen Bauwerken vermittelt eine groBe Zahl
von Fahrdampfern den Verkehr zwischen beiden Ulern. Die
schon erwihnte geplante Schnellbahn soll spiter die siddtische
Hochbahn in den Hafen fortsetzen, um die Anforderungen des
Verkehrs restlos zu beiriedigen.

Wie die Norderelbe se!bst, bewirken auch ihre Nebenarme, der
Reiherstieg und der Kohlbrand, eine weitere Trennung des
Hafengebieis. Jener wird durch zwei Drehbriicken am West-
ende des Bahnhofs ,Hamburg-Siid“ und im Zuge des Veddeler-
dammes {iberschriiten. Beim Kohlbrand war die Zustimmung
zum Bau einer solchaen Briicke in Riicksicht auf den Hafen von
Harburg bei der preuBischen Regierung nicht durchzusetzen.
Fiir die Zukunft ist auch hier ein Tunnel geplant.

Kohlbrandtrajekt.

Einstweilen aber wird der Eisenbahn-, Fuhrwerk- und Per-
sonenverkehr zwischen Waltershof und den dlteren Halen durch
zwei Trajektschiffe vermittelt. Diese haben ein nach dem je-
weiligen Wasserstande senkrecht verstellbares Deck mit zwei
Gieisen, die sechs Eisenbahnwagen aufnehmen konnen; die Lan-
dungseinrichtungen tragen der Schiefstellung des Schifies bei
einseitiger Belastung und seinem Heben und Senien beim Last-
wechsel durch windschief verstellbare Briickenklappen Rechnung.

Landungsanlagen,

Fiir den regen Personenverkehr im Hafen sind zahlreiche Lan-
dungsanlagen fiir die Fahrdampfer erbaut, und zwar hauptséch-
lich an den Spiizen der von den Fahren beriihrten Kaizungen,
den sogenannien ,Hoften“. Die wasserseitigen Auflager der be-
weglichen Briickenstege miissen dem wechselnden Wasserstand
folgen; sie ruhen daner auf Schwimmkoérpern. Auf der Stadt-
seite liegen die Ausgangspunkte des Fahrverkehrs an der Gas-
anstalt auf dem GroBen Grasbrook, am Baumwall und neben
dem Elbtunnel vor St. Pauli, wo die gewaltige Anlage der
St. Pauli-Landunssbrﬁcken zugleich dem regen Passagierverkehr
nach Harburg, den Stationen der Unterelbe und den Nordsee-
badern dient. lhre Landungsbiihne, bestechend aus 109 einzel-
nen, auswechselbaren Schwimmkdrpern, ist 420 m lang und 20 m
breit und hat auf 200m Lénge ein oberes Stockwerk fir die
hohen Seebaderdampfer. 9 Briicken von 30 m Linge fihren auf
die Landungsbithne, 2 auf das obere, 7 auf das untere Deck.
fﬁraden oberldndischen Verkehr findet sich eine ausgedehnte

pr Ver Wilh g Gleis-
strang, die nach dem hamburgischen Verschiebebahnhof, Niedern-
feld“ oder ,Hamburg-Siid*“ fihrende Linie ab. Uber die grofe,
zweigeschossige Oberhafendrehbriicke tritt der vom Hauptbahn-
hof kommende Strang in den Hafen ein und miindet in den
preuBischen Verschiebebahnhof ,Hannoverscher Bahnhof*. Un-
mittelbar an ihn schlieBen sich die hamburgischen Verschiebe-
bahnhife ,Rothenburgsort“ und ,Versmannkai“ oder ,Kai
rechts* an. Er bedient das_ rechtselbische Hafengebiet, wih-
rend der Bahnhol ,Hamburg-Siid“ fiir das linkselbische bestimmt
ist. AuBerhalb des Freihafens und des Kai hlaggebiets liegt
auf der Peute ein dritter hamburgischer Verschiebebahnhof, der
an den Bahnhof Wilhel g direkt angeschl ist und die
Industriepldtze auf der Peute bedient. Einen weiteren Bahnan-
schluB fir das neue iche Hafi iet wird der b

Bau der von der Strecke Harburg-Cuxhaven abzweigenden Fin-
kenwiirder Bahn bringen.

StraBen, Briicken und Elbtunnel,

Der weit verzweigten, bis an die Spitze jeder Kaizunge
filhrenden StraBen ist gleichfalls schon Erwahnung getan. So
weit sie das linke Elbufer erschlieBen, stehen sie mit dem
StraBennetz der Stadt an zwei Stellen in Verbindung. Am oberen
Ende des Seehafens fiihrt die nahe der Eisenhshnbriicke ge-
legene StraBenbriicke iiber die Elbe. Da sie im Znligebiet liegt,
und der Verkehr zwischen beiden Hafenteilen iiber sie durch
die Zollkontrolle belastet ist, wird zur Zeit eine dritte Elbbriicke
unmittelbar unterhalb der Eisenbahnbriicke, also im Freihafen-

ebiet, gebaut. Sie wird auch die Freihafen-Eisenbahn und in

em oberen Stockwerk spiter die geplante Hafen-Schnellbahn

Anlage im Oberhafen am S:iadtdeich.

Industrie.

Neben dem eigentlichen Hafenbetriebe nimmt einen breiten
Raum des Hafengebdieies die Industrie ein. Sie muBte aus zwei
Griinden in den sonst so haushilterisch vergebenen Hafenraum
Eingang finden: Einmal darf ein auf Vollkommenheit Anspruch
erhebender Hafen die Schiffbauindustrie nicht entbehren, die
ihrerseits eine Reihe von Gewerben im Gefolge hat; denn die
im Hafen verkehrenden Schiffe miissen jederzeit Gelegenieit zu
Ausbesserungen finden. Andererseits hat Hamburg dea Vorzug,
daB in seinem Freihafen die eingefiihrten Rohstoffe nicht nur
zollfrei gelagert und umgepackt, sondern auch industriell ver-
arbeitet, d. h. veredelt werden diirfen. So findet sich im Frei-
hafen neben den groBen und kleinen Werften eine ausgedechnte
Industriestadt auf dem Kleinen Grasbrook und Steinwirder. Aber
auch auBerhalb des Freihafens macht die Industrie gern von der
willkommenen Gelegenheit Gebrauch, sich in der Nachbarschaft
des groBen Weithafens auf Plitzen mit gutem WasseranschluB
anzusiedeln. So findet sie neu erschlossene weite Raume auf
der Peute und auf Billwirder, wo durch Aufhdhung des Ge-
lindes und Gleis- und StraBenanschluB allen ihren Bediirfnissen
Geniige geleistet werden soll. Unter den Werfien sind die be-
kanntesten und groBten: Die Werft von Blohm & VoB auf Stein-
wirder, fiir die am Vorhafen der Kuhwirder Héfen ein beson-
derer Werfthafen ausgebaggert ist, ferner weiter landeinwirts
am Ende jenes Vorhafens die Vulcan-Werft und an der Elbe,
beiderseits der Reiherstiegmiindung, die Reiherstieg-Schiffswerft
und Maschinenfabrik. Alle diese Werften veriiigen neben ihren

i I zu Ausb g: ' iiber mehrere
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