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Schwimmdocks gréBter Abmessungen, die dem linken Elbufer
gegeniber der Siadt das Gepriige geoen. Sie werden an GroBen-
ausdehnung von der Deutschen Werft tberfliigelt werden, wenn
auf Finkenwirder ihre zur Zeit im Bau begrifienen groBziigigen
Anlagen fertiggestelll sein werden.

Besondere Hnlagen.

An besonderen Anlagen sollen hier zundichst die Schleu-
sen, deren Zweck bereils bei Besprechung der Wasserstands-
verhéltnisse gedacht ist, Erwihnung finden. Sie liegen am
oberen Eingang jeder einzelnen Gruppe von Wasserflachen und
sina als Kammerschleusen mit schnell zu olfnenden Schiebe-
foren ausgebildet. Der Wasserstandunterschied oberhalb und
unterhalb der Schieusen betriigt nur wenige Zentimeter, ein Ge-
fille, das indessen geniigt, um eine der Schiffahrt unbequeme
Strémung in den Hafen und engen Durchfahrten zu erzeugen.
Sie wird durch die Schleusen aufgehoben, die somit zugleich
die Stroming der Elbe vor einer Spaltung und Schwichung
ihrer fir die Tielhalung der Fahrrinne erforderlichen Kraflt be-
wahren. Solche Schleusen sind die Miiggenburger Schleusen
am obersien Ende des siidlichen Hafen, eviets, die Ellerholz-
schleusen und die Grevenholschleuse am eiherstieg, die Rugen-
bergerschleusen am Kéilbrand und auf dem rechten Eloufer die
Baal hl am Ober| kanal und die Brookthorschleuse
am Brookthorhafen. (Nheres im Sonderartikel ,Schleusen®
unter Offentliche Bauten in diesem Abschnitt.)

Flutmesser.

Zur Angabe des jeweiligen Wasserstandes iiber dem Hambur-
ger Nullpunkt dienen drei selbstregistrierende Flutmesser, von
denen zwei auf einem beweglichen, nachis von innen erleuch-
teten Band, die den Wassersiand angebende Zahl anzeigen, ein
anderer in Form einer Uhr die Meter und Dezimeter des Wasser-
standes angibt, Die letzigenannte Anlage frigt der schon er-
wihnte Turm des Kaiserspeichers. Flutmesser der erstgenann-
ten Ausbildungsart befinden sich in den Tirmen an den St. Pauli-
Landungsbriicken und an dem Kaiser Wilhelm-Hdft auf Kuh-
wirder. Auberdem kann der Wasserstand an zahlreichen in der
Nihe von Briicken oder Schleusen angebrachien Pegellatten ab-
gelesen werden.

Zeitsignale.

Wichtig fiir den Seefahrer ist auch die genaue Bestimmung
der Zeit. Sie wird ihm durch gewisse Anlagen, die in elekiri-
scher Verbindung mit der Sternwarte stehen, zu bestimmten
Tages- und Nachtstunden angezeigt. Weithin sichtbar ist auf
dem mehrerwahnten Turm des Kaisers eichers der sog
Zeitball angebracht, der kurz vor 1 ﬁhr nachmittags in die
Hohe steigt, um Punkt 1 Uhr herabzufallen. In der Dunkelheit
dient dem gleichen Zweck je ein Lichtsignal auf dem Elektrizi-
téiswerk auf Sieinwarder und auf dem Turm der St. Pauli-Lan-
dungsbriicken, das kurz vor 6 Uhr morgens und abends sowie
l\éor hlz Ubr nachts aufleuchtet, um Punkf 6 bzw. 12 Uhr zu er-

schen.

Betriebs- und Wohlfahrts-Einrichtungen.

Zahlreiche Betriebseinrichtungen, wie die Lotsenstation auf
Kuhwirder, Zollimter an den wichtigsten Offnungen der Zoll-
grenze, Polizeiamter, Feuerldscheinri gen, Elelktrizitdtswerke
sowie mannigiache Wohlfahrtseinrichtungen, wie di Auswan-
dererhallen der Hamburg-Amerika Linie am Zollhafen, Speise-
hallen fiir die Arbeiter, F!eischbeschauﬁmter, Anlagen zur Trink-
wasserversorgung, Desinfektoren, Badeanstalten, Unfallstationen
Srgﬁaiern das in dieser Darstellung gezeichnete vielseitige Bild

es Hafens.

Behbrden.

Bau und Betrieb liegen in den Hénden des Staates. Den Bau
fiihrt die Baudeputation, Sektion fir Strom- und H: ,

ZufahrtsstraBe auf der Elbe aufgewandt hat, betragen etwa 620
Millionen Mark. Dazu kommt ein Beitrag von 40 Mﬁ:nMark, den
das Reich fiir die ZollanschluBbauten beigesteuert hat,

Geschichtliche Entwicklung,

Zum SchiuB mag ein kurzer Blick auf die Eeschichtliche Ent
wicklung den Werdegang dieser gewaltigen Anlagen darstellen
Seinen Ursprung nahm der Hafen von dem heutigen Nikolaiflee:
siidostlich der gleichnamigen Kirche. Von hier dehnte er sjel
limihlich auf den Bi hafen aus, in den das Flee damals,
wie heute miindete. Spéter kam das Gebiet des heutigen Niedep.
hafens hinzu, und hier, d. h. also auf dem freien Elbstrom, so
wie in dem der Oberlinder Fahrt dienenden Oberhafen hat 'sic}
seit _dem Mittelalter durch Jahrhunderte der gesamte Hafen
betrieb Hamburgs abgespielt. Erst als nach der Befreiung voy
Franzosenjoch im Anlang des 19. Jahrhunderts die Entfestigung
der Stadt beginnen konnte und die dem Hafenausbau hinder.
lichen Bastionen fielen, konnte der alte Stadigraben zu den
ersten Hafeneinschnitt ausgebaut werden. So entstand der Ap
fang des heutigen Sandthorhafens am Ende des 4. Jahrzehnts
im Zusammenhang mit diesen fiir die weitere Entwicklung ent
scheidenden ersten Bauten stand die wichtige Frage: Tidehafer
oder Dockhafen? vor ihrer Losung. Fremde Ingenieure, Hollin
der und Engliinder, auf deren Urtell man damals viel gab, rieter
nach dem Muster ihrer heimischen Verhiiltnisse zum Dock
hafen. Nur der zielbewuBten und iiberzeugungstreuen Titiglkei:
des spiieren Wasserbaudirektors Johannes Dalmann war es 7,

danken, daB Hamburg den ihm einzig natiirlichen offenen Tide
hafen erhielt. Jenes erste Becken war aber noch kein Hafen im
heutigen Sinne, denn von einem regelrechten Kaibetrieb konnte
man erst sprechen, seitlem die Eisenbahn den ganzen Hafen
betrieb zu neuem, frischem Leben erweckte. So wurde in dem
gleichen Halenbecken der erste Kai erst in der Mitte der sechzi-
ger Jahre es5finet und ihm folgten bald die Kaianlagen des Gras
brookhafens. Demnach dringt sich die ganze ewaltige Ent
wicklung des heutigen Hamburger Hafens auf die kurze Zeit
spanne der letzten 50 bis 60 Jaare zusammen, Der im Anfang
der achtziger Jahre von Bismarck zum Heil der Hansestidte
durchgesetzte und im Jahre 1883 feieriich vo!lzo%:ne Anschluf
Hamburgs an das deutsche Zoligebiet hat der Hafenentw ick.
lung die entscheidende Wendung gebracht. Der groBie Teil des
Halens blieb Zollausland. Das brachte erhebliche Umwilzun.
gen der topographischen Gesamt'age mit sich. Das stimmungs-
volle Bild des Niederhafens mit den hochragenden Schiffsmasten
dicht am Rande der Stadt muBie der neuen Entwickiung zum
Opfer fallen, denn dort sollte der Zollxanal miinden. Fiir den
verlorenen Hafenraum muBte Ersatz geschaffen werden. Der
Ausbau des Baakenhafens und des Magdeburger Hafens auf der
Stadtseite geniigte dafiir nicht. Es muBte das jenseitige Uter
im weiten Umfange hinzugezogen werden. So entstanden ne-en
dem bis dahin einsam auf dem Kleinen Grasbrook gelegenen
Petroleumhafen der Segelschilf-, Hansa- und Indiahafen mit inren
FluBschiffhafen. Aber bald, schon am Ende des vorigen Jahr-
hunderts, dréngte der Verkehrszuwachs auf neue Erweiterung.
Auf Kuhwiirder wurden die groBartigen Anlagen fir die Ham-
burg-Amerika Linie geschaffen, die noch waihrend des Baues
verschiedentliche Erweiterungen erfuhren. Die letzte groBe
Hafenerweiierung, fiir die der 1908 mit PreuBen geschlossene
»Kohibrandvertrag" erst die erforderliche Gebietsabrundung ge-
bracht und fiir deren ersten Ausbau Hamburg allein 45 Mill
Mark bewilligt hatte, konnte zu Beginn des Krieges zwar in ihrer
vorléufigen Ausdehnung zum Abschiu8 gebracht, aber nicht
weiter fortgefiihrt werden. Es wurden im Jahr des Kriegsaus-
bruchs die neuen Hafenflichen auf RoB-Neuhof, namlich der zum
Seeschiffhalen ausgebaute Oderhafen, der verlingerte RoBhafen,
ferner der Trave- und Rodewischhafen, die als Ersaiz fir den
als FluBschiffhafen ausgeschiedenen Oderhafen dienten, der Eller-
holz- und RoB-Kanal und der aus der friiheren, jetzt nach Westen
verlegien Kohlbrand-Miindung gebildete neue Kohlenschiffhafen,
und auf der Elbinsel Waltershof der Neue Petroleumhafen, der

aus.
Ihr Dienstgebdude steht im Hafen, nahe der Gasanstalt, auf dem
Grofen Grasbrook. Zum Teil, soweit es sich um stidtisches
und zollinléndisches Industriegebiet handelt, ist auch die 1. Sek-
tion der Baudeputation beteiligt. Den Betrieb fiihrt die Depu-
tation fiir Handel, Schiffahrt und Gewerbe, und zwar durch die
ihr unterstellte Kaiverwaltung und Marineverwaltung. Die Kai-
verwaltung hat ihr Dienstgebsude in ittelbarer Nihe der
Sektion fur Strom- und Hafenbau. Die Marineverwaltung da-
gegen hat ihre Dienstrdume in der Stadt. (Néheres siebe im
Abschnitt ,Behérden® im ersten Band.)

der Waltershofer Hafen mit dem Parkhafen, der
Rugenberger- und der Maakenwirderhafen fertiggestellt und zum
Te§ dem Betriebe iibergeben. Der Waltershofer Seeschiffhafen,
der in seinen Abmessungen alle dlteren Hafenbecken weit iiber-
ragt, ist einstweilen nur mit Bbschungen eingefaBt., Sein kai-
méBiger Ausbau, wie die Fortsetzung der fiir Waltershof ge-
planten Bauten iiberhaupt, muB fiirs erste der Zukunft iiberlassen
bleiben. Dagegen hat ostlich des Kohlbrands der Hafenausbau
sehr bald nach dem Kriege seine Fortsetzung gefunden, wo
mehrere groBe Kaischy, , eine neue Kaimauer und zahlreiche
Krine fertiggestellt sin

KEosten. Das Verzeichnis des B Is siche Abschn. L
Die Gesamtkosten, die Hamburg in der Zeit von 1814 bis 1917 | Siehe auch unter Hafen-, Lots-, Leucht- und Tonnenwesen im
fir den Bau und die Unterhaltung seines Hafens sowie fir die Abschnitt V.
—
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