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HAMBURG-AMERIKA-LINIE,

79 transatlantischa Dampfer,
408402 Tons,
darunter 21 Doppelselirauben-,

Sehnell- u.

Verwalt:

Erbprinz zu Holienloha - Schillix

Die Hamburg-Amerika-
Limie, wic die Hamburg-Ameri
kanische Packetfahrt A.-G. sich|
seit einigen Jalren kurz zu nennen |
pflegt, hat sich aus kleinen An- |
fingen zu ihver heutigen ersten
Stelle unter den Rhedereien der |
Welt entwickelt. Tm Jahre I.\‘-l?i
mit einem Aktienkapital von |
450000 Mk. begeriindet, verf 'Li
sie heute {iber (5 Millionen Mark
Stammkapital und 124 Millionen
Prioritiiten.  Withrend bis 1
6 Secgelschifie die Flotte der Ge
gellschaft bildeten, besitzt sie
heute 79 Ozeandampfer mit einem
Ranmgehalt von rand 408 402
Tons, darunter die  Doppel

schranben-Sehnelldampfer

y»Auguste Victoria®, ,Columbia®
und , Fiirst Bismarek®, zu denen im
Sommer 1000, reehrzcitig fiir den
s erwartenden  Verkehr mnach
Paris  zur  Ausstellung, der
schnellste aller Oceanrenner, der
Riesendampfer  Dentschland” von
G000 Tons, 202 m Linge, 35 060
Pierdekriiften und etwa 24 Knoten
Geschwindigkeit pro Stunde, hin-
zukommt. Dadurch wird sich die
Reise nach New-York von Land zu
Land auf 5 Tage reduciven.

Neben den Schnelldampfern sind
seif einigen Jahren Doppel-
schrauben-Postdampfer von ansser-
ordentlicher Grissse fiir den Pa
gier- und Frachtverkehr zw
Deutschland und den Vereinigten
Staaten eingestellt worden, die
gich durch ihre ausgezeichneten
See- Bigenschaften rasch grosse

Beliebtheit erworben haben, Iis|

sind die sogenannten P-Dampfer
,Pennsylvanin®, , Pretoria®,
HPatricia®, zu denen als Schwester-
schiff auch der ,Graf Waldersee“
gehtirt, Sehiffe von annihernd
13000 Tons, die den Reisenden
denselben Comfort und dieselbe
héchste Sicherheit bieten wie die
Schnelldampfer, die aber wegen
der colossalen Giitermengen, die
sie gleichzeitiz von Continent zn
Continent tragen, weniger schnell
fahren und entsprechend niedrige
Ueberfahrtspreise nehmen. Wer
mit einem dieser Schiffe eine

Post-Dampfer.

igsrath: Gus

Heinrich Frhr, v. Ohlendorff.
Direction: Alb, Ballin, General-Director, Guido Wolff, Johs, Merck.

Reise gemacht hat, weiss nicht
genug zu riihmen, wie rahig die
Fahrt auch beim hiirtesten Wetter
ist.  Selbst die empfindlichsten
Damen bleihen meist vollig von
den Unannehmlichkeiten der See-
krankheit befreit.

Speciell fiiv den Frachtverkehr
sind die Doppelschraubendampfer
der B-Clas Brasilia®, , Bulga-
rin®,  Batavia®,  Belgravia® w.s.w.
erbant worden, die durchschnitt-
liech 10230 Tons Raumgehalt
haben.  Wie sich aueh diese
Schiffe in der Fahrt bewiihren,
das  hat die  Bulgaria® in
den furchtharen Stiirmen dieses
Friihjahrs glinzend bewiesen, —
Eine weitere moderne Schiffsclasse
bilden die Doppelsehrauben-A-
Dampfer , Alesia®, , Ambria®,
wAragonia® u.s.w. von je 500
Tons. Die Gesammtzahl der
Doppelschraubendampfer ist 21.
Die Hamburg-Amerika-Linie war
die erste Deutsche Rhederei, die
das Zweischrauben-System in die
deutscheHandelsmarine einfiihrte,
im Interesse der erhihten Sicher-
heit der Passagiere und des Griiter-
transports, und sie ist stetig auf
der damit eingesehlagenen Bahn
fortgeschritt=n, ohne die erhohten
Bau- u.Betricbskosten zu scheuen,
sodass sie lLente auch in dieser
Beziehung absolut an der Spitze
marschirt. Seit 1836 hat sie nicht
weniger als 32 Dampfer, die den
modernen Anspriichen nicht mehr
viillig geniigten, verkauftund durch
Schiffe mit nemen Maschinen-
und Kessel-Einlagen und erhthten
Sicherheits- Vorriehtungen ersetzt,
Allein in den Jahren 1808/99
bestellte sie 14 nene Dampfer
von zusammen 122 000 Tons Brutto-
Raumgehalt im Werthe von
etwa 44 Millionen Mark. Der
Durehschnitt des Alters ihres
gesammten  Schiffsmaterials st
dadurch auf nur 5 Jahre herab-
gesetzt, eine Zahl, deren sich
keine Gesellschaft der Welt auch
nur annihernd rithmen kann,

Auf diesen ausgezeichneten
Schiffen, unter Fiihrung der
beriihmtesten  Capitaine  und

eines pllichtreuen Officiereorps be-
niichtigr sich der 1 giere das
Gefiihl rubigster Sicherheit und
die Scereise wird zn einer -
holungsfahrt.

In jibrlich etwa 300 Einzel-
reisen befordert die Hamburg-
Amerika-Linie denn anch etwa
100000 Passagiere und iiber 1Y
Million Cubikmeter Giiter auf
ihren versehiedenen Linien im
Verkehr mit  den Vereinigten
Staaten und Canada, Westindien
und Central- Amerika, Siidamerika
und Ostasien, wohin sic in nenester
Zeit regelmiissigen Dienst ge-
meinsam mit dem Norddeutschen
Lloyd eingerichtet hat. Mehrere
mit Tropeneinrichtung versehene
Schiffe sind fiir diese Linie im Bau.

Vor etwa einem Jahrzehnt nahm
die Hamburg-Amerika-Linie die
seitdem regelmissig mit immer
gleichem Krfolg wiederholten

Orient- und Nordland-

Reisen

anfeinem ihrer prichtigen Schnell-
dampfer auf und bot dadurch
Gelegenheit zu einer ganz neuen
Art des Reisens. Da giebt es
kein Warten oder Eilen wegen
eines Anschlusses, keine Sorgen
um Gepick oder Unterkunft —
der schwimmende Palast triigt die
Reisenden von Ort zu Ort und
bietet ihmen im leissen Siiden
wie im eisstarrenden Norden zu
jeder Zeit wabrhaft fiivstlichen
Comfort. Der von Jahr zu Jahr
steigende Zudrang zun  diesen
Fabrten und der auf vielen Seiten
immer lebhafter hervortretende
Wunsel,, sie auch nach Ostasien,
jarings um die Welt anszudehnen,
hat die Gesellschaft veranlasst,
jetzt cinen

Special-Touristen-
Dampfer

erbauven zu lassen, der auf der
Werft von Blohm & Voss in
Hamburg in der Herstellung be-
griffen ist. Er wird das erste
jemals fiir einen solchen Zweck
geschaffene Fahrzeug sein, sodass
auch auf diesem Gehiet die

Actien-Kapital 65000000 Mi.
Priorititen 12750000 Mk,
Reserven 13500000 Mi.

ns, 1. Vorsitzender; Carl Laoeisz, 2. Vorsitzender;
iirst, Ad. Kirsten, Max Schinkel, Joh. Witt,

Hamburg-Amerika-Tinie vorans-
geht.  Se. Majestiit dep
pr hat sich die Pline deg
vorlegen lassen und die
vielseitigsten Rathschliige in Be-
zng auf die Einrichtungen zn
ertheilen die Gnade gehabt. Dag
Schiff soll im Jahre 1900 voll-
endet sein,

Welche Bedeutung ein Uunter-

nehmen wie die

Hamburg-Amerika-Linie

fiir die heimische FEisen- und
Schiffban-Industrie, den Kohlen-
bergban, die Landwirthsehaft, die
Nahrungsmittel-Tndustrie und die
verschiedensten (fewerbe hat, zeigt
eingeinzige Zahl: der Ausgabe-
Eiat der Hamburg - Amerika-
Linie betriigt  jiihrlich  ctwa
35 Millionen Mark, ebensoviel
und mehr als der eines dentschen
Grossherzogthums.  Der Bilanz-
gewinn betrug 1808 {iber 14 Milli-
onen, der Werth der Seedampfer
69 Millionen, Dazn kemmen noch
Flussdampfer, Leichter, Getreide-
heber w. s. w. im Werthe von
rund 2 Millionen und Baulieh-
keiten aller Art in Hamburg,
Cuxhaven, Stettin und New- York-
Hoboken, die mit 4 700000 Mark
zu Buch stehen.

Das Geschiifts-Gebiude der Ge-
sellsehaft in Hamburg befindet
sich Dovenfleth {821, das Tech-
nischeBureauZweibriickenstrasse,
das Ausriistungs- Magazin in der
Baakenwiirderstrasse  und  der
Landungsplatz am Petersen-Quai
(Baakenhoft). Ebendaselbst be-
findet sich das Bureau fiir die
Quai-Verwaltung, Schuppen 28a,
fiir die Gitter-Exp. n. Westindien

u. Mexico Sehuppen 26a,

» Giiter-Exp. n. Nordamer.

Hifen Schuppen 27a,
» Giiter-Exp. nach Ostasien
Schuppen 27b.
Das Heuer-Bureau befindet sich
bei den Miihren 68, das Dock und
die Werkstellen k1. Grasbrook
(Arningstr. 4), die Gepiick-Exp.
gr. Grasbrook, Harburgerstrasse,
neben den Passagierhallen.
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