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Die Lage im Hamburger Hafen

In den Mittelpunkt aller WiederaufbaumaBnahmen hat Hamburg szinen Hafen gestellt. Seine Leistungsfahig-
et ist die Voraussetzung fiir die Wiedereingliederung Hamburgs und damit Deutschlands in den internationalen

Verkehr.

Welche Bedeutung der Hamburger Hafen fiir die deutsche Wirtschaft besal, wird aus den Verkehrszah-
len des letzten Friedensjahres ersichilich: 1938 liefen 18 149 Seeschiffe mit 20,6 Mill. NRT Hamburg an, sie beforder-
ten im Ein- und Ausgang 25,7 Mill. t Guter im Werte von 61 Mrd. RM. 397 % der deutschen Einfuhr und 26,3 %
der deutschen Ausfuhr und 43,7 % der Durchfuhr durch Deutschiand gingen Uber den Hafen Hamburg. Besonders
hoch war Hamburgs Anteil an der Einfuhr von Giitern der Erniihrungswirtschaft mit 44,1% (1 Mrd. RM). Bei der
Rohstoffeinfubr be'rug der Anteil 39,4 % (1,2 Mrd. RM), bei der Fertigwarenausfuhr 29 % (1,3 Mrd. RM).

Wie ist nun die Situation heute?

Nach der Kapilulation bot der Hafen ein Bild trostloser Zerstorungen, infolge der im Hafengebiet eingetrete-
dhigkeit der Haf lagsanlagen nach dem Zusammenbruch nur noch

nen Kriegsschiden betrug die L
etwa 10 % der friedensmiBigen Kapazitit.

Der Wiederaufbauplan fur den Hafen, der Was an [ - und Aufbauarbei-
ausgearbeitet wurde, sieht bis Ende 1949 eine Leistungsfiahigkeil von etwa 70 % der im Jahre 1936 umgeschlagenen
Giitermenge vor. Das wiiren 15,4 Mill. t.

Der Wiederauibau des Hafens wurde 1946 in Angriff genommen. Was an Instandsetzungs- und Aufbauarbei-
ten inzwischen gl—lois&ol wurde, geht u.a. aus nachstehenden Angaben der Hamburger Baubehiirde hervor:

unbeschidigt wiederherge- restliche
Bestand bzw. wiederher- stellt vom Kriegsschii-
"939 gestellt vor 8. 5. 1945 bis den am
d. 8. 5. 1945 31. 3. 1948 31, 3. 1948
in % in % inve
Kaimauern an sceschiffstiefen Hafen . . . . . . . . | 40 km 84,6 10 144
Kai n an s stiefen Hifen . . . . .. .. 34km 49,3 - 107
Kaischuppen R A 735 000 gm 11 28,6 68,1
Speicher . £31000 gm 28,3 53 66,2
Hafenbahngeleise S 430 km 322 34,1 33,1
StraBenbahn- und Eisenbahnbricken 165 Stiick 57,6 18,8 23,6
Landungsanlagen ., , . .. .. . 65 Stiick 45,5 333 212
Bl 945 Stiick 214 28,3 50,3

Krine .

[Tierzu mufl bemerkt werden, daf die Instandsetzung der Kaischuppen und Speicher im Vordergrund der Be-
muhung sleht und in den letzten Monaten bereits erhebliche Fortschritte gemacht hat, die in den obigen Zahlen
noch nicht zum Ausdruck kommen.

Unler Beriicksichtigung aller Wiederaufbau- und Instandsetzungsarbeiten konnte bis jetzt eine Kapazitit
von 12-15Mill.t — je nachdem, ob Stiick- oder Massengiiter umgeschlagen werden — im Hafen erreicht werden,
die jedoch gegenwiirtig nur zur Hilfte ausgenutzt wird. Alle Bemiihungen richten sich daher auf die bessere

Ausnutzung des Hafens.
Die Umschlagstitigkeit im Hamburger Hafen (Ein- und Ausgang in Mill. 0):

Jan.-Sept,
1345 1947 1948
Seeverkehr 2 42 6,0 6.2
9.9 L3 16 19

Binnenschiffsverk

Die Grinde fir den Riickgang des Hafenverkehrs sind allzu bekannt, als dal sie im einzelnen hier einer Erwihnung
bediirfen. Der Riickgang bzw. die zeilweilige Absperrung Deutschlands vom internationalen Warenaustausch ist die
entscheidende Ursache hierfiir. Die Dollarklausel steht nicht nur der Entwicklung des Warenverkehrs im Wege,
sie behindert in gleicher Weise die Inanspruchnahme der Leistungen deutscher Seehiifen und der in ihnen titigen
Verkehrs- und Wirtschaftszweige durch das Ausland. Wir beschrinken uns im folgenden auf die fiir Hamburg be-
sonders ins Gewicht fallenden veriind_erungen durch die Kriegs- und Nachkriegsverhiltnisse.

Eine Hauptvoraussetzung zur Erfiillung seiner Funkiionen als Umschlagsplatz war die in Hamburg beheimatete
Seeschiffsflotte. Vor dem Kriege ziihlte sie 1538 Seeschiffe mit 2.28 Mill. BRT, das sind 55,1 Prozent der gesamten
deutschen Handelstonnage, 184 Linien deutscher und auskindischer Reedereien filhrten 1938 von Hamburg aus 8735
Abfahrten mit 11,2 Mill. NRT durch. Das bedeutet, daB 54,7 Prozent des gesamten Schiffsverkehrs Hamburgs in regel-
miBigem Dienst fuhr, eine Hohe, die von keinem anderen kontinentalen Hafen vor dem Kriege erreicht wurde.
Durch Kriegsverluste und Ablieferungen ist der Bestand der hamburgischen Handelsflotte auf 26 Prozent von 1938
gesunken (250 Schiffe mit 63 201 BRT!).

Die Auihebungdes Verbots einerdeutschen Ubersces chiffahrt ist eine der Hauptvor-
aussetzungen fiir das Wiederaufleben der deutschen Wirtschaft. Solange die Beschriinkungen der Seeschiffahrt auf
der deutschen Wirtschaft lasten, werden wertvolle Devisen fiir Leistungen ausgegeben, welche die deutsche Ver-
kehrswirtschaft, vor allem eine deutsche Seeschifflotte erfiillen konnte. Dariiber hinaus fallen heute wertvolle De-
viseneinnahmen fort, da die Verkehrsleistungen innerhalb der deutschen Devisenbilanz nicht die vor dem Kriege

mafgebliche Rolle spielen kinnen.
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