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halten hat, ist seit Oktober 1954 laufend gestiegen
und erreichte im August d.J. 123,3. Als Anreiz fiir
den weiteren Aufbau unserer Handelsflotte ist diese
Entwicklung, vor allem mnach dem Auslaufen de
steuerlichen Vergiinstigungen fiir den Schiffbau, sehr
zu begriben, Die westdeutsche Hochseeschiffahrt um-
fabte am 1. September d.J. 856 Einheiten (Fracht-
schiffe und Tanker) mit 2,4 Mill. BRT. Nach dem Auf-
tragsbestand der Werften kann damit gerechnet wer-

den, daB die gesamte Handelstonnage See- und
Kustenschiffahrt — Anfang 1956 die 3-Millionen-
Grenze Gberschreiten wird. Ein interessantes Kapitel

der deutschen Schiffahrt ist z. Zt. zweifellos die Frage
desBauesvonPassagierschiffen Der Bun-
destag hat kiirzlich seine Zustimmung zu Finanzie-
rungshilfen des Staates gegeben. Konkrete Plane
liegen jedoch noch nicht vor, Auch die Hamburger
Birgerschaft  soll  demnichst Sicherheitsleistungen
der Freien und Hansestadt fur den Bau von Passa-
gierschiffen in Hohe von 30 Mill. DM gutheiben.
Wenn die voraussichtliche Rentabilitit von Passa-
gierschiffen auch noch umstritten ist, so ist man sich
doch aligemein dariiber im klaren, weldhen Prestige-
gewinn fur die nationale Flagge und fir den deut-
schen Aufienhandel sie einfahren wiirden,

Zur Abrundung des Bildes von 1955 noch kurz
inige Angaben tiber den Giiterumschlag der Binnen-
schiffahrt und aber den Transitverkehr:

G g In der hrt nach V ken
(in 1000 1)
Jan-Aug, Jan-Aug.
Eingang 1938 1954 1954 1955
Bundesgebiet 16 1905 1106 1458
Waestberlin 19 [ a7 45
Sow jetische Zone 278 471 m 206
CSR 506 236 147 20
19 2673 1512 2009
Ausgang
Bundesgebict 708 1402 5 1070
Westberlin 1421 195 253 317
Sow jetisdie Zone 3500 363 249 300
CSR 414 05 179 229
G043 2465 1526 1016

Transitverkehr iber den Hamburger Hafen
{in 1000 1)
Jan.-Aug. Jan.-Aug.

1938 1954 1951 1955
Durchfuhr von See
nach Verbraudis-
lindern insges. 2100,0 1310,0 62,0 1200
Aul dem Land- und
Flubweqge 750,0 727 469,7 GOG
Seeumschiag 1350,0 5823 3123 594
Durchfubr nach Sce
von Herstellungs-
Lindern insges. 2200,0 13895 8344 1219
Auf dem Land- und
FluBweqge 90,0 o7, 5221 625
Seeumschlag 1280,0 582,3 3123 59

Die verglichen mit 1954 in ihrer Dauer und in den
Kiltegraden noch ausgepriagtere Frostperiode hat den
Binnenschilfahrisumschlag in den ersten 3 Monalen
d.J. auf ein auBerordentlich geringes Ausmab herab-
gedriickt. Die Fehlmenge gegentiber durchschnittlichen
Ergebnissen vergangener Vierteljahre betrug rech-
nerisch  ca, 700000 Tonnen. Nach der Wiederauf-
nahme der Schiffahrt ab Milte Mirz haben sich dann
die monatlichen Umschlagszahlen schlagartig verdop-
pelt. Insgesamt ergibt sich gegeniiber 1954 eine Er-
héhung von ca, 26%. Auffallend ist die Zunahme
des Verkehrs von und nach der Tschedhoslowakei.
Hiermit wird bereits der besonders erfreuliche Ver-
lauf des Transitverkehrs erkennbar, der gemessen
an der Gesamtumsdilagsverdnderung wie auch schon
1954 den grobten Zuwachs zu verbuchen hat, und
2war sowohl auf dem Land- und Flufiweg, als auch
im Sccumschlag. Die starksten Stitzen des Transits
auf dem Land- und FluBbwege sind weit voraus die
CSR, Ungarn und Uslerreich. Beim Seeumschlag sind
es Dinemark und Schweden.

Dieser Gewinn des Warenumsdilags aus den fernen
Hinterlandsbezirken unseres Hafens im Siden, Std-
osten und Norden laBt hoffen, da Hamburg in
Zukunft wieder verstarkt seine Mittlerrolle zwischen
Ubersee und diesen Ldandern ibernehmen und es da-
mit zu einer Korrektur der unerquicklichen Folgen
der Kriegszeit und der politischen twicklung in
der Nadhkriegszeit kommen wird. Anzeichen dalfiir,
dab diese Tendenz, die schon heute ein Barometer
fur die Entspannungen in der internationalen poli-
tischen Lage ist, sich weiter fortsetzt, sind vorhanden.
Die Emplehlungen der Genfer Aullenminister-Kon-
ferenz vom Sommer d.J.: Abbau der Handels-
schranken zwischen West und Ost und auch der kiirz-
liche Moskaubesuch des Bundeskanzlers, dem Ge-
sprache auf Wirtschaltsebene folgen sollen, werden
hofientlich ein tbriges tun, intensivere Handelsbe-
ziehungen in der Weltwirtschaft wieder herzustellen,

Halt die bisherige Entwicklung der Tra iffern
in den letzten Monaten d. J. weiter an, so ist zu er-
warten, dafi der Stand von 1938 anndhernd erreicht
wird. Lediglich der Verkehr mit der Ostzone —
weldie lronie des Schicksals — wird weit hinter
dem damaligen Umbange zuridkbleiben.

Obwohl man gelernt hat, sich gemiBigter auszu-
driicken, kann man das Jahr 1955 als ein geschicht-
liches Datum fur den westdeutschen Luitverkehr be-
zeichnen. Es brachte im April der ,Deutschen Luft-
hansa® die Starterlaubnis und im Mai mit der Sou-
verdanitat der Bundesrepublik die Lufthoheit. Nach
einer 10-jdhrigen  Unterbrechung  ist Deutschland
damit wieder in den Kreis der Luftverkehr betrei-
benden Nationen zurickgekehrt, Mit einem Stredken-
netz von 10 025 km im Europa- und Nordatlantikver-
kehr hat die Lufthansa die erste Phase ihres Wieder-
aufbaues begonnen. Anfang Oktober wird sie ihren
50 000sten Passagier befdrdert haben, Eine Zahl, die
bei der geringen Anzahl eingesetzter Flugzeuge sehr
bemerkenswert ist. 1956 soll die Erweiterung des
Flugnetzes auf eine Streckenldnge von  insgesamt
25548 km, davon 3836 innerhalb Europas bringen.
Entsprechende zweiseilige Vertrige mit anderen Lin-
dern, die die Bundesrepublik bereits anfliegen, konn-
ten abgeschlossen werden. Sie gipleln in einem Ver-
trag mit den USA, der Westdeutschland auf
Basis der Gegenseitigkeil Verginstigungen wie bis
her noch keinem anderen Land einrdumt und der
deshalb nicht nur unter den amerikanischen Luftver-
kehrsgesellschalten Aufsehen erregt hat. Bedeutungs-
voll sind ferner die Aulnahme der Bundesrepublik in
die ICAO (International Civil Aviation Organization)
und der Beitritt der Lufthansa in die TATA (Inter-
national Air Transport Association).

Im ,Come-back” der Lufthansa nimmt Hamburg
cine Sonderstellung ein. Nach Aufwendung erheb-
licher Mittel wurden die Vorausselzungen dafiir ge-
schaffen, dal die Lufthansa in Fuhlsbittel ihren
Werlthetrieh errichten und Hamburg damit zur Aus-
gangsbasis ihres Flugdienstes bestimmen  konnte.
Der internationale See- und Lufthafen Hamburg hat
dadurch eine wertvolle Erginzung erfahren.

Auber der Lufthansa haben 12 auslandische Flug-
gesellschaften Fuhlshiittel in ihren Liniendienst ein-
bezog so dafh regelmifiige An- und Abfliig
Passagieren, Fracht und Post nach den innerdeuntschen
Flughdafen und nach allen wichtigen Start- und Lande-
plitzen der Well moglich sind.

Von Januar bis einschlieflich August d.
von und nach Hamburg insgesamt 284 688 Pa
9001 to Fracht und 793 to Post befordert.

Der Bericht iiber die Verkehrsentwicklung in Ham-
burg 1955 wdre unvollstindig, wollte man nicht ein
Problem beriihren, das heute die Gemiiter in allen
Grofistadten Deutschlands, ja in fast allen Grofi-
stadlen der Well, bewegl: Die Ordnung des inner-
stidtischen Verkehrs. Gegentiber dieser Aulgabe ist
sogar das in der Bundesrepublik im vergangenen
Jahr noch so zentrale Problem der Auseinander-
selzung zwischen Schiene und StraBe, dessen erste
Runde inzwischen mit dem Verkehrslinanzqgeselz he-
endet wurde, in den Hintergrund getreten.
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