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Schuppen von 666 m Gesamtlinge. Tn gleicher Weise ist siidlich yom Sand-
thorhafen der Grasbrookhalen hergerichtet; am Dalmannkai, das heisst an der
nordlichen Seite dieses Hafens, befinden sich 3 Schuppen von zusammen 645 m
Lange, withrend an der Ost- und Sidseite des Hafens, dem Hitbemerkai, 3
Sehuppen von 516 1fd. m erbaut sind.  Endlich befinden sich noch an dem an der Elbe
belegenen Strandkai 3 Schuppen von zusammen 455 m Linge. Auf dem West-
ende der Landz zwischen Sandthorhalen und Grasbrookhafen, dem Kaiser-
hoft, stehi der Kaispeieher A von etwa 24800 gm Lagerfliche: ¢r hat cine
hydraulisthe Kran - Anlage. Anf den Bioden desselben kimnen Waaren im
Gesammigewicht von 36000000 kg gelagert werden. Ausserdem befindet sich
dort ein fester elekirischer Kran von 30t Traglihigkeit. Die Kajanlagen am Sand-
thor- und Grashreokhafen sind mit ntlichen Bahnhifen in Geleisverbindung.
Elbseitig vem Speicher an  der Spi 4 Kaiser- und Dalmannkais liegt der
Schiffbanerhafen, tig  vom Eirandkai der Strandbafen. Oestliech vom
Btrandkai hefindet sich eine Passagier- und ickhallen-Anlage nebsm],undn.ngs-
pontons fur den transatlantischen Reiseverkehr. Der Sandthorhafen sehliesst
vermitielst der Brookthorschlense an den Brookthorhafen an; am westlichen
Ende desselben zweigt der Magdeburger Halfen ab, beiderseits von Kaimanern
eingefasst. Ueber das Siidende des letzteren fiihrt eine Drehbriicke, die Baaken-
briicke, von mehr als 460000 kg Gewicht, welehe durch Wasserdruck bewegt
wird, An der Ostseite des Magdeburger Hafens nordlich der Baakenbriicke liegt
ein 6703 qm grosser Lagerschuppen, der sog. . Sammelschuppen’. An der West-
geite ist cin im Grundriss dreieckfirmiger Schuppen erbaut, welcher zur Auf-
nahme der in Seeschifie auf dem Strom zu verladenden Austuhrgiiter dient; die
Grundfliche des Schuppens betrigt 5150 qm. Sudlich ven dem sogenannten
Bammelschuppen sind an der stumpfen Ecke sehen Magdeburger- und Vers-
mannquai zwei Schuppen A w, B erbaut, ¢he haupisichlich zur Lagerung
von Siidfrichten bestimmt und zn diesem Zwecke mit einer Niederdruck-
dampfheizung  versehen sind, Wegen Steigerung des Sidfruchtverkehrs ist
auch der bstlich angrenzende 7000 qm. gro Schuppen 22 am Versmannquai
zum Fruchischuppen umgebaut worden. Die Lugerfiichen der Schuppen A und B
betragen fiir A ca. 8000 und B ca. 7000 qm. Ocstlich geht der Brookthorhafen in den
Ericus-Graben iiber, dann folgt der Oberhafen und der bis zum oberen Anschluss an
die freie Elbe reichende Oberhafenkanal. Oberhafen und Oberhafenkanal gehéren dem
Zollgebict an und hilden den Oberlauf des Zolleanals, weleher die Stadt mit der Ober-
und Unterelbe verbindet. Hier liegt am Ufer d it ! die T,

fiir die oberclbisehen Dampfschiffe. An der Sildseite des Oberhafenkanals liegen
die Rangirgeleise des Hannoverschen Bahnhofes, nirdlich zwelgt das durch

Indiahafen, weleher ganz der Seeschiffahrt dient. Seine Ufer sipd durch
Kaimauern gebildet und haben, wie die zuvor genannten, Gleisanschluss zum
Rangirbahnhof Niedernfeld. Auf dem Bremer Ufer sind zwoei Schuppen, auf dem
Australiakai, nahe dem Hansahoit, ist ein Schuppen im Bau. Gemeinsame Ein.
fahrt von der Elbe aus hat schliesslich moeh der Petrolenmhafen, zom grosseren
Teile fiir Reeschiffe und zum kleineren fiir Flussschiffe eingeriehtet. Zur Ver.
mehrung der Schiffsliegeplitze sind in genannien Halenhecken Diickdalben-Reihen
geschlagen. Die amien Wasserfliichen des Freihafengebiets, einschliesslich der
dirder sind folgende: Ififen mit Seeschiffstiefe 54,6 ha, mit
Flussschiffstiele 132,1 ha; Kaniile und Seitenarme mit Seeschiffstiefe 12,8 ha, mit
chiffstiefe 56,2 ha und die freie Flbe nebsi den Hafenzugingen 119,1 ha;
zusammen 5548 ha. Das Wandrahmsfleet ist nenerdings wirts verlingert
und auch dort beiderscils mit Lagerhdusern besetzt, wibrend es bei St
Annen iiberbriickt wurde. — Der stark stcigende  Sehiffss und  Waren-
verkehr zwang schon gegen Ende der 90er Jahre dazn, auch den Rest
des Freibezirks siidlich von Steinwirder fiir Hifen #u verwenden. Man begann
mit dem Bau des Kuhwirderhafens nordlichen Kuhwiirder fitr allge-
meinen Verkehr tiefgehender Sceschiffe, und des Ellerholzhafens im siidlichen
Kuhswirder, dessen nardlicher Teil Sceschiffsticfe und dessen siidlicher Teil
Flussschiffsticfe erhalten hat. Mit der Hamburg-Amerika-Linie einigte man sich
sodann iiher den Bau cines zweiten i fThaf des Kaiser Wilhelm-Hafens,
zwischen jenen, welche die ani 25 Jahre 1 . Diese drei
Hiifen baben eine gemeinsame breite Finfabrt von der Elbe, den Vorhafen,
zwischen Kéhibrand und der Schifiswerft von Blohm & Voss, deren landseitige
Bucht, der Werfthafen, auf 6,1 ha vergréssert und vertieft wurde, Nachiriglich
wurde der Hamburg-Amerika Linie mich der nordliche Teil des Ellerholzhatens
verprehtet; durch die nothwendige Verbreiterung der Landzunge zwischen dem
Kaiser Wilhelm- und Ellerholzhafen wird letzterer so eingeengt, dass er fiir die
Bediirfnisse der Flussschiffahrt, wofiir er urspriinglich bestimmt war, nicht mehr
ausreicht, und ist deshalb im Ansehluss an ihn siidlich ein neues Hafenbecken,
der Oderhafen, fiir Flussschiffe ausgefiihrt worden, in einer Ausdehnung wie dies
die jelzige Landesgrenze erlaubt,

Westlich vom Oderhafen, der #. 7t. eine betrichtliche Vergrosserung nach
Osten hin erfithit, ist ein newer Hafen fiir Sceschiffe, der Rosshafen, erbaut,
auf dessen Westseite sich die grosse iffswerft der Maschinenbau-Akt.-
Ges. ,, Vulean*’ befindet. Oesilich vom Oderhafen wird der , Baubafcn®® hergerichtet,

Der Kuhwiirderhafen ist Mitte September 1603 in Betrieb genommen und

vomStrome getrennte Kanalsystem des Hammerbrooks ab, Nordostlich amOberhafen-
kanal befinden sich die der oberelbischen sowie der Lokalschiffuhrt dienenden beiden
Hifen Deichhafen und Billhafen, Ostlich von dem Ostende des Oberhafenkanals
Tiegen der Haken und der Entenwiirder Zollhafen, im letzeren wird der Uebergang
der im Frei iet i berelbische Fahrzeuge P fiir den Zollverein
bestimmten Waren vermitielt, Zur Abfertigung dienmen hier 16 Stiick massive
mit hydreulischen und Handkrinen ausgeslattete ‘huppen. Das stidwestliche
Ufer des Hakens ist zur Vermehrung der Lisch- und Ladepliitze fiir
oberelbische Schiffe mit einer Kaimauer versehen. Zwischen Billhorner-
briiccke und DBankenschlense befindet sich der rollinlindische Bahnhof fiir
westlilische Kohle. In dem, durch den Durchstich der Kalten Hofe abge-
schnittenen {friiberen Stromlauf der Elbe, jeizigen todten Eibarm, der Bill-
wilrder Bucbt, sind die Holzhifen untergebracht. Siidlich vom Hannoverschen
Bahnhof legt der Baskenhafen. Die Ufer des Hafens sind mit Kaimauern ein-
gelasst und mit Sehuppen bebaut. Letztere haben auf der Nordseite des Hafens,
dem Versmannquai, cine Linge von 715 m und auf der Siidseite, dem Petersen-
quai, eine Linge von 1026 m, Der Petersenquai ist an drei grosse
hamburgische  Rhedereicn  verpachtet und zwar an  die Woermann-,
Deuntsche  Ostafrikn - und Deulsche TLevante - Linie. An  der FElbe
entlang zieht sich hier noch der Kirchenpauerquai, weleher auf seiner unteren
Strecke mit 459 11d. m Schuppen besetzt ist, wihrend die obere Strecke Geleis-
anlagen enthiilt, von dencn aus die mit der Eisenbahn angekommenen west-
filischen Steinkohlen in Wasserfahrzenge iibergeladen werden. Fine teilweise
Verlegung dieser Geleisanlagen ist jedoeh beabsichtigt und wird dann die frei-
gewordence Kaistreeke ebenfalls mit Rehuppen bebaut werden, Den dstlichen
Abschluss des Baakenhafens bildet de hleusenguai, neben welehem die Baaken-
schleuse zur Verbindung des Hafens mit dem Oberhafenkanal miindet. An der
Nordseite des Hafens sfehen Damplkrine #lterer Konstruktion, an der Siidseite
Geriistdampfkrithne, welche von einer Zentralstation aus mit Dampf versehen
werden, Zur Hebung bedeutender Lasten ist ani unteren Ende des Petersenquals ein
Dampfkran aufgestellt worden, weleher Laslen bis zn 301 zu heben vermag.
Die Beleuchtung der Kais erfolgt durch elektrisches Licht. Geleisanlagen stellen
die Eiscnbahnverbindung mit den Bahnhéfen her. Oberhalh desKirchen i

dient vor dem U kehr von Sehiff zu Schiff, Ersparnisshalber
sind daher seine Ufer gebbscht und mit Steinbekleidung versehen, ruhen jedoch
auf Spundwinden und kénnen spiler als Kaimauer umgebant werden; starke
Manerpleiler darin mit cisernen Pollern, Leitern und Streichpfhlen geben
Dessercn Halt und alle 125 m Gelegenheit zum Vertauen von Schiffen. Inmitten
des 1050 m langen Beckens ist eine ¢a. 500 m lange Diickdnlbenreihe gesehlagen. Am
Grevenhofufer befindet sich ein provisorischer Kaischuppen in Baum. Ostwiirts
ist durch die Grevenhofser und den @ hofkanal eine Ver

mit dem Reiherstieg geschaffon; westlich sind beide Tofte, Kuhwiirder- und
Kaiser Wil 6ft, mit T, und L lagen versehen, letzteres
ausserdem it Portal und Wachgebiiude daneben. Das nordliche Uler hat den
Namen Steinwarderufer, das siidliche Grevenhofufer und das Ostliehe Mittelufer
erhalten, Der zu alleinigem Betrieb durch die Hamburg-Amerika-Linie

Kaiser Wilhelm-Hafen ist am 20. Juni 1903 durch 8. M. dem Kaiser erSfinet
worden; der Hafen ist durchweg von Kaimauern eingefasst, mit Schuppen und
Gelelsen versehen, welche letztere am Kaiser Wilhelmhoft, wo ein 75 T.-Kran auf-
gestellt ist, zusammenlanfen, Ostwiirts haben simtliche Geleise Verbindung mit dem
Kohlenkai und weiter {iber die Reiherstieg-Drehbriicke laufend mit dem Rangler-
bahnho! bei Niedernfeld. Auf dem Auguste Victoriakai des Kaiser Wilhelm-
Hafens sind 8Schuppen aufgefiihrt, mit einer Breite von 42 m und 965 m Gesarnt-
linge, nebst 9,6 m breiten Ladebiihnen auf der Wasserseite und 2 m breiten auf der
Landzeit 1 de 1 len sind mehrstickige Gebiiude fiir Beamte und
zum Aufenthnlt fiir Arbeiler. ‘Hinter landseitizen Geleisen ist cine Ladestrasse
mit Abzweigungen sowohl nach der Tadebithne ie zwischen den Schuppen nach
der wasserseitigen Ladeslrasse; Die Ausi istung der Schuppen mit elektrisch be-
triehenen Krinen ist reichlich Sl re auf der ite, wo-
selbst sie auf fahrbaren Halbportalen montiert sind. Ein Gleiches gilt fiir die
2 Bchuppen am Kronprinz-Kai, -nur -dass diese die gewaltigen Masse, 400 m
Linge und 80 m Breite hesitzen. Am-siidlichen Hift, Ellerholzhoft, ist wiederum
ein L und eine Landu ge. Inmitten des 950 m iangen Hafen-
beckens ist eine Diickdalbenreihe von 700 m Linge. An der tstlichen Hafer-
seite, dem Reiherkai, sind Ladestellen, ein 20 t-Kran und eine Durchfahrt,
Leichlerkanal, nach dem Ellerholzhafen. Neben letzterer befindet sich dag Ver-

iiherschreitet die nach Harburg u. s. w. fithrende Eisenbahn mittelst einer festen
eisernen Briicke die Elbe. Diese Briicke bildet dic fiusserste Grenze des Seeverkehrs,
Parallel hierzu, in ctwa 230 m Abstand nach Osten, wird die Elbe durch eine
zweite. #hnliche Bricke tiberspannt, welche vorliufig nur den Strassenverkehr
iiberfiihrt, ihre Pleiler sind jedoch so hreit angeordnet, dass sie durch Einbauen
einer weitcren Triigerkonstruktion spiiter auch als Eisenbahnbriicke dienen kann.
Am siidlichen Elbufer liegt der Segelschiffhafen, das grosste Hafenbecken, welches
etwa. 850000 qm. gross ist und un seinen mit Knimauern eingefassten Ufern sowie
an den mittleren Diickdalben-Reihen 100 grosse Scesehilfe auizonehmen vermag.
Am Amerikakai sind fiinf Schuppen in ciner Linge von zusammen 1243 m mit
Kriinen und Geleisanlagen erbaut. An der Ostscite des Begelschiffbafens, dem
Segelschiffkai, ist ein Schuppen vonm 216 m Linge und 84 m Breite erbaut. Auf
der Nordseite des Segelschifihafens, dem Asiaquai, sind vier 84 m tiefe Schuppen
¥on im Gonzen 774 m Linge gebaut. Am Amerikaquai stehen Dampfkriine mit
Einzelkesseln am Asiakal Geriistkriine, versorgt von einer Zentraldampfstation.
Am Krahnhétt, dem westlichen Ende der Landzunge, nérdlich vom Segelschiffhafen,
befindet sich ein Dampidrchkran von 150 t und ein fester elektrischer Kran von
80t Tragiihigkeit. Die Beleuchtung der Kais am Segclschiffhafen geschieht dureh
elektrisches Lichi, Auch hier bestebt iiberall Eisenbahnverbindung mit den
nhofen. Zwischen Segelschiffhafen und Elbstrom ist der dem oberelbischen
erkehr di de Moldaul 1t. Derselbe ist am oberen Ende mit dem
Begelschiffhalen verbunden, tiber welchen eine hydrauliseh betriebene Hubbricke
fiihrt, welche auch bei hiheren Wasserstiinden den Verkehr der grossen Kihne
gestatict. Am Sudufer des Moldaubafens, dem Melniker Ufer, sind von der
Freihafen-Lagerhaus-Gesellschait 4 Schuppen zur Lagerung von Massengiitern
erbaut. Ausserdem sind von 1 t an der siidostlichen Ecke des
Moldauhafens, sowie am Westnfer des Sanlehafens, Dessauerufer, Kaffeespeicher
errichtet. Am Nordufer des Moldauhafens, dem Preger Ufer, befindet sich zur
Zeit cin aweibodiger Seh mit Schu Hiir den Betrieb der Vereinigten
Elbschiffiahrisgesellschaften im Bau. Im Anschluss an den ebenfells der Fluss.
schififahrt dienenden Baalchafen, ist durch Verhreilerung des Veddelkanals ein
weiterer Hafen, der Spreehafen, fix oberelbisehe Kihne angelegt. — Nach
Verschiebung der Zollgrenze perallel der Harburger Landstrasse und teiter
Wesllich paralicl dem Grenzgraben ist eine betrichtliche Erwelterung des Spree-
batens nach Siiden und Westen big zum Reiherstieg ausgefithrt worden,
Stidwestlich yom Eegelschiffhafen dient der Hunsahalen Seesehiffen als Liegeplatz,
und befindet sich hier eine Durchfahrt zum Saalehafen. Die norddstliche Be-
dex Hi bildet der O'Swaldquai, welcher mit 5 Schuppen be-

baut ist. Die Betrichskraft fiir die Krine liefert eine elektrisehe Zentrale und sind
ene in thnlic weise wie die D iine mit Zentralfeuerung, auf fahrbare
Halbportalgeriisten montirt, so dess der Verkehr unter ihmen frei bleibt.
Gemeinsame Einfahrt mit dem Hansahafen hat der westlich folgende kleinere

=

Wi und sweitcrhin zwischen Strasse und Kohlengeleisen eine clek-
trische Zentrale fiir den Betrieb im ganzen iestlichen Hafengehbiet. Ostlich
vom Leichterkanal, am Kohlenkai, sind 2 Kohlenkipper fiir ganze Wagzons
aufgestellt, nebst mehreren Kritnen, Der Ellerholzhafen hat an der Nordseite,
Monckebergkai, durchgehends Kaimauern und in 80 m Abstand davon eine 700 m
lange Reihe Dickdalben fiir Seesehiffe.  Auf den Mo gkai sind 28chuppen
von 50 m Breite und 673 m Gesamtlinge, Die Verbindung des Ellerholzhaiens
mit dem Reiherstieg und weiter nach dem Veddelkanal wird durch die Ellerholz-
schleusen gebildet. An der dsilichen Seite der Einfahrtzu den neuen Hiifen, westlich
vom Werftplatze von Blohm Voss, licat das Lotsenhift, au? welchem
¢in massives Gebiiude als Station fiir die Hafenlotsen dient. Westlich vom
Freibezirk und durch eine Zollbiihne hezw. schwimmende Pallisaden getrennt,
ist der Kohlenschiffhafen, anf etwa 30 ha vergréssert und seine Tiefe fiir jetat
dort verkehrende Kohlenschiffe auf 6,3m gebracht. Unter Umgelung der links-
elbischen Hilfen und zur Entlastung der Norderelbe von der oberelbischen
Schiffahrt ist eine direkie Wasserverbindung nach den Kuhwiirder Hillen herge-
stelit, Die nene Wasserstrasse gegeniiber der Billwiirderinsel, wo sich die beiden
grossen Miiggenburger Schleusen befinden, von der Norderelbe abzweigh und
fithrt mit Benutzung des Ma burger- und nach den Kuhwiirder
Hafenanlagen. Ein geraumiger Hafon dient zur Zollabfertizung und damit zur
Entlastung des Entenwirder Zollhafens. Fir die in der Siiderelbe liegenden
mit Spr belad Fl ist auf der Kleinen Kattwick
ein Schutzhafen gebaut. Am Sidufer der Elbe, auft dem kleinen Gras-
Drook und dem Steinwarder, hefinden sich verschied hi eien, Patent-
slips etc. Die Verbindung zwischen dem kleinen Grasbrook und Steinwirder,
welche durch den Reiherstieg getrennt sind, wird durch die Reiherstiegbriicke
hergestellt, welche einen drehbaren Teil enthiilt, dessen Bewegung durch Gas-
motorenbetrich geschieht. Parallel zu_dieser Briicke in cinem Abstand von ca.
b0m ist eine zweite Briicke gchaut worden. An Schwimméoeks sind zwei von der
Reiherstieg-Schiffswerft erbrute, vor ihrer Werft liegende grosse Docks, welche
zur seftlichen Aulnahme der Behiffe cingerichtet sind, die grossen Schwimm-
docks der Firma Blohm & Voss, vor deren Werft bel Kuhwiirder liegend, die
Docks von Brandenburg und zwei kleinere vor Steinwiirder liegende der Firma
. C. Stiilcken Sohn gehirige Sehwimmeocks vorhanden. Ausserdem hat die
Firma Blohm & Voss ein Schwimmdock erbaut und im Betrich, in welchem die
grissien Sehiffe der Hendels- und Kriegsmerine Aufnahme flndem konnen, Das
Dock hat seinen Liegeplatz zu Stiden des W dstlich vom

in einem eigens dafiir hergestellten Hafen erhalten. Zur Reparatur sehr grosser
Schiffe kann dieses Dock noch um 1 Section verlingert werden und hat alsdann
eine Linge von 280 m, eine Breits von 86m., und eine Traglihigkelt von 28,000 T
Im Jahre 1909 kamen in Hamburg 17015 Seeschiffe an von 12 184 267 Netto Reg.~
Tons, wovon 11757 beladen mit 11226846 t, die anderen in Ballast; von Hamburg
abgingen im Jahre 1909: 17117 Seeschiffe vonm 13859120 Netto Reg.-Tons Raum-
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