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Hamburgs Wirtschaft 1952
Von Syndikus Dr. A. Wiistemann und Dr. Eva Helmer

Nach den zweifellos anormalen beiden Jahren unmittelbar nach der Wihrungsreform, der erst recht
nicht normalen wirtschaftlichen Entwicklung, die mit dem Ausbruch des Koreakrieges einsetzte, kam im Jahre
1952 die Tendenz zur Stabilisierung und Riickkehr zu einer vorkriegsiihnlichen Situation im Bundesgebiet
erstmalig nach dem Kriege wieder stirker zum Durchbruch. Das stiirmische Auf und Ab der Weltmarkt-
preise hat sich etwa wieder auf der Vorkorea-Basis ausgependelt. Die Produktion konnte sich auf dem er-
reichten héheren Stand halten und zeigt sogar eine stetige Aufwirtsbewegung. Die Zahl der Beschiftigten
und die der Erwerbslosen in der Bundesrepublik hat einen durchaus giinsti Verlauf

Obwohl auch in Hamburg eine gleiche Tendenz zu erkennen ist, konnte die Hamburger Wirtschaft fiir
ihren Teil doch nicht mit der gleichen Befriedi auf eine entsprechend Entwicklung im letzten Jahr zu-
riickblicken; sie nahm an ihr nicht, oder nur in sehr viel bescheidenerem Ausmale teil. Dies gilt in Sonder-
heit fiir den Hafenverkehr, aber auch fiir die industrielle Produktion und mittelbar fiir die iibrigen Wirt-
schaftszweige. Die periphere Lage, in die Hamburg durch die Teilung Deutschlands und die Abschniirung von
seinem natiirlichen Hinterland geraten ist, macht sich in jeder Beziehung und immer wieder hemmend und
stirend bemerkbar. So ist der Kampf der Hamburger Wirtschaft um die Erhaltung ihrer Existenz besonders
hart und schwer und giinstige Chancen, wie sie das Vorjahr dem AuBenhandel beschert hatte, bilden leider
eine Ausnahme und nicht die Regel. Trotzdem wird der Wiederaufbau von Hafen und Wirtschaft mit aller
Energie weiter vorange{riehen. Das ,Linien-Programm" der Uberseelinien-Reedereien konnte erneut gefor-

dert und die deutsche U i iffahrt mit weiteren Schiffen ausgestattet werden, Das Gewicht Ham-
burgs im Rahmen des deutschen A d hat sich ebenfalls verstirkt. Der Aufbau der diplomatischen
und ki larischen Vertret der Bundesrepublik in Ubersee, fiir den deutschen AuBenhandel und die

deutsche Schiffahrt besonders wichtig, hat im lelzten Jahr wesentliche Fortschritte gemacht.

Eine hoch entwickelte Volkswirtschaft bedarf, wenn sie lebensfihig bleiben will, eines kapitalkriftigen,
gesunden und mit Riicksicht fiir Krisenzeiten ausgestatteten Bankgewerbes. Das weitverzweigte Banksystem
der drei deutschen GroBbanken war bekanntlich nach der Kapitulation auf Anordnung der Alliierten véllig
zerschlagen worden. Gerade in diesen Herbstwochen konnte nun das traurige Kapitel der Banken-,Entflech-
tung® nach 7' Jahren Leidenszeit zu Ende gefiihrt werden. Von den neun neuen Banken haben die drei im
norddeutschen Raum befindlichen: die Norddeutsche Bank, die Hamburger Kreditbank (friiher Dresdner Bank)
und die Commerz- und Kreditbank, ihren Sitz in Hamburg und umfassen nunmehr auBer Hamburg auch
die Liinder Bremen, Niedersachsen und Schleswig-Holstein. Wenn auch die Liésung nicht unseren Vorstellungen
von einem leistungsfihigen, den Bediirfnissen der deutschen Wirtschaft angepaliten Filialsystem entspricht, so
vermigen sich die neuen in Hamburg ansiissigen Banken doch dem Ausland gegeniiber wieder entsprechend
Geltung zu verschaffen. So wird sich die Rekonzentration der Nachfolgebanken sicherlich fiir Hamburg positiv
auswirken. .

Yerkehrswirtschaft

Die i der Stadt F burg um den Wiederaufbau der zerstorten Hafenanlagen und -ein-
richtungen, deren Wiederherstellung als wichtigste Voraussetzung fiir eine weitere Entwicklung und Norma-
lisierung des Hafenverkehrs angesehen werden muf, wurden auch im Berichtszeitraum mit allen Mitteln fort-
gesetzt. Infolge der bestehenden sehr grofien Finanzierungsschwierigkeiten blieb jedoch das Ergebnis dieser
Bemiihungen weit hinter den im zweiten Wiederaufbauplan fiir den Hafen Hamburg vom Herbst 1949 ange-
setzien Mindestzuwachsquoten von jiihrlich 50000 qm Kaischuppenfliche, 25 000 qm Speicherfliiche und 1250
laufende Meter Kaimauern zuriick. Die im Jahre 1951 durchgefiihrten Wiederaufbauarbeiten haben daher
kaum mit der Verkehrsentwicklung Schritt halten kinnen. dere hat die Ferti von rund
12000 gm Kaischuppenfliche, d. h. von nur 24 Prozent der in dem erwiihnten Wiederaufbauplan als notwendig er-
kannten und durch die Verkehrsentwicklung der leizten Jahre als richtig bestiitigten Ziffern, nicht ausgereicht,
um den nach wie vor bestehenden KaischuppenengpaB, der bei jeder Verkehrsanspannung deutlich in Er-
scheinung tritt, zu beseitigen. Vor allem war es bisher nicht miglich, die so dringend benidtigte Schuppen-
reserve zu schaffen. Zum Ende des vierten Quartals 1951 standen 368 800 qm Kaischuppenfliche zur Verfiigung.
Diese Zahl erhihte sich bis zum Ende des zweiten Quartals 1952 auf rund 395 000 am und damit auf 54,6 Pro-
zent des Standes von 1928. Da die Wiederherstellung der Hafenanlagen nach neuzeiilichen Gesichtspunkten
erfolgte, hat der technische Vorgang des Umschlages im Hafen heute wieder einen friedensmiiBigen Leistungs-
stand erreicht. Die A 1g der Kai: fliche hat sich i dem Vorjahr wiederum wesentlich
verbessert und liegt mit 8,90 t je gqm sogar um etwa 24 Prozent {iber dem Vorkriegsstandard. Auch die Um-
schlagszeiten haben eine weitere Verkiirzung erfahren, sodal der Hafen Hamburg, insbesondere im Vergleich
mit {iberseeischen Hiifen, wieder mit Recht als .schneller* Hafen bezeichnet werden kann. Bis zum Ende
dieses Jahres wird der Wiederaufbau des Fischereihafens beendet sein, der in seiner Neugestaltung einen
allen Anforderungen geniigenden leistungsfihigen Umschlagsplatz darstellen wird.

Seitdem am 3. April 1951 die letzten allilerten Beschrankungen fiir den deutschen Schiffbau aufgehoben
wurden, hat sich die deutsche Handelsflotte durch Neubau und Ankauf von Schiffen wesentlich vergriBert
und verfiigte am 1. September 1952 wieder iiber 544 Seeschiffe mit einer Tonnage von 1189836 BRT. Damit
war zahlenmiilig wieder etwa ein Drittel des Vorkri erreicht, ra iBig jedoch nur etwa ein
Viertel, da eine deutliche Verschiebung in der GréBenordnung zugunsten der kleineren Einheiten stattgefunden

*) Der Bericht umfaBt die Zeit bis zum 1. 10. 52. Statistische Angaben lagen zum Tell erst bis einschl. August vor.
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hat. Insbesondere fehlen noch die groBen Passagierschiffe. Die Zahl der Kiistenschiffe belief sich am 1, Sep-
tember 1952 auf 926 Schiffe mit einem Raumgehalt von 138105 BRT. Die auch bei den Kiistenschiffen festzu-

stellende Verschiebung in der GroBenordnung vollzeg sich in umgekehrter Richtung, d. h. zugunsten der gris-
seren Einheit.

Der auf der Basis 1938 = 100 errechnete Verkehrsindex des Hamburger Hafens stand im Juni 1952 trotz
der im allgemeinen nicht ungiinstigen und im Jahre 1951 sogar iiberraschend giinstigen Entwicklung der Nach-
kriegsjahre erst wieder auf 57,0. Diese Zahl liBt ein Zuriickbleiben in der Entwicklung erkennen, das unter
allen groBen Hifen der Welt einmalig ist und wieder einmal beweist, wie sehr der Hamburger Hafen, der
vor dem Kriege das Zentrum eines groBen Einzugsgebietes war, darunter leidet, dall er infolge der Zonen-
{rennung eines Grofteils seines Hinterlandes beraubt wurde,

Wenn somit auch das Vorkriegsvolumen des Verkehrs im Hamburger Hafen noch bei weitem nicht erreicht
worden ist — und unter den gegenwirtigen politischen Verhiltnissen wohl kaum erreicht werden kann — so
sind doch auch fiir den Berichtszeitraum, d. h. fiir das vierte Quartal 1951 und die ersten acht Monate des
Jahres 1952, beachtliche Erfolge zu verzei Der Jahr lag 1951 bertraf mit insgesamt 14,22 Mill. t
denjenigen des Vorjahres um rund 29 Prozent. Dabei entfiel ein sehr wesentlicher Anteil dieser Zunahme des
Giiterverkehrs auf das vierte Quartal, in dem im November mit 1,45 Mill. t ein neuer Nachkriegshochststand

Tonnen und August mit 1,26 Mill. t fort. Verglichen mit dem ersten Halbjahr 1951 ergibt sich fiir die Monate
Junuar bis August 1952 jedoch eine Zunahme des Giiterverkehrs von 878 Mill. t auf 10,8 Mill. t, d. h, eine
Steigerung um 23,0 Prozent.

An dieser gegenilber dem gleichen Zeitraum des Vorjahres festzustellenden Steigerung des Giiterum-
schlages war vor allem der ‘Wareneingang mit einer Zunahme um 21,2 Prozent beteiligt. Insbesondere die
Einfuhr von Rohstoffen und Halbwaren wies eine Zunahme um 279 Prozent auf, die auf verstirkte Einkiufe
infolge der im zweiten Quartal 1052 allgemein befestigten Weltmarktpreise zuriickzufithren ist, Aus dem glei-
chen Grunde war auch fiir den Eingang von Lebens- und Futtermitteln eine fihnliche Zunahme zu verzeichnen,
Der Warenausgang dagegen erfuhr in dem gleichen Zeitraum nur eine unwesentliche Steigerung um 15 Pro-
zent und hat sich auch in seiner Z ing wenig geindert. Die Ausfuhr von Rohstoffen und Halb-
waren stieg um 7,6 Prozent, diejenige der Fertigwaren um nur 1 Prozent. Die Ausfuhrsteigerung in diesen
beiden Warengruppen ging zu Lasten der Ausfuhr von Lebens- und Futtermitteln, die gegeniiber dem Ver-
gleichszeitraum im Jahre 1951 um 4,3 Prozent geringer ausfiel. Ergéinzend ist zu bemerken, daf diese Zahlen
lediglich die G wicklung widersoi , und daB in den ei 1 in der nachstehenden Tabelle an-
gefithrten Warengruppen eine Vielzahl von Erzeugnissen zusammengefaBt ist, deren Entwicklungstendenzen
sich durchaus nicht immer einheitlich verhalten, teilweise sogar gegenliufig sind. So wurde beispielsweise im
Juli 1952 die allgemein riickliufige Tendenz in der Verladung von Rohstoffen und Halbwaren lediglich da-
durch iiberdeckt, daB bei einigen Massenglitern wie Kohle, Zement, Diingemitteln und Schrott eine wesent-
liche Ausfuhrsteigerung gegeniiber dem Vormonat festzustellen war, sodaB sich insgesamt ein geringer An-
stieg von 08 Prozent in der Warenausfuhr ergab.

Wie sehr im Vergleich zum Jahre 1951 die Fntwicklung des Warenausgangs zuriickgeblieben ist, zeigt
sich darin, daB das Verhiltnis zwischen Warenei und War ng sich wie 2:1 verhielt, wihrend im
Jahre 1952 sich dieses Verhiiltnis auf fast 3:1 verschlechtert hat, In diesem Zusammenhang sei noch erwihnt,
daB der Zeitraum Januar bis August 1952, im Monatsdurchschnitt betrachiet, etwa 60 Prozent der Tonnen-
werte von 1938, sowohl im Eingang als auch im Ausgang erbringt.

Der Giiterumschlag des Hafens Hamburg im Seeverkehr nach Warenarten
(in 1000 t)

1938 1948 1919 1950 1951 Jan.-Aug.Jan.-Aug

Wareneingang 1951 1952
Lebens- und Futtermittel . . 5824 2415 2931 2413 2741 1736 1924
Rchstoffe und Halbwaren . . 11484 3200 3819 4709 6615 3877 4960
Fertigwaren. . . . . . . . 828 120 201 190 256 164 188
e ISBTTILN A 1330 6T N s 178
insgesamt 18 236 5893 711 7445 94879 5932 7189

Warenausgang
Lebens- und Futtermittel . . 2786 597 669 481 655 420 402
Rohstoffe und Halbwaren . . 2616 1172 1406 2264 2475 1631 1755
Fertigwaren £ Lk 2099 208 315 719 1056 687 692
_ Ubrige Waren . . iy e et g > BT 120 154 13 46

Insgesamt 7501 201  zas 358 4340 2051 2803

Eine Aufgliederung des Giiterverkehrs im Hamburger Hafen nach den verschiedenen Verkehrsbezirken
zeigt, daB auch im Berichtszeitraum der Verkehr mit den iiberseeischen Hifen die weitaus grofite Zunahme
erfahren hat Er stieg von 5,1 Mill. t, die in den ersten acht Monaten des Jahres 1951 umgeschlagen wurden,
auf 6,3 Mill. t in den Monaten Januar bis August 1952, Das bedeutet eine Zunahme des Uberseeverkehrs um
23,8 Prozent und eine Verbesserung seines Anteils am Giiterverkenr insgesamt von 57,6 Prozent auf 62,3 Pro-
zent. Hinter diesen Zahlen blieb die Entwicklung des Verkehrs mit europiiischen Hifen mit einer Zunahme
um nur 74 Prozent, d. h. von 27 Mill, t in den Monaten Januar bis August 1951 auf 2,9 Mill. t in den Monaten
Januar bis August 1952, weit zuriick, Ende August 1952 betrug der Gliterverkehr mit européischen Hifen 28,6
Prozent des Gesamtverkehrs. Stagnierende Tendenz zeigte der Verkehr mit den Hifen der deutschen Kiiste im
Berichtszeitraum, fiir den sich ein Nachlassen um 4,2 Prozent gegeniiber 1951 auf 0,9 Mill, t und 9,4 Prozent
des Gesamiverkehrs ergab.
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Der Gilterumschlag des Hafens Hamburg im Seeverkehr nach Verkehrsbezirken
(in 1000 t)

1938 1948 1949 1950 1951 Jan.-Aug. Jan.-Aug.

Eingang 1951 1952
deutsche Kilste . . . . . . 1363 1050 12711 894 625 572
Gbriges Europa . . . . . . §195 1373 1960 2111 1239 1505
__Aubereuropa . . o (L Pt 1 B A4 i 4Me. L2
insgesamt 18 236 5893 T 445 9879 5932 7189

Ausgang
deutsche Kiiste . foa . 1085 699 600 379 531 360 312
Gbriges Europa . . . . 3 546 1185 1275 203 2231 1502 1374
AuBereuropa .. 2100 155 50 1166 1518 989 1149

insgesamt 71301 2009 245 354 4340 2881 2895

Der Schiffsverkehr des Hafens g war im Beri; itraum wesentlich stérker als im Jahre
1951, Die Anzahl der ankommenden Seeschiffs stieg um 7,1 Prozent auf 9100 Schiffe mit einer Tonnage von
9,3 Mill. NRT. 5200 Schiffe mit 1,7 Mill, NRT trugen die deutsche Flagge, die damit hinsichtlich der Schiffszahl
an erster Stelle stand. TonnagemiBig gesehen betrug der Anteil der deutschen Flagge infolge der stark ver-
tretenen Kiistenschiffahrt mit kleinen Schiffen nur 183 Prozent der Gesamitonnage.. Gegeniiber dem Ver-
gleichszeitraum des vergangenen Jahres ergab sich hinsichtlich der Tonnage eine stirkere Zunahme der deut-
schen Flagge mit 21 Prozent als der fremden Flaggen mit 15 Prozent.

des im Hafen
Angekommene Seeschiffe
insgesamt davon: deutsche Schiffe  davon: auslindische Schiffe

Anzahl MIll. NRT Anzahl Mill. NRT inv.H, Anzahl Ml NRT inv.H,
in 1000 in 1000 in 1000

1938 1 20,6 123 10,5 51,0 58 10,1 49,0
1948 8,4 5,5 52 0.8 14,5 32 47 85,5
1949 98 81 57 09 0,3 41 7.8 89,7
108007 el . 118 1,1 6.4 15 13,4 5,1 9,6 86,6
T RS EAT I e A 128 12,4 7 21 16,9 51 10,3 83,1
Jan.-Aug. 1951 . . 8,5 8,0 4,9 14 175 3.6 6,6 82,5
Jan.-Aug. 1952 , 91 93 52 LT 18,3 39 7.6 81,7

Die Eingliederung des Hamburger Hafens in den Linienverk ehr machte auch im Berichtszeitraum
weitere Fortschritte. Zum Jahresende 1951 belief sich die Zahl der den H. ger Hafen anl Linien
auf 186. Hiervon entfielen 60 Linien auf deutiche Reedereien. In den ersten sechs Monaten des Jahres 1952
erhéhten sich diese Zahlen auf 188 Linien insgesamt und 74 Linien unter d Flagge, die rund
ein Fiinftel der gesamten Linientonnage stellte. Wichtig ist hierbei vor allem die Verdichtung des Linien-
verkehrs mit Ubersee, insb e mit Siid; ika, Kanada, Westafrika, Indien, Ostasien und Australien.
Der Linienverkehr mit europiischen Lindern hielt sich auf ungefihr gleicher Hohe, wiihrend der Linienver-
kehr mit den Vereinigten Staaten eine leicht riickliufige Tendenz zeigte,

Der Giiterumschlag in der Binnenschiffahrt weist gegeniiber dem Vorjahre nur verhiltnismiBig
geringe Verénderungen auf. Die umgeschlagene Giitermenge stieg von 2,77 Mill. t in den ersten acht Monaten
des Jahres 1951 auf 2,93 Mill. t im Januar bis August 1952, Dabei war die Entwicklung des Wareneinganges
riickliufig, vor allem infolge der sehr viel geringeren Wareneingiinge aus West-Berlin, wiihrend im Waren-
avsgang eine Zunahme von 1,57 Mill, t auf 1,78 Mill. t zu verzeichnen war. Der Verkehr mit der Ostzone hat
sich im Wareneingang mehr als verdoppelt und wies auch im ‘Warenausgang eine Steigerung von 0,9 Mill. t
auf 1.5 Mill. t auf. Der Niederelbeverkehr litt unter dem Weltbewerb von Bahn und StraBe und wurde auch
durch den erhihten Einsatz von Kistenschiffen im Verkehr auf der Unterelbe erheblich beeintriichtigt. Der
Verkehr mit der CSR nahm sowohl im Wareneingang als auch im Waurenausgang betriichtlich ab, da der
A del der CSR in stei Mage iiber Stettin geleitet wurde.

Der Giiterumschlag des Hafens

g in der Bi nach Ver
(in 1000 t)

1938 1948 1948 1950 1951  Jan.-Aug. Jan.-Aug.
Eingang 1951 1952
Bundesgebiet . . . ., . ., . a16 857 948 1217 1261 769 835
West-Berlin . . . ... . . 219 299 238 192 24
Sowjetsche Zone . 30 176 98 201
CRR S gy

fltn b 1 1 165 265 B4 M5 w
insgesamt 3819 109 135 1811 189 1204 1150

Ausgang
Bundesgebiet B e 708 962 1097 871 1518 906 1027
West-Berln ... . o .. 4 1 81 255 342 551 378 493
Sowjetische Zone . . . . . 3500 22 2 20 132 96 159
CSRENGT TS AL T 200 BDL R 1 T s e
insgesamt 6043 135 1543 1455 2496 1572 1781

Der Giiterumschlag des Hafens Hamburg in der Binnenschiffahrt nach ‘Warenarten
)

(in 1000
1938 1948 1949 1950 1951 Jan.-Aug. Jan.-Aug.

Wareneingang 1951 1952
Lebens- und Futtermittel , . 1096 60 91 184 160 115 116
Rohstoffe und Halbwaren . . 2056 948 1139 1433 1495 944 941
Ferligwaren . . . . ., , . 645 82 120 191 199 141 91
Ubrlge Waren . kB e R T 1] g 2
insgesan 3819 1099 1354 1811 1859 1204 1150

‘Warenausgang
Lebens- und Futtermlttel . . 169 288 532 437 620 431 398
Rohstoffe und Halbwaren . . 4110 1034 987 997 1850 1122 1370
Fertigwaren , . b 227 24 18 15 20 15 8
Ubrige Waren [ ] 5 [ 4 5

insgesamt 6043 1355 1543 1455 2496 1572 1781
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Der Luftverkehr,dersich iiber den Flughafen Hambur:
1852 eine erfreuliche Aufwiirtsentwicklung. Die Anzahl der F,
der Fluggiste befindet sich in stetigem A
etwa doppelt so viel als im Jahresdurchsch
bis zu 2250 t im ersten Quartal 1952 an, u
ebenso hoher Stand wieder erreicht, d
Schwankungen im Luftfrachtverkehr sin
nach Berlin zuriickzufiihren, auf dem z
beférdert wurden.

g abwickelte, zeigte ebenso wie im Jahre 1951 auch
luglinien hat sich weiter vergréBert und die Zahl
nstieg. So wurden im August 1952 fast 30000 Fluggiste geziihlt,
nitt 1951. Ebenso stieg die Menge des befirderten Luftfrachtgutes
m spéiterhin wieder abzusinken; im Juni wurde ein neuerlicher fast
er jedoch im Juli und August nicht gehalten wurde. Die starken
d vor allem auf die unregelmiBige Inanspruchnahme des Luftweges
eitweilig in griiBeren Mengen wertvolle Industrie- und Exportgiiter

Aufienhandel

Es war vorauszusehen, daB die glinstigen Ergebnisse des Hamburger Exportgeschiiftes im Jahre 1950, vor
allem aber 1951, sich nicht in diesem Umfange aufrecht erhalten lassen wiirden, nachdem die Preiseinbriiche
auf den meisten Rohstoffmiirkten die Kaufkraft der liberseeischen Rohstofflinder herabgemindert hatten und
Preisriickginge bei den Fertigwaren zu erwarten waren. Wenn sich demgegeniiber die Ausfuhr im laufenden
Jahr trotzdem glnstig entwickelt hat, so lag dies in erster Linie daran, daB in den Ausfuhrzahlen in nicht
unwesentlichem AusmaBe noch Mengen und Werte aus alten preisgiinstig abgeschlossenen Liefervertrigen
auftreten, denen aber gleichwertige neue Auftriige nicht gegeniiberstehen. Fast alle Wirtschaftszweige, mit
Ausnahme von Eisen und Stahl und Fahrzeugbau, berichten vielmehr seit Monaten von einem riickldufigen
Auftragseingang im Export und von einem wesentlich schiirferen Preiskampf um die Orders,

Niichtern betrachtet gibt daher der Erfolg der beiden letzten Jahre

in den Welthandel zum Ausdruck kommt, weder uns selbst AnlaB zur

Stellung noch dem Ausland zu Besorgnissen. Nichts zeigt dies deutli
stellung,

, in dem unsere Wiedereingliederung
Uberschiitzung unserer wirtschaftlichen
cher als die nachstehende Gegeniiber-

Antelle einiger Linder am Welthandel

Lénder 1928 1951 Veriinderung
in v. H.
USAcinano e 13,7 16,2
GroBbritannien . . 5 13,1 mr
Westdeutschland . 6,6 43
Erankreichifisge so 20 6,2 5.6
Hallenfsae o e s 3,0 24
Belglen . . R 26 33
Schwelz . . St O ) 14 1,5
Schweden . . Dl e 13 22

Da es jetzt Kiufermiirkte sind, auf denen die deutsche Ausfuhr konkurrieren mul, und der bisherige
Vorteil unausgenutzter oder leicht zu mobilisierender Kapazititsreserven unserer Export-Industrie sowie ver-
hiiltnismiiBig kurzer Lieferfristen Deutschlands gegeniiber wesentlich liingeren der Konkurrenzliinder wegge-
fallen ist, machen sich alle die kriegsbedingten Nachteile stark bemerkbar, unter denen die deutsche Wirt-
schaft noch zu leiden hat. Die Modernisierung ihrer Produktionsanlagen hat zwar beachtliche Fort-
schritte gemacht, bleibt aber hinter derjenigen der konkurrierenden Liinder, in denen die Anlagen viel
schneller abgeschrieben werden kénnen, weit zuriick, Als besonders nachteilig im Wettbewerb hat es sich
ferner erwiesen, dali es bisher erst in verhiiltnismiiBig bescheidenem Umfange moglich gewesen ist, unsere
friher hervorragende und bestens organisierte Verkaufsorganisation im Ausland wieder aufzubs , wenn
auch gerade der hanseatische Exporthandel auf diesem Gebiete hervorragendes geleistet hat. Aber vergessen
wir nicht, daB erst im Januar 1952 durch RunderlaB Aullenwirtschaft Nr. 15/52 deutschen Unternehmungen
{iberhaupt erst wieder die Moglichkeit gegeben wurde, wieder Niederlassungen im Auslande zu errichten und
sich an auslindischen Unternehmungen zu beteiligen, Diese und andere Nachteile auszugleichen erweist sich

um so schwieriger, als die deutsche Kapitalkraft durch zahlreiche andere Belastungen von ihren produktiven
Aufgaben abgehalten wird,

Bei aller begriindeten Besorgnis tiber die Weiterentwicklung unserer Ausfuhr in der weiteren Zukunft
zeigen aber wie gesagt die cffektiven Ausfuhrzahlen fiir die vergangenen zwélf Monate doch ein gerade auch
fiir den Experten iiberraschend glinstiges Ergebnis.

o Die Entwicklung des wesldeutschen AuBenhandel =
b0 I Jailee] .
1600 ! 1600
oo 1 K =
1400 E / — 1400
Einfuh
100 A ;..L..Z..q-‘ A 1200
1200 A4 ; \ 2 o
100 ™\ 1100
1000 A\ VI TR | 1000
sool 1/ - FI 31 FEinlubr gegen Devisen oo
oo [T N i ] e 800
100\, T N, ’ 700
600 A 600
soo| = 500
4001, s> o~ ‘ 400
300~ | 300
ool || | 200
ONDJFMAMI JASOND JFMAMI I ONDJFMAMUI S A

- 1949 — 1950 1951 1952 -

w
Stelluy
450 Mj
Ende .
bei dii

Al
werde)
export
einget

Wi
portan;
mische;
waren.
Ausdru
nomme
durch
werden

Lei
fuhr n:
unaufh;
verkeh)
Aktivie
schaft,
rechnur
darin, ¢
hereits
ausgeza
geren ({
net, Im
niefen |
dem Cr
FinbuBe
trauens
steht vo
den in |

Wey
gelegt u
weil Bri
Polen,
ebenfall:
weichen
Grund ¢
der BdL
Klausel,
lungsmg
politisch

Aup
die Bunc
Rahmen;
der deut
lichen sc
kann, so
verstind
werden s
sind ja ¢
Handelsv
zustiindig
bedienen

Die
und danr
sollen gr
Die prak



benso wie im Jahre 1951 auch
ter vergroBert und die Zahl
t 30000 Fluggiste gezihlt,
seférderten Luftfrachtgutes
wurde ein neuerlicher fast
aalten wurde. Die starken
ruchnahme des Luftweges
ndustrie- und Exportgiiter

schiftes im Jahre 1950, vor
achdem die Preiseinbriiche
herabgemindert hatten und
die Ausfuhr im laufenden
®n Ausfuhrzahlen in nicht
hlossenen Liefervertriigen
le Wirtschaftszweige, mit
n von einem riickliufigen
lie Orders,

sere Wiedereingliederung
18 unserer wirtschaftlichen
nachstehende Gegeniiber-

mub, und der bisherige
tport-Industrie sowie ver-
Lonkurrenzlinder wegge-
lenen die deutsche Wirt-
zwar beachtliche Fort-
denen die Anlagen viel
Wettbewerb hat es sich
ilich gewesen ist, unsere
vieder aufzubauen, wenn
istet hat. Aber vergessen
tschen Unternechmungen
\uslande zu errichten und
aszugleichen erweist sich
n von ihren produktiven

n der weiteren Zukunft
wte doch ein gerade auch

Mo
T DM

1600
1500
100
1300

M)

1952 —

e

Wie sehr sich die Situation Westdeutschlands In den letzten 1% Jahren gewandelt hat, dariiber gibt seine
Stellung innerhalb der EZU die beste Anschauung. Wihread es im Februar 1951 noch mit einem Minus ven
450 Mill. § der griBte Schuldner war, macht es sich heute anheischig, zum ersten Gliubiger aufzusteigen. Per
Ende August errechnet sich fiir Westdeutschland ein kumulativer Rechnungsiiberschul von 4058 Mill §, wo-
bei die Bundesrepublik an die fithrende Gliubigerstellung Belgiens bis auf Schrittweite herangeriickt ist.

Als weiteres erfreuliches Moment bei der Beurteilung unserer Ausfuhr muB auch die Tatsache gewertet
werden, daB die gewerblichen Fertigwaren wieder, wie vor dem Kriege, etwa 75 Prozent unseres Gesamt-
exportes ausmachen. Dabei sind allerdings innerhalb der Warengruppen recht bemerkenswerte Verschiebungen
eingetreten.

Wihrend Fahrzeugbau, Elektroindustrie und insh dere die i rie einen anhaltenden Ex-
portanstieg zu verzeichnen hatten, verlief die Ausfuhr bei der Textilb he und noch bet bei den che-
mischen Fertigwaren riickléufig. Das gleiche gilt fiir die Ausfuhr von Eisen-, Stahl-, Blech- und Metall-
waren. In dieser Verschiebung findet eine sehr zu beachtende strukturelle Wandlung unseres Exports ihren
Ausdruck. Regional wurden drei Viertel des G tes der epublik vom EZU - Gebiet aufge-
nommen, wobei die nachlassende Importbereitschaft Frankreichs und des Sterling-Raumes sowie Hollands
durch erhéshte Aufnahmen der Tiirkei, Italiens, Osterreichs und der skandinavischen Linder ausgeglichen
werden konnte,

Leider hat die fiir die H: fdte besonders bed olle und sich sehr erfreulich entwickelte Aus-
fuhr nach iiberseeischen Lindern, deren wirtschafilicher Aufschwung sich trotz gelegentlicher Rilckschliige
unaufhaltsam weiter vollzieht, einen schweren +Tiefschlag* erhalten durch die Neuregelung des Zahlungs-
verkehrs der Bank deutscher Linder gegeniiber Brasilien. Diese wurde veranlaBt durch die rasch zunehmende
Aktivierung unserer Handels- und Zahlungsbilanz gegeniiber diesem Lande und seine mangelnde Bereit-
schaft, die offensichtliche Uberwertung des Cruzeiro, welche zu dieser steilen Zunahme der deutschen Ver-
rechnungsguthaben auf etwa 70 Mill. § fiihrte, selber zu steuern. Die MaBnahme der BAL besteht im Prinzip
darin, daB den Exporteuren vom 4. 9. 1952 an fiir neue Kontrakte mit Brasilien nur noch 20 Prozent und von
hereits vorher geschlossenen Geschiiften 50 Prozent des Erloses zum offiziellen Kurs von 4,195 DM fiir 1 s
ausgezahlt werden, wiihrend der Rest auf einem Sonderkonto gutgeschrieben wird und nur zu einem niedri-
geren (freien) Kurs realisiert werden kann, bei dem man mit einem Disagio von mindestens 10 Prozent rech-
net. Tmporte kiinnen so kiinftig mittels solcher billigen Verrechnungsdollar durchgefithrt werden und ge-
nieBen somit eine Valuta-Priimie, wiihrend die Ausfuhr durch eine Kalte Uberwertung der Mark gegeniiber
dem Cruzeiro abgebremst wird, Abgesehen von den fiir viele Exportfirmen gar nicht tragbaren materiellen
Finbufien bedeutet die riickwirkende Inkraftsetzung des neuen Verfahrens eine schwere Geflihrdung des Ver-
trauens der Exporteure in die von der Bundesregierung und der BdlL eingegangenen Verpflichtungen, Sie
steht vor allem im krassen Widerspruch zur bisherigen Exportférderungspolitik der Bundesregierung und zu
den in dieser Richtung immer wieder an die Exportwirtschaft ergangenen Appellen,

Wenn der Angelegenheit Brasiliens in allen Kreisen der Ausfuhrwirtschaft so besondere Bedeutung bei-
gelegt und mit solcher Erregung diskutiert wird, so neben den dargelegten Griinden nicht zuletzt auch deshalb,
well Brasilien als Prizedenzfall angesehen wird. Auch im Export nach anderen Liindern, z. B, Uruguay, Tiirkei,
Polen, Jugoslavien, haben sich zum Teil umfangreiche Guthaben angesammelt, deren schnelle Realisierung
ebenfalls fraglich erscheint und die daher der BdL bereits Veranlassung zur Einfiihrung der sogenannten

ichen Rembours-Klausel ben haben. Wiihrend Exporteure bisher die GewiBheit hatten, dafi sie auf
Grund eines Akkreditives oder eines Rembours-Kredites, zu dessen Eréffnung die Aulenhandelsbanken von
der BdL ermiichtigt wurden, die Zahlung fiir Lieferungen erhalten wiirden, besagt die ,welche* Rembours-

Klausel, daB die Zahlung ,nach M der im Rah des Zahl alsdann bestehenden Zah-
lungsmiglichkeiten® geleistet wird, sobald der Akkreditiv-Auftrag erfillt ist. Das Risiko aus der handels-
politischen Entwicklung wird also einseitig dem deutsch Exporteur z hob

AuBerst unbefriedigend ist nach wie vor die Situation in unserem Handel mit dem Ostraum. Nachdem
die Bundesregierung aus gr siitzlichen Uberl im August ihre Zustimmung zu dem vorgeschlagenen
Rahmenabkommen mit China nicht gegeben hatte, hat sie aber doch das BWM zu MaBnahmen veranlalt, die
der deutschen Wirtschaft eine legale Wiederaufnahme der Handelsbeziel mit den O ermiig-
lichen sollen. der War ch nicht im Rah vertraglicher Abmachungen durchgefiihrt werden
kann, sollen K geschiifte werden. Die geltenden Embargo-Vorschriften miissen selbst-
verstiindlich beachtet werden, wobei aber diese Vorschriften wenigstens in Zukunft nicht hiirter gehandhabt
werden sollten, als dies ganz offensichtlich von den anderen westeuropiiischen Staaten geschicht. Diese Liinder
sind ja ohnehin dadurch besser gestellt, daB sie in in einer Zeit, als der Bundesrepublik der Abschluf von
Handelsvertrigen mit den Osistaaten nicht genehmigt war, solche Vertriige schlieBen konnten und von der
zustiindigen Kontrollkommission in Paris die Genehmigung erhielten, diese Vertriige auch heute noch zu
bedienen.

Die jetzt entwickelte Praxis der Osthandelsgeschiifte — Prifung des einzelnen Geschiiftes ven Fall zu Fall
und dann Freigabe zur Abwicklung — muB als ein Experimentierstadium angesehen werden. Die Geschiifte
sollen grundsiitzlich direkt mit den Oststaaten getiitigt werden, nicht aber {iber die deutsche Ostzone laufen.
Die praklische Entwicklung bleibt abzuwarten.
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Die Bundesregierung hatte aus der ginstigen Entwicklung unserer AuBenhandelsbilanz und unserer De-
visensituation erfreulicherweise alsbald die Konsequenzen gezogen und die 60prozentige Einfuhrfreiliste, d. h.
die Liste der ,ohne mengenmiBige Beschriinkung einzufiihrenden Waren®, die nach dem Einfuhrstop vom
Februar 1951 nicht mehr zur Anwendung gekommen war, mit Wirkung vom 1. 1. 1952 in neuer Fassung wieder
eingefiihrt. Im weiteren Laufe des Jahres wurde die Liberalisierung dann zunichst von 60 auf etwa 70 Prozent
(ab 1. 4. 1951) und schlieBlich ab 12. 8. auf etwa 80 Prozent erhtht. AuBerdem wurde die Liberalisierung durch
entsprechende Ausdehnung auf Linder, die der EZU an und fir sich nicht zugehoren, aber iiber sie verrech-
nen (wie Australien, Neuseeland, Siidafr. Union, Ceylon, Indien, Pakistan, Burma), erweitert.

Die Befiirchtungen, die man an diese groBziigige Liberalisierung gekniipft hatte, erwiesen sich als grund-
los. Der erwartete Einfuhrsog blieb aus; im Gegenteil, statt einer Einfuhriiberschwemmung trat eine Ebbe
ein und wihrend man im Vorjahre das Anwachsen der Einfuhr mit Besorgnis verfolgt und den Import zeit-
weise gewaltsam gedrosselt hatte, wurde im Ablaufe des Berichtsjahres mit fast der gleichen Besorgnis der
stindige Riickgang unserer Einfuhr trotz der vor Liberalisi Bnah betrachtet. Im ein-
zelnen ergab sich folgendes Bild.

Nachdem im letzten Quartal 1951 und im 1, Quartal 1952 die zwangsweise Verminderung der Vorperiode
wieder ausgeglichen war und ein Einfuhrvolumen von 343 Mill. $ im Monatsdurchschnitt erreicht worden ‘war,
trat seit April ein starker Abfall ein, der im Juni mit 266 Mill. § seinen Tiefpunkt erreichte und auch in den
folgenden Monaten nicht durch den erhofften Anstieg abgelst wurde. Diese Entwicklung konnte insofern be-
sorgniserregend erscheinen, als sie angesichts des Steigens der deutschen Produktion nur auf Kosten unserer
Lagerbestiinde an Rohstoffen und Halbwaren erfolgt sein kann, die auf diese Weise unter die als normal
anzusehende volkswirtschaftliche Dispositionsreserve abgesunken sind. Die Ursache dieser stark riickliufigen
Tendenz der Importe war zweifellos die allgemeine Entwicklung der Rohstoffpreise auf dem Weltmarkt. Indu-
strie und Handel legten sich in Erwartung weiterer Preissenkungen und im Hinblick auf die offensichtlich
gewordene Kaufzuriickhaltung auf dem inlindischen Konsumgiitermarkt eine ungewdohnliche Reserve auf,

Es diirfte allerdings auch nicht leicht sein, in der Vergangenheit eine Zhnliche Zeitspanne festzustellen,
in der das allgemeine Weltpreisniveau derart grofe Schwankungen erlebt hat, wie wihrend der beiden letzten
Jahre, die seit der Invasion Siidkoreas vergangen sind. Der wilden Hausse schloB sich seit Giber einem Jahr
eine zwar weniger scharfe, aber um so liinger anhaltende Baisse an, die die Preise der wichtigsten Weltmarkt-
glter allmihlich wieder bis auf das Vor-Korea-Niveau zuriicksinken lieS. Erhebliche Verluste des Import-
handels blieben unter diesen Umstinden nicht aus. Sie hiitten zu einem groflen Teil vermieden werden
konnen, wenn der westdeutsche Einfuhrhandel, wie vor dem Kriege, die Miglichkeit gehabt hiitte, im Waren-
terminmarkt seine Rohstoffimporte abzudecken. Erst nach wiederholten Bemiihungen des Importhandels, die
zuniichst mit dem Hinweis auf die ungeklirte Devisenlage von der BdL abschligig beschieden waren, wurde
Anfang September mit RunderlaB AuBenwirtschaft 96/52 dem Importhandel und den industriellen Erstverar-
beitern grundsiitzlich die Erlaubnis gegeben, Termingeschiifte an bestimmten ausliindischen Bérsen abzu-
schlieBen. Moglich sind Terminsicherungen bisher aber erst fiir Baumwolle in der New Yorker und der New |
Orleans Cotton Exchange sowie fiir Wollkamm-iige in Antwerpen und Roubaix, wiihrend fiir Zinn und Kaut-
schuk die entspr den Anord n in diesen Wochen erwartet werden. Die Abwicklung der Waren-
termingeschiifte erfolgt iiber die Auflenhandelsbanken unter Aufsicht derjenigen Landeszentralbank, die mit
der Uberwachung beauftragt worden ist.

Die Entwicklung der Einfuhrsituation Westdeutschlands hatte eine entsprechende Entspannung und Locke-
rung der Einfuhrverfahren zur Folge. Wiihrend im Vorjahr iiber die verschiedenen Genehmigungsverfahren
und deren Handhabung, die Mdéglichkeiten ihrer Verbesserung zwecks Erreichung eines wirklich marktkon-
formen Einkaufs auf den Weltmiirkten heftig gestritten und vergeblich versucht wurde, dem Problem der
starken Uberzeichnungen und der damit verbundenen minimalen Zuteilungsquoten wirksam zu Leibe zu
riicken, fanden alle diese Fragen mit der inzwischen eingetretenen Siiltigung der betreffenden Warenmiirkte
— vielleicht abgesehen von einigen wenigen Artikeln, wie Textilwaren, ‘Wein, — ihre beste und einfachste
Lésung. Geblieben ist lediglich das Problem einer evtl. Begrenzung des Kreises der Antragsteller. Dadurch
daf das Einfuhrgeschiift nur von wirklich fachkundigen und erfahrenen Firmen ausgeiibt werden soll, hofft
man, qualitativ besser und devisensparender auf den Weltmiirkten einkaufen zu konnen, als dies bisher oft
der Fall gewesen ist. Obwohl gerade auch in Kreisen der Hamburger Einfuhrwirtschaft sich manche Sparten
lebhaft fiir diesen Gedanken eingesetzt haben, ist er von den Hanseatischen Kammern nach sorgfiiltiger Prii-
fung grundsitzlich atgelehnt worden.

Der Hamburger Transithandel, vor dem Kriege ein wichtiger devisenbringender Zweig unseres
AuBenhandels, der trotz der geringen Margen fiir den mit ikm vertrauten Kaufmann sehr lukrativ sein kinnte,
liegt noch immer véllig darnieder, Holland, Belgien, insbesondere London haben in den Jahren nach der Kapi-
tulation das Erbe Hamburgs auf diesem Gebiet angetreten. Der Transithandel braucht fiir sein Gedeihen die
Luft der freien Weltwirtschaft. Dafiir fehlen heute noch vielfach die Voraussetzungen. Aber die bisherigen
deutschen Bestimmungen fiir den Transithandel waren gewiB nicht dazu angetan, dieses Geschift auch nur im
bescheidenen Ausmafie wieder nach Hamburg zu ziehen. Der Importausschull hat daher seit langem dafiir plé-
diert, ein moglichst freiziigiges Verfahren einzufiihren und vor allen Dingen den Transitbetriebsmittelfonds "
umgehend zu genehmigen. Die wiederholt von der Regierung in Aussicht gestellte Transithandelsverordnung
liegt aber zur grofien Enttiuschung der Transithtindler immer noch nicht vor. Die neue Verordnung soll es
ermiglichen, fur bestimmte Warengruppen endlich wieder Meinungskiufe durchzufithren, auf die der Transii-
handel, dessen Wesen nun einmal in der schnellen Dispositionsfihigkeit besteht, angewiesen ist, um Kiufe
auch ohne vorherigen Nachweis eines Verkaufes titigen zu kinnen. Der Transithandel verkennt nicht die
Schwierigkeiten in Bezug auf Linder, mit denen Handelsvertrige mit Zahl bk und Konti t:
bestehen. Unsinnig aber erscheint ihm eine Aufrechterhaltung einer Vorpriifung von Transitgeschiiften, die
iiber Linder ausgefiihrt werden, mit denen keine Zahlungsabkommen und Kontingentierungen bestehen.

Binnenhandel

Stagnation, aber keine krisenmiiige Entwicklung diirfte das Kennzeichen fiir die Lage im Hamburger
Binnengrofi- und -einzelhandel fiir das abgelaufene Jahr sein. Im innerdeutschen Geschiift kommt immer
stirker der Zug zur Normalisierung zur Geltung. Trotz der allgemeinen Klagen nahezu aller Handelskreise
liber die schlechte Geschiftslage auf dem Konsumgiitersektor haben sich die Umsiitze als solche im grofien und
ganzen auf der Héhe des Vorjahres gehalten oder sie gar iiberstiegen. Das geschiiftliche Ergebnis selbst diirfte
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aber bei den meisten Firmen ungiinstiger als in den Vorjahren gewesen sein, weil die mehr oder minder ein-
schneidenden Preisreduzierungen den Firmen Verluste gebracht haben, zuBerdem infolge einer verstdrkten
Konkurrenz eine Verminderung der Verdienstmarge eingetreten ist.

Nach dem saisonmiflig bedingten Umsatzhdhepunkt des Welhnachmgeschaftes war der Absatz in den
ersten Monaten 1952 stark zuriickgegangen und — bei Ausschzltung der Preis! — im Einzelh
um 11 Prozent niedriger als im gleichen Zeitraum des Vorjahres, in dem sich damals allerdings noch die
letzten Ausliufer des Korea-Booms ausgewirkt hatten. Ab April machte sich bei einigen Sparten eine leichte
Steigerung des Verbrauchs bemerkbar, die sich im Mai lebhaft fortsetzte und nach einem Riickschlag im Jum,
der durch das kiihle und feuchte Wetter verursacht sein dirfte, mit Eintreten einer leider in Hamburg nur
kurzen Wirmeperiode im Juli wieder recht befriedigende Umsitze aufwies. Eines so guten Juli-Geschiftes
wie in West- und Stiddeutschland konnte sich leider der Hamburger Textil- und Schuhhandel nicht erfreuen.
Immerhin haben sich, wenn auch stark verspitet, die Liiger im Handel dadurch erheblich gelichtet und ihn
dort, wo die Sortimente nicht mehr ausreichten, zu einer Ergénzung und Auffiillung veranlaBt.

Da die Preise insbesondere auf dem Textil- und Schuhsektor stark riickliufig waren, sind manche Firmen,
zumal die Kaufzuriickhaltung des Publikums ihre Liquldltats chwierigkeiten vermehrte, in Bedringnis ge-
raten, ohne daB aber prochen krisenhafte E eintraten. Insolvenzen nennenswerten Um-
fanges sind jedenfalls nicht bekannt geworden. Der Nachholbedarf der Bevilkerung scheint in diesen Sparten
in seinem wesentlichen Teil gedeckt zu sein. Es wird insbesondere seit Beginn des Jahres nicht nur wieder
wesentlich stirker gespart, es hat auch eine gewisse Verschiebung in den Ausgaben der Konsumenten zu-
gunsten des Reise- und Elholungsbedarls statigefunden. Der ,Frefwelle* unmittelbar nach der Wahrungs-
reform, der anschli 1949/50 und der ,Wohnwelle" des Vorjahres ist nun 1952 eine
wReisewelle“ gefolgt.

Der SommerschluBverkauf brachte in zwar keine gli den, aber durchaus befriedigende Er-
gebnisse, wobei einzelne Betriebe beachtliche Umsatzsteigerungen (bis zu 50 Prozent) gegeniiber dem vorjih-
rigen Sommerschlubverkauf aufweisen konnten. Dabei waren es weniger einzelne Lockartikel und besonders
billige Ausverkaufsware, die das SchluBverkaufsbild beherrsch sondern aussch d war das Bestreben
der Kiuferschaft, gute Qualitiiten zu giinstigen Preisen zu erwerben. Besonders gut gingen Bett- und Haus-
haltswiische, Damenoberbekleldung. Meterwarc Im Schuhhandel sind die liger nahezu gerdumt wor-
den, Der August brachte den sai. Riick i dem Vormonat,

Bei Hausrat, Glas- und Porzellanwaren haben nach unbefried Friihjahr ift die Monate Juli,
August, September eine Tendenz zur Stabilitiit gezeigt, wihrend be: Eisenwaren diz Entwicklung weiterhin
als auffiillig schlecht bezeichnet werden muB, Im Beleuchtungseinzelhandel hat sich das Geschiift nach der
saisonalen flaute nicht iinstig entwickelt. Im Mébelhandel war nach dem guten Vorjahrsgeschift
der Absatz schleppend. Besondere Erwiihnung verdient noch der Buchhandel, dessen Umsatz gegeniiber dem
Vorjahr nicht unwesentlich zugenommen hat.

Dic von Jahr zu Jahr wachsenden A der Einz del hiifte — sie sollen im letzten Jahr
um rund ein Viertel gegeniiber dem Vorjahr gestiegen sein — zeigen, wie sehr der Einzelhandel vom Konsu-
menten als Kreditgeber in Anspruch genommen wird, denn die Hohe dieser AuBenstinde Lilt sich nicht allein
durch ein A der Teilzah kiufe erkliren. Allerdings nat das Teilzahlungsgeschiift im letzten
Jahr eine mtht unbenchulche Ausdehnung erfahren; in Hamburg hat es nach den Beobachtungen des kredit-

dels im crsten Halbjahr 1952 um etwa 10 Prozent zugenommen. Besonders stark war der
Anstieg bei Textilien und Mibeln. Neben den beiden Hamburger Warenkredit-Genossenschaften haben sich
Sparkasse und Teilzahlungsbanken, aber auch die Industrie selbst (Radiofabriken) mit der Durchf{iihrung vun
Teilzahlungsgeschiiften befaBt.

Die insgesamt gesehen lebhaftere Umsatztitigkeit in den letzten Monaten ist auf die Emkaufsdxrsposmon
des Einzelhandels nicht ohne Riickwirkung geblieben. Der Handel ist im Rah des vor lichen Be-
darfs erheblich dispositionsfreudiger geworden, da er nicht mehr befiirchten zu miissen glaubt, durch linger-
fristige Bindung im Einkauf ein Risiko Dies hat b dere auch der Verlauf der verschiedenen
Herbstmessen, vor allem der Hamburger Textilmesse vom 13. bis 15. 9, 1952, aber auch der Kolner Haushalts-
messe eindeutig bewiesen. Das Angebot war auf dem Konsumgiitersektor reichlich, die Industrie hat selbst bei
Fisenwaren kurze Lieferzeiten.

Das Problem der Lagerhaltung war von Bec Die Einzelhandelsliger sind wertmiiBig
erheblich grofer als vor dem Kriege, mengenmiiBig diirften sie den Vorkriegsstand knapp iiberschritten
haben; im Verhiltnis zum Umsatz waren sie jedoch noch immer zuriickgeblieben. Die Umschlagsgeschwindig-
keit der einzelnen Handelsliiger, die bekanntlich in der erster: Zeit nach der Wihrungsreform sehr groB war,
hat sich von Jahr zu Jahr verringert. Die Riickldufigkeit der Umsiitze hat sie weiter verlangsamt, so daB sie
sich heute wieder dem Stand des Jahres 1938 angleicht. (Im Textileinzelhandel ist der Lagerumschlag jetzt
zweimal jiihrlich gegeniiber viermal vor zwei Jahren.)

Im Konsumgiiter-GroBhandel {iberschreiten die Liger mengenmiiBig ebenfalls leicht den Vorkriegsstand,
wihrend im RohstoffgroBhandel sie in einer Reihe von Branchen (Holz, Papier, Pappe, Hiiute, Felle, Leder,
Fasern und Haare, Kautschuk) kleiner als vor dem Kriege sind. Der technische GroBhandel, dessen Umsliitze
im letzten Jahr an sich befriedigend waren, klagt dariiber, dal die einzelnen Bedarfsfille jetzt sehr viel
kleiner und daher arbeitsbelastender sind als frither, wo die Orders wesentlich grifier waren. Hier und auch
allgemein im GroBhandel wird ferner {iber nachlussende Liquiditit geklagt, die nicht zuletzt auf die schlep-
pende Zahl 1 der A h zuriickzufithren ist.

Die Entwicklung im EisengroBhandel stand im ersten Halbjahr 1952 im Zeichen der Eisenanordnung, die
sich nicht bei Fertigwaren, wohl aber bei Halbzeug geltend macht. Die Belieferung seitens der Werke war
ungeniigend und die in der Eisenl ordnung vor Quoie von 80 Prozent wurde weder in
Blechen noch in Stabeisen erreicht. Die mengenmiiligen Umsitze waren dementsprechend riickldufig. Die
Auswirkungen der am 1. 8. 1952 in Kraft getretenen Eisenpreisfreigabe fiir Roheisen, Walzwerkserzeugnisse
und Schmiedestiicke lassen sich zur Zeit noch nicht endgiiltig tibersehen.

Im Gegensatz zum ersten Halbjahr 1951, in dem die Preise im Konsumgiiter-Grof- und -Einzelhandel
stark nach oben gegangen waren, standen das erste Halbjahr 1952 und auch die folgenden Monate iiberwiegend
im Zeichen des Preisabbaues bzw. der Preisstabilisierung. Zu einem erheblichen Teil sind auf dem industri-
Steigerungen bis Mitte Juli 1952 wieder abgebaut worden.
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Heizung konsta

Gesamt- Ernidh- GenuB- Woh- u.Beleuch- Beklei- Hausrat Ver- Bunde

index rung mittel nung tung dung kehr zahlen

SN, ma 165,3 61,5 100,0 1246 2118 235,0 17,9 Be
1949 Durchschnitt . 167.9 169,0 3122 100,0 148,7 266, 271 110,1

1950 Durchschnitt . 157.2 156.2 3038 1019 1499 258 1889 109,6 1952 di

1951 I Quartal . . 1631 163,3 294,1 101,9 156,2 2341 200,7 130,4 saisont

IL. Quartal . . 170,0 172,8 295,1 101,89 157,8 245,2 212,9 132,1 Produl

IIL Quartal . . 1701 1734 294,9 10,9 158,1 243,0 2161 131,5 zeugba
Oktober . . | 17211 1781 292,3 103,6 1586 240,0 218,8 1344

November . | 1744 182,9 2923 1036 162,3 2397 2227 1337 andere

Dezember . . 1751 1845 292,5 103,6 162,3 2388 2246 1335 konnte

1952 Januar . . . . 178,5 188,1 203,3 103,6 163,2 2376 225,2 1335 iiber ¢

Februar . . . 1761 1874 293,3 103,6 1632 2357 226,1 1334 eda

Mirz . L Nma 190,5 293,3 1036 163,2 2335 26,4 1334 e

April 0 it 190,8 293,3 103,6 1632 230,9 226,1 1334 den E:

Malo. oo obamn 1916 2633 103,6 1632 2285 22,3 1331 raum |
Jund o gy 186,4 293,3 103,6 162,3 226,9 225,17 1331

Ju' s ] 17,2 1765 203,3 103,6 162,3 2237 24,6 1489 w

fort. 1

Fir die meisten Textilwaren, Seife und anderes sind die Preise auf oder unter den Vorkorea-Stand ge-

31 Pur

sunken. Fiir Haushaltswaren stiegen sie infolge der erhihten Eisenpreise bis Mitte Maij noch leicht an, um des B
aber in den ni M wieder . Preissenkungen traten auch bei Papierwaren und Rund- unters
funkgeriiten ein. Auch manche Industriebedarfsgiiter gaben unter dem Druck des verschirften Wettbewerbs, die El
wenn auch meist in geringem AusmaBe, im Sommer nach, z. B. Schrott (20—25 Prozent), Schnittholz, Chemi- f zeichni
kalien, technische Bedarfsartikel, Kautschukwaren, Zellstoft, Papier; Kohle und Eisen erfuhren Preiserhéhun- gleiche
gen. Wenn auch die Preisbewegungen noch nicht vollig zum Stillstand gekommen sind, so werden doch gris- umsat;
bere Preisausschliige fiir den Winter nicht erwartet. waren
Die Zahl der Betriebe hat sich sowohl im Grof- wie im Einzelhandel weiter, und zwar um etwa 21 bzw. In

18 Prozent erhiht. Ende Juni waren in Hamburg {iber 15800 GroBhéiindler und iiber 21000 Einzelhandelsbe- wicklu
triebe gemeldet. Produl
satz st

Interzonenhandel orzholt

Der Interzonenhandel, seit Jahren das Schmerzenskind des Hamburger Handels, der nicht nur aufen- welse
handelsmii8ig besonders eng mit den hinter der Zonengrenze liegenden Landesteilen als seinem natiirlichen im Jul
Absatzgebiet verflochten war, lag wihrend des griBten Teils des Berichtszeitraumes villig darnieder, weil er Ei
hoffnungslos in das Kampffeld der politischen Auseinandersetzung zwischen Ost und West geraten war. 7ahlen

Die verringerte Lieferfihigkeit der Ostzone, die Vorbehaltslisten von westdeutscher Seite, die gerade die
fiir die Ostzone in erster Linie interessierenden Warengruppen enthalten, haben den Warzanaustausch zwi-
schen den beiden Teilen Deutschlands von frither etwa jihrlich 20 Milliarden Mark auf finf Mio. im Bezug
und sieben Mio. in Lieferungen der Bundesrepublik im ersten Vierteljahr 1952 herabgedriickt,

Es wurde daher von Hamburg auSerordentlich begrilBt, als Anfang August 1952 zwischen Bonn und der
Ostzone nach langwierigen Verhandlungen ein Warenaustausch-Abkommen in Kraft gesetzt wurde, das
gegenseitige Lieferungen im AusmaBe von 2075 Mill. Verrechnungseinheiten vorsieht. Ebenso wie die Ab-
sprachen vom Mai d. J., denen ein Warenaustausch von 61 Mill. VE zugrunde lag, der sich durch das Fisch-
geschiift auf etwa 70 Mill. erhéhte, sind auch die jetzt in Kraft getretenen Vereinbarungen am ehesten als
modus vivendi zu charakterisieren. Leider gibt die bisherige Abwicklung auch dieses neuen Abkommens zu
der Befiirchturg AnlaB, daB es ebenso wie das vom Mai nur in beschriinktem Umfang zum Tragen kommt, da
unseren Lieferungen in die Ostzone keine entsprechenden Gegenlieferungen gegeniiberstchen und fiir zwei
Konten der vorgesehene Swing von 30 Mill. VE bereits jetzt fast restlos in Anspruch genommen ist.

DR

! Industrie

Hamburg ist nicht nur eine Handelsstadt und ein Hafen von Weltgeltung, sondern es verfiigt auch seit i
Generationen {iber eine bedeutende Industrie. Wenn auch in Hamburg keine eigentliche Schwerindustrie im
Sinne der Grundstoffindustrie ansiissig ist, so bildet doch der Hafen die Grundlage fiir eine hochentwickelte
Rohstoffverarbeitungsindustrie und die sogenannte Zubringerindustrie fiir den Hafen einschlieBlich des Schiff-
baues. Dazu kommt eine umfangreiche Exportindustrie, die in Hamburg besonders glinstig- Bedingungen
vorfindet, und eine bedeutende Verbrauchsgiiterindustrie fiir die Versorgung der hamburgischen Bevilkerung.
Der Umsatz der Hamburger Industrie betrug im Jahre 1951 mit rund 5,5 Mrd. DM etwa 4,8 Prozent des Indu-
strieumsatzes im gesamten Bundesgebiet. Die Bedeutung der hamburgischen Industrie geht auch daraus her-
vor, daB fast 40 Prozent des in Hamburg erstellten Sozialproduktes auf die Industrie entfillt.
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Ein Riickblick auf die Entwicklung der industriellen Produkiion im vierten Quartal 1951 und in den
ersten acht Monaten des Jahres 1952 zeigt, daB nach einem erheblichen Riickgang in den Sommermonaten des
Jahres 1951 die industrielle Produktion im vierten Quartal einen kriftigen Aufschwung zu verzeichnen hatte, i
der im November seinen Hohepunkt erreichte, um dann bis zum Jahresende 1951 und in den ersten Monaten |
des Jahres 1952 wiederum einer riickliufigen Entwicklung Platz zu machen. Hierbei verlief die Entwicklung |
der industriellen Produktion in Hamburg bis einschlieBlich Februar 1952 parallel zu derjenigen des Bundes- [
gebietes: Der fiir das gesamte Bundesgebiet ermittelte Produktionsindex fiel von 152,8 im November 1951 auf i
144,8 im Februar 1952 und der Hamburger Index, der ebenfalls im November mit 110,0 seinen Héhepunkt { .‘
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erreicht hatte, fiel bis zum Februar 1952 auf 98,1. In den darauffolgenden Monaten setzte fiir Hamburg eine
im Vergleich zum Bundesgebiet gegenldufige Entwicklung ein, aus der hervorgeht, daR Hamburg an dem kon- |
junkturellen Auftrieb des ersten Halbjahres 1952 gar nicht teilgenommen hat und an dem fiir diesen Zeit- !
raum zu erwartenden saisonbedingten Aufschwung nur in sehr viel geringerem AusmaBe als die Industrie
in anderen Liindern des Bundesgebietes. Der Gesamtindex der industriellen Produktion des Bundesgebietes |
erholte sich ab Mirz 1952 wieder und stand im August 1952 auf 141,0. Der Hamburger Index dagegen zeigte i
im Mirz noch eine weitere Abschwiichung und erholte sich in den folgenden Monaten nur langsam. Dadurch
vergroferte sich die bereits bestehende Differenz zwischen den beiden Indizes, die zu Beginn des Jahres 1952
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27 Prozent betrug, bis zum April dieses Jahres auf 31,6 Prozent und blieb in den folgenden Monaten etwa
konstant Da.i bedeutet daB die Hamburger Industrie in ijhrer Entwicklung um fast ein Dritiel hinter dem

zuriick blieb ist und wihrend der Monate Januar bis August nicht einmal die Produktions-
zahlen des Jahres 1936 erreichen konnte.

Betrachtet man die Entwicklung in den einzelnen Quartulen, 50 sl.ellt sich heraus, dal im ersten Quartal
1952 die Verbrauchsguterindustrie mit erheblichen A wier zu ki hatte, die auBer durch
saisonbedingte Einflisse auch durch eine spiirbare Zurickhaltung der Kunden bedingt waren und sich auf die
Produktion hemmend auswirkten. Ebenfalls einige Zweige der Investitionsgiiterindustrie, wie z. B. der Fahr-
zeugbau, die Gummiindustrie und die Eisen-, Stahl- und Blechverarbeitung, wiesen Riickginge auf, wiihrend
andere Zweige der gleichen Industriegruppe, wie z. B. der Maschinenbau, ihre Erzeugung erheblich steigern
konnten. Der Gesamtumsatz des ersten Quartals 1952 betrug 1,321 Mill. DM und lag damit um 8,1 Prozent
iiber der Vergleichszahl fiir das erste Quartal 1951. Die sehr hohen Umsatzzahlen des vierten Quartals 1951
wurden jedoch bei weitem nicht erreicht. 8,5 Prozent des Gesamtumsatzes, d. h. 117,2 Mill. DM entfielen aufl
den Export. Das bedeutet eine Zunahme des Exportanteils um 645 Prozent gegeniiber dem Vergleichszeit-
raum 1951. Die Zahlen des vierten Quartals 1951 wurden jedoch auch hier nicht erreicht.

‘Wiihrend des zweiten Quartals setzte sich die riickldufige Entwicklung in der Verbrauchsgiiterindustrie
fort. Thr Index stand im Juni 1952 auf 67,6. Damit lag der Produktionsindex der Verbrauchsgiterindustrie um
31 Punkte unler dem Index der Hamburger Industrie insgesamt und sogar um 77 Punkte unter dem Index
des 1 In der Investit industrie war auch in diesem Quartal die Beschiftigungslage
unterschiedlich: Schiffbau, Maschinenbau und Sizhlbau meldeten ein Ansteigen ihrer Beschiiftigung, wihrend
die Elektroindustrie, der Fahrzeugbau und die NE-Metall-Industrie ein Absinken ihrer Produktion zu ver-
zeichnen hatten. Die Produktionszahlen der Nahrungs- und Genufmittelindustrie hielten sich auf etwa der
gleichen Hihe wie im ersten Quartal 1952. Der Exportumsatz betrug mit 127,5 Mill. DM 9,6 Prozent des Gesamt-
umsatzes und erreichte damit einen neuen Nachkriegshiichststand. An dieser Steigerung des Exportanteils
waren insbesondere der Schiffbau und die Mineralélindustrie beteiligt.

Im Juli 1952 sank die Produktion der Hamburger Industrie insgesamt erheblich und nahm damit eine Ent-
wicklung, die in diesem Monat als Haupturlaubsmonat nicht weiter erstaunlich ist. Der Index der industriellen
Produktion fiel auf 92,6. Umsatz und Beschiiftiglenzahlen zeigten dagegen eine umgekehrte Tendenz. Der Um-
satz stieg auf 455,1 Mill. DM und erreichte damit fast den bisher hichsten Umsatz dieses Jahres, der im Januar
erzielt wurde. Die Beschiiftigtenzahl erhohte sich auf ifiber 160 000. Nahrungs- und Genufmittelindustrie, ins-
besondere die fischverarbeitende Industrie, wiesen die zu erwartende saisonale Belebung auf. Erfreulicher-
weise konnte die Textilindustrie nach einem daucinden Riickgang in den ersten sechs Monaten dieses Jahres
im Juli erstmalig wieder eine deutliche Zunahme ihres Umsatzes verzeichnen,

Einen Uberblick iiber die Anzahl der Betriebe in den einzelnen Produktionszweigen, die Beschiiftigten-
zahlen und die Produktion der Hamburger Industrie im Juli 1852 gibt die nachsiehende Tabelle.

im Jull 1952

und in der
(Betriebe mit 10 und mehr Beschéftigten)

Beschiftigte Zahlder Umsatz Produktions-
Betriebe in 1000 DM q index

936 = 100
Gr und F - 35 236 414 154 350 99,6
darunter:
Mineralélindustrie . . . . . . . . . . . 4759 28 68 053 19,8
Chemische Industrie . . 11 306 182 32 686 72,3
Gummi und Asbest verarbcncr.de ]nduslrlc 10 064 28 18 467 157,6
Steine- und Erden-Industrie . 2392 kel 38 13,0
Eisen- und Stahlgiel!erelen B et 1352 20 1100 1
NE-Metallindustrie . . . P00y TEa £ ) 2614 15 24 625 81,5
NE-MectallgieBereien P ) S TR 830 28 983 94,6
Blgeindustrie ™ a0 N w e L 1012 18 1450 64,1
Investitionsgiiterindustrie . . . . . . . . . 72477 594 97 811 9,3
darunter:
Stahl- und Eisenbau . 6o qiod 4813 61 5501 87,9
Maschinenbau . . . . . . . . . .. . 21 801 195 29214 1241
Fahrzeugbau . . . . . . . . . . ... 3721 22 8948 2440
Schifthan FU8 T o S SD B T 19 554 56 24596 65,9
Elektroindustrie . q 14 020 90 18 341 140,6
Eisen-, Stahl- und Melallwamnlndus\rle . TOl4 139 10181 7,0
Verbrauchsgiiterindustrie . . . . . . . . 28 725 499 37551 64,5
darunter:
Holzverarbeitende Industrie . . . . . . . 2046 66 2597 248
Papierverarbeitende Industrie . . . . . . 3046 59 5523 56,9
Druckereien . . AhD 7554 149 10293 68,9
Kunstsloﬂverarbellcnde ‘Industie . . . . 1139 vy 2032 —
Textilindustrie . . SN .0 4893 49 7515 8.2
Bekletdungsindustrie . . . . . . . . . . 5413 105 56M —-
zZusammen 136 438 1507 289 812 =
Nahrungs- und Genufimittelindustrie . . . . 24 666 436 163 238 80,7
darunter:
Muhlenindustrie . . - . . . . . . 2 84 13 13 256 82,6
Nihrmittelindustrie e i e e e ke 684 25 373% 1316
Brotindustrie . . SE e AT Dl o 1626 17 3055 —
SiBwarenindustrie . . bitg ok o o 2909 ki 6757 10,5
Fischver\arbeheme Indusme G.o 0 b h 2512 54 3173 26,6
und Mar ie 4807 23 37922 87,2
obst und Gemiise verarbeitende Industrju 869 27 1881 -
Brauerel und Milzerei . . . . 1857 8 7942 62,8
Tabakindustrie . o . 2645 10 57339 87,0
Industrie lnsgesamt 161 104 1943 455 050 88,9
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Arbeitsmarkt

Hamburger Arbeitsmarktes im vierten Quartal 1951 und in den

ine — mit geringen saisonalen Schwankungen — stiindige Ver-
schlechterung der Lage, sowohl im Hinblick auf die absolute Hohe der Arbeitslosenzahlen als auch in der

Relation zwischen Arbeitslosen und Erwerbspersonen (Arbeitslose und Beschiftigte). Die Zahl der Arbeits-
losen in Hamburg iiberschritt im Dezember 1951 zum zweitenmal im Jahre 1951 die 100 000-Grenze, erreichte
im Februar 1952 mit 110782 Arbeitslosen den bisher héchsten Stand seit der Wahrungsreform, hielt sich bis

einschlieBlich Juni dieses Jahres immer oberhalb der 100 600-Grenze und sank erst im Juli mit rund 96 700 und
im August mit rund 94 400 auf ein Niveau, das etwa dem Niveau des v
einem Vergleich mit den fiir das gesumte Bundesgebiet ermittelten Arb
Entwicklung a2uf dem Hamburger Arbeitsmarkt nicht
Bundesrepublik verlaufen ist; denn wiihrend fiir das g
gleichen Zeitpunkt des Vorjahres eine Abnahme der
die Zahl der Arbeitslosen in Hamburg Ende Juni 1952
ziffer des Hamburger Arbeitsmarktes, d. h. das Verh

Ein Riickblick auf die Entwicklung des
ersten acht Monaten des Jahres 1952 zeigt e

eitslosenzahlen ergibt sich, daB die
parallel zu der Entwicklung in anderen Léndern der
esamte Bundesgebiet am 30. Juni 1952 gegeniiber dem
Arbeitslosenzahl um 6,5 Prozent zu verzeichnen war, lag
um 8,7 Prozent hoher als Ende Juni 1951, Die Belastungs-
iltnis der Arbeitslosenzahl zur Zahl der Erwerbslosen,
stieg von 13,3 im Juni 1951 auf 153 im Juni 1952. Damit nimmt Hamburg, das bisher unter den Liindern der
Bundesrepublik nach Schleswig-Holstein und Niedersachsen mit seiner Belastungsziffer an dritter Stelle
stand, seit dem Juni dieses Jahres nunmehr den zweiten Platz ein.

Die Entwicklung des Arbeitsmarktes in Hamburg im Vergleich zum Bundesgebiet
Anteil der Arbeits!osen

Beschiftigte Arbeitsiose ander Zahl der Arbeit-
(in 1000) (in 1000) nehmeri.v. H.
Hamburg Bund Hamburg Bund Hamburg: Bund
L Jand ey o By e 607,4 1720 929 1326 13,3 83
September e Al 607,0 14 885 94,1 1235 13,4 KA
Dezember . . . . 504,4 14 582 106,1 1654 15,1 10,2
1952 Januar . LAy 110,2 1825
Februar . 2 s 1108 1893
METZE L L . 588,9 14583 106,4 1580 15,3 98
April o 108,3 1442
Mai B Hic g o o 104,6 1312
JURL & e e 08,7 15171 01,1 1240 14,2 7.6
JUIE 96,7 1162
Auguste it 94,4 1107

Diese negative Entwicklung erklirt sich aus verschiedenen Griinden: Als Hauptursache der konstant hohen
Zahl der Arbeitslosen in Hamburg sind die strukturellen Veriinderungen der hamburgischen Wirtschaft anzu -
sehen, deren Entwicklung trotz der in den letzten Jahren erzielten Fortschritte nach wie vor durch die nahe-
zu vollstéindige Trennung Hamburgs von seinem Hinteriand und dem Handel mit dem Osten und Siidosten
Europas gehemmt wird. Wie einschneidend diese Tatsache sich gerade auf dem Arbeitsmarkt auswirkt, geht
daraus hervor, dafl ein sehr hoher Prozentsatz der Arbeitslo:

sen Berufsgruppen angehort, die mittelbar oder
unmittelbar in Beziehung zu dem Verkehr im Hamburger Hifen stehen und in Hamburg besonders stark ver-

treten sind, wie z. B. die Gruppe der Angestellten, die Ende August 1952 mit 18 648 Arbeitslosen 19,7 Prozent
der Arbeilslosen insgesamt stellte, oder die Gruppe der Hilfsarbeiter, insb dere der Handelshilfs- und
Lagerarbeiter, die Ende August 1952 mit 20 183 Arbeitslosen oder 21,4 Prozent der Arbeitslosen insgesamt die
#rofte Anzahl von Arbeitslosen autwies. Da der Hamburger Hafen heute erst wieder iiber etwa die Hiilfte
seiner Vorkriegseinrichtungen verfiigt, und der Verkehr im Hafen erst 54 Prozent seines fritheren Volumens
erreicht hat, ist es begreiflich, daB eine groBe Zahl der Arbeitslosen aus der hafenverbundenen Wirtschaft
stammt; denn der geringere Hafenumschlag wirkt sich nicht nur unmittelbar auf die Zahl der Hafenarbeiter
aus, sondern fithrt dariiber hinaus auch zu einer entsprechenden Minderbeschiiftigung in anderen Wirtschafts-
zweigen, vor allem im Handel und Verkehr sowie bel den Banken und Versicherungen,

Eine weitere Besonderheit des Hamburger Arbeitsmarktes ist der verhiiltnismiiBig hohe Anteil der Frauen-
arbeitslosigkeit, der sich Ende August 1952 mit 45247 auf 47,9 Prozent belief. Dabei darf Jjedoch nicht {iber-
sehen werden, daB ein nicht geringer Prozenisatz der arbeitsuchenden Frauen auch bei griBerem Bedarf an
Arbeitskriiften nur mit Schwierigkeiten unterzubringen sein wiirde, da vielfach hiiusliche Bindungen, Er-

werbsungewohntheit, ein zu hohes Alter oder ihnliche Griinde sich bei einer Stellenvermiitlung nachteilig
auswirken, ¢

Erschwerend fiir die Lage auf dem Arbeitsmarkt wirkt sich auch die stindige Zunahme der Einwohner-
zahl aus, durch die der Zuwachs an Beschiiftigungsmiglichkeiten bisher iiberkompensiert wurde. Hamburg
hat heute etwa die gleiche Einwohnerzahl wie vor dem Kriege. Die Zahl der Beschiiftigten stieg von 560 670
im Juni 1948 auf 608702 im Juni 1952, d. h. um 8 Prozent. Die Zahl der Erwerbspersonen dagegen nahm in
dem gleichen Zeitraum von 575163 im Juni 1951 auf 709208 im Juni 1952 zu, d. h. um 23 Prozent. Bis zum April 1052
hat Hamburg auBer den freiwillig Zuwandernden bzw. Riickwandernden insgesamt 223955 Heimatvertricbene
und Fliichtlinge aufgenommen, ohne jedoch aus Bundesmitteln eine Unterstlitzung zu erhalten, um fiir diese
im Zuge der Umsiedlungsaklionen erfolgte Bevilker: hme eine entspr Anzahl von zusiitzlichen
Arbeitsplitzen schaffen zu kénnen.,
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