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hat. Insbesondere fehlen noch die groBen Passagierschiffe. Die Zahl der Kiistenschiffe belief sich am 1, Sep-
tember 1952 auf 926 Schiffe mit einem Raumgehalt von 138105 BRT. Die auch bei den Kiistenschiffen festzu-

stellende Verschiebung in der GroBenordnung vollzeg sich in umgekehrter Richtung, d. h. zugunsten der gris-
seren Einheit.

Der auf der Basis 1938 = 100 errechnete Verkehrsindex des Hamburger Hafens stand im Juni 1952 trotz
der im allgemeinen nicht ungiinstigen und im Jahre 1951 sogar iiberraschend giinstigen Entwicklung der Nach-
kriegsjahre erst wieder auf 57,0. Diese Zahl liBt ein Zuriickbleiben in der Entwicklung erkennen, das unter
allen groBen Hifen der Welt einmalig ist und wieder einmal beweist, wie sehr der Hamburger Hafen, der
vor dem Kriege das Zentrum eines groBen Einzugsgebietes war, darunter leidet, dall er infolge der Zonen-
{rennung eines Grofteils seines Hinterlandes beraubt wurde,

Wenn somit auch das Vorkriegsvolumen des Verkehrs im Hamburger Hafen noch bei weitem nicht erreicht
worden ist — und unter den gegenwirtigen politischen Verhiltnissen wohl kaum erreicht werden kann — so
sind doch auch fiir den Berichtszeitraum, d. h. fiir das vierte Quartal 1951 und die ersten acht Monate des
Jahres 1952, beachtliche Erfolge zu verzei Der Jahr lag 1951 bertraf mit insgesamt 14,22 Mill. t
denjenigen des Vorjahres um rund 29 Prozent. Dabei entfiel ein sehr wesentlicher Anteil dieser Zunahme des
Giiterverkehrs auf das vierte Quartal, in dem im November mit 1,45 Mill. t ein neuer Nachkriegshochststand

Tonnen und August mit 1,26 Mill. t fort. Verglichen mit dem ersten Halbjahr 1951 ergibt sich fiir die Monate
Junuar bis August 1952 jedoch eine Zunahme des Giiterverkehrs von 878 Mill. t auf 10,8 Mill. t, d. h, eine
Steigerung um 23,0 Prozent.

An dieser gegenilber dem gleichen Zeitraum des Vorjahres festzustellenden Steigerung des Giiterum-
schlages war vor allem der ‘Wareneingang mit einer Zunahme um 21,2 Prozent beteiligt. Insbesondere die
Einfuhr von Rohstoffen und Halbwaren wies eine Zunahme um 279 Prozent auf, die auf verstirkte Einkiufe
infolge der im zweiten Quartal 1052 allgemein befestigten Weltmarktpreise zuriickzufithren ist, Aus dem glei-
chen Grunde war auch fiir den Eingang von Lebens- und Futtermitteln eine fihnliche Zunahme zu verzeichnen,
Der Warenausgang dagegen erfuhr in dem gleichen Zeitraum nur eine unwesentliche Steigerung um 15 Pro-
zent und hat sich auch in seiner Z ing wenig geindert. Die Ausfuhr von Rohstoffen und Halb-
waren stieg um 7,6 Prozent, diejenige der Fertigwaren um nur 1 Prozent. Die Ausfuhrsteigerung in diesen
beiden Warengruppen ging zu Lasten der Ausfuhr von Lebens- und Futtermitteln, die gegeniiber dem Ver-
gleichszeitraum im Jahre 1951 um 4,3 Prozent geringer ausfiel. Ergéinzend ist zu bemerken, daf diese Zahlen
lediglich die G wicklung widersoi , und daB in den ei 1 in der nachstehenden Tabelle an-
gefithrten Warengruppen eine Vielzahl von Erzeugnissen zusammengefaBt ist, deren Entwicklungstendenzen
sich durchaus nicht immer einheitlich verhalten, teilweise sogar gegenliufig sind. So wurde beispielsweise im
Juli 1952 die allgemein riickliufige Tendenz in der Verladung von Rohstoffen und Halbwaren lediglich da-
durch iiberdeckt, daB bei einigen Massenglitern wie Kohle, Zement, Diingemitteln und Schrott eine wesent-
liche Ausfuhrsteigerung gegeniiber dem Vormonat festzustellen war, sodaB sich insgesamt ein geringer An-
stieg von 08 Prozent in der Warenausfuhr ergab.

Wie sehr im Vergleich zum Jahre 1951 die Fntwicklung des Warenausgangs zuriickgeblieben ist, zeigt
sich darin, daB das Verhiltnis zwischen Warenei und War ng sich wie 2:1 verhielt, wihrend im
Jahre 1952 sich dieses Verhiiltnis auf fast 3:1 verschlechtert hat, In diesem Zusammenhang sei noch erwihnt,
daB der Zeitraum Januar bis August 1952, im Monatsdurchschnitt betrachiet, etwa 60 Prozent der Tonnen-
werte von 1938, sowohl im Eingang als auch im Ausgang erbringt.

Der Giiterumschlag des Hafens Hamburg im Seeverkehr nach Warenarten
(in 1000 t)

1938 1948 1919 1950 1951 Jan.-Aug.Jan.-Aug

Wareneingang 1951 1952
Lebens- und Futtermittel . . 5824 2415 2931 2413 2741 1736 1924
Rchstoffe und Halbwaren . . 11484 3200 3819 4709 6615 3877 4960
Fertigwaren. . . . . . . . 828 120 201 190 256 164 188
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insgesamt 18 236 5893 711 7445 94879 5932 7189

Warenausgang
Lebens- und Futtermittel . . 2786 597 669 481 655 420 402
Rohstoffe und Halbwaren . . 2616 1172 1406 2264 2475 1631 1755
Fertigwaren £ Lk 2099 208 315 719 1056 687 692
_ Ubrige Waren . . iy e et g > BT 120 154 13 46

Insgesamt 7501 201  zas 358 4340 2051 2803

Eine Aufgliederung des Giiterverkehrs im Hamburger Hafen nach den verschiedenen Verkehrsbezirken
zeigt, daB auch im Berichtszeitraum der Verkehr mit den iiberseeischen Hifen die weitaus grofite Zunahme
erfahren hat Er stieg von 5,1 Mill. t, die in den ersten acht Monaten des Jahres 1951 umgeschlagen wurden,
auf 6,3 Mill. t in den Monaten Januar bis August 1952, Das bedeutet eine Zunahme des Uberseeverkehrs um
23,8 Prozent und eine Verbesserung seines Anteils am Giiterverkenr insgesamt von 57,6 Prozent auf 62,3 Pro-
zent. Hinter diesen Zahlen blieb die Entwicklung des Verkehrs mit europiiischen Hifen mit einer Zunahme
um nur 74 Prozent, d. h. von 27 Mill, t in den Monaten Januar bis August 1951 auf 2,9 Mill. t in den Monaten
Januar bis August 1952, weit zuriick, Ende August 1952 betrug der Gliterverkehr mit européischen Hifen 28,6
Prozent des Gesamtverkehrs. Stagnierende Tendenz zeigte der Verkehr mit den Hifen der deutschen Kiiste im
Berichtszeitraum, fiir den sich ein Nachlassen um 4,2 Prozent gegeniiber 1951 auf 0,9 Mill, t und 9,4 Prozent
des Gesamiverkehrs ergab.
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