Weiter im Aufbau!

Von Biirgermeister Dr. Nevermann

In der A be 1950 des Hamburger Adrefbuches hatte ich Gelegenheit, einen Uberblick {iber die Kriegszer-
stérungen und die nach der Kapitulation erfol, Aufb Bnah zu geben, Der damalige Bericht beruhte
auf dem Stande vom Sommer 1949, Ich darf heute an diesen Bericht anschlieBen und die AufbaumaBnahmen
schildern, die in dem inzwischen verstrichenen Zeitraum von etwa einem Jahre durchgefiihrt werden konnt
Es handelt sich also im wesentlichen um die Arbeiten im Baujahr 1949/50, das am 31. Miirz 1950 abschlof und
d statistische Ergebni inzwischen eindeutig vorliegen.

Fiir dieses vergangene Baujahr ist das Wohnungsprogramm, das sich auf 10 000 Wohnungen bezog, weit {iber-
schritten worden. Es wurden 18 012 zusitzliche Wohnungen erstellt, von der Winterfestmachung und Sanierung

lon Behelfsheimen abgesehen. Es ergibt sich somit fiir die bisherigen Jahre folgende erfreuliche Wohnungsbau-
urve:
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Trotzdem ko wir der Hamburger Bevolkerung keine Erleichterungen bei ihrem Raumbedarf gewihren,

welil der Zuzug stirker ist als die Wohnungsbautitigkeit. Wihrend noch etwa 160 000 gefliichtete Hamburger auf
ihre Riickkehr warten, iibersteigt seit 1947 der Zustrom von Nicht-Hamburgern die Zahl der Riickkehrer, trotzdem
die Bedingungen fiir diese schlechter sind. Ihre Notlage zwingt jedoch die Fliichtlinge, mit primitiven Unter-
kiinften auszukommen. Noch gréBer diirfte der Anteil der Fliichtlinge an den illegal in Hamburg Wohnenden sein.

Nachstehende Tabelle mbge die Bevilkerungsentwicklung Hamburgs in der Zeit nach der Kapitulation fest-
halten:
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Stand und Zuwachs der Bevdlkerungsgruppen in Tausend Personen
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Trotz verschlechterter Finanzlage bleibt also fiir die Hansestadt Hamburg der Wohnungsbau nach wie vor
Aufgabe Nr. 1.

Fir das jetzt laufende Jahr ist ein Wohnungsbauprogramm von 15000 bis 20000 Wohnungen verkiindet
worden, und es kann bereits heute festgestellt werden, daB dieses Programm mit seiner maximalen Zahl als
finanziell gesichert gelten kann. Die Biirgerschaft hat auch einen weiteren Vorgriff auf Mittel des nichsten Haus-
haltsjahres beschlossen, so daB die Kontinuitit des Woh b in H: g fiir den Ubergang in das neue
Haushaltsjahr gesichert ist. Was dann kommt, muB allerdings heute als riitselhafi bezeichnet werden, weil das
Bundeswohnungsministerium mitgeteilt hat, daB in Zukunft wesentlich geringere Betrige fiir den Wohnungsbau
zur Verfiigung gestellt werden knnten. Trotzdem sind wir in Hamburg entschlossen, das bisherige Wohnungsbau-
volumen nicht zusammenschrumpfen zu lassen.

Mit dem Ende dieses Haushaltsjah den die pl 4Big durchgefiihrten Ruinenausbauten als GroBaktion
beendet sein. Schon im Jahre 1951 geht Hamburg zum Neubau iiber. Bei einem Programm von 20 000 ‘Wohnungen
entfallen nur noch 1000 auf die Wiederherstellung ausgebrannter GroBwohnblocks, Die librigbleibenden Ruinen
miissen abgerissen werden, weil sie — vielleicht von geringen Ausnahmen abgesehen — nicht mehr ausbauwiirdig
sind. Mit diesem Ubergang zum Wohnungsbau ergibt sich mehr als bisher das Problem der ‘WohnungsgréBe und
der GrundriBgestaltung. Fiir diese Fragen kommt es auf den wirklichen Woh bedarf der woh
suchenden Bevilkerung an.

Zur Zeit bestehen in Hamburg 602 000 Haushaltungen, davon 163 000 aus einer Person und 197 000 aus zwei
Personen. Wohnungen mit 1 Zimmer sind jedoch nur 55 000 und mit 2 Zi n 123 000 vorhand Wipr rechnen
mit einer weiteren Zuwanderung von 210000 Personen Andererseits wohnen auch in normalen Zeiten etwa
60 000 Personen als Einzelhaushalte in Untermiete. Der Bedarf an 1-Zimmer-Wohnungen kann danach auf 50 000
bis 60 000, der Bedarf an 2-Zimmer-Wohnungen auf 110 000 bis 120 000 geschiitzt werden. Das sind zusammen zwei
Drittel des gesamten Wohnungsbedarfes. Wegen der grofen Wohnungsnot miissen zur Zeit aber auch Haushalte
mit 3 und 4 Personen unter Umstiinden in 2-Zimmer-Wohnungen untergebracht werden. Daraus ergibt sich die
Notwendigkeit, in erster Linie den Bau von kleinen Wohnungen zu férdern. Die Wohnungsbauabteilung hat des-
halb Typengrundrisse nach den Belegungsrichtlinien des Amtes fiilr Wohnungswesen ausgearbeitet. Daneben
wurden in Einzelberatungen Vorschlige ausgearbeitet.

Das zweite Problem ist typisch hamburgisch: Es kommt darauf an, die Stadt von innen her wieder aufzu-
bauen, um zu verhindern, daf die Triimmerflichen der GroBstadt-Wohngebiete liegen bleiben und eine neue Stadt
an den Stadtréindern erwéchst. Dieses wiire verkehrsmiiBig und wirtschaftlich eine unheilvolle Entwicklung,
trotzdem dieses der leichtere Weg wiire. Bei der Bebauung der Triimmerflichen muB nimlich das groSe Problem
der Neuordnung des Grund und Bodens in Angriff genommen werden. An vielen Stellen kann die Triimmer-
fliiche nicht wieder so bebaut werden, wie sie bebaut war. Schlitzbauten, ungesunde Hinterhéfe und eine zu dichte,
Beb muB verhindert werden, wenn wir eine gesunde Grofstadt errichten wollen. Die

t digen MaBnah zur Ordnung des Grund und Bodens auf Grund des Hamburgi Aufba tzes sind
zur Zeit eingeleitet worden, und die Zukunft muf@ zeigen, ob die Behiorden, Grundeigentiimer und Bauherren in
gemeinsamer Arbeit einen Weg finden.

storende

Um nicht den erfreulich hohen Zuwachs an neuen Wohnungen durch den Abgang beschiidigter Wohnungen
zu beeintrichtigen, milssen auch Mafnahmen fiir die Erhaltung des bestehenden Wohnungsbetandes getroffen
werden:

Im Baujahr 1949/50 sind 1011 Wohnungen mit 1766 Wohnriumen abgegangen. Das entspricht dem Durchschnitt
der Vorkriegszeit. Der Abgang von Wohnungen ist, wie nachstehende Skizze zeigt, stark von der Jahreszeit ab-
hiingig:
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Es wurden 4 Millionen DM Haushaltsmittel fiir Instandsetzungen iiber die Kreditkasse fiir Hausinstand-
setzungen bzw. die Hamburger Sparkasse in Harburg zur Verfilgung gestellt. Dazu kommen weitere 400 000 DM
aus den Riickfliissen der Darlehen, — Besonderer Wert wurde auf die Instandsetzung der Décher und das Ver-
putzen der Giebel gelegt, die durch abgebrannte Nebenhiuser freigelegt worden waren.

Die drangvoll fiirchterliche Enge in Hamburg wird beleuchtet durch die immer noch bestehenden Massen-
quartiere. Es bestehen zur Zeit in Hamburg 172 Léager mit 37 470 Pléitzen. Im Jahre 1949/50 wurden hier 4771 Per-
sonen eingewiesen, davon waren 882 Familien mit durchschnittlich 3,7 Personen. — Notunterkiinfte, die zum
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Wohnen wenig oder gar nicht geeignet sind, aber doch infolge Wohnraummangels noch bewohnt werden miissen,
gibt es noch
4200 Wohneinheiten in nicht nmchauten Ruinen,
1676 Wohneinheiten in Ni
3206 Wohnlauben und vundll‘" polizei b dete Objek
: 9262 U iinfte, in denen 30 000 Personen wohnen.

Die Entwicklung des Wirtschaftsbaues 140t sich seit der Aufhebung der Bewirtschaftung nur schitzungsweise
auf Grund der zentral erfafiten Baufreigabeantriige liber 25 000 DM angeben. Kennzeichnend ist das starke An-
wachsen des Wirtschaftsbauanteiles nach der Wahrungsreform und die Verschiebung innerhalb der Wirtschafts-
zweige des K h , wihrend Bauten fiir die Landwirtschaft fast gar nicht mehr ausgefiihrt
werden.

Der Anteil des Zweiges Industrie und Gewerbe war bereits vor der Wihrungsreform programmgemiB auf
574 Prmt hcrabnuut worden. Dieser Anteil ist seitdem gehalten, doch haben sich innerhalb der Gruppe
liche Verschiebungen ergeben. In der Leichtindustrie hat der Bau von Gummifabriken einen starken Anteil

erhalten. GriBere bauliche Ii i sind in der Bauwirtschaft im Baujahr 1949/50 kaum vorgenommen, Er-
heblich ist der Anteil der Mineralblindustrie, GroBere Einzelobjekte belasten die Bauk itit sehr stoBweise.

Die gebietsmiiBlige Verteilung des Wirtschaftsbaues ist von der zweigmiBigen abhingig, z. B. in der Innen-
stadt vom Kontorhausbau, in Harburg von der Mineralélindustrie. Der starke Anteil, der nach dem Bauprogramm
auf Altona und Harburg entfiel, konnte in der freien Wirtschaft nicht mehr gehalten werden. Einen starken Auf-
schwung nahm die Bautiitigkeit in den éstlichen alten hamburgischen Gebieten.

Verteilung des Bauvolumens auf die Wirtschaftszwelge

Wirtschaftszwelg 1946/47 1947/48 b. ll 6. lu'lll:l'm

lmlunrle u. Gewerbe

Leichtindustrie 8,67
Textil-Leder-Papier-
Gummi 18,6 104 20,0 124 7,10

Chemie 46 6,0 56 12,5 5,5

Bauwirtschaft kA 46 23 40 0,20
Maschinenbau-

Metaliurgie 12,5 11,8 9,5 7.2 6,95
Schitfbau 4.6 4,0 39 1,1 1,3
Elektro 0,8 13 0,7 0.7 0,28
Kohle 0,7 08 02 11 0,15
Mineraldl 2 16,1 3,8 7,0 20,0

Erndhrungsindustr. 225 176 114 137 810

e WE M4 %7 583
B. Handel u. Kontore 124 151 207 328 382
C. Presse, Film usw. 72 48 47 57 35
it G SRR R, - A R

Zusammen 100,0 1000 100,06  100,0 100,0

Die Wiederinstandsetzungen der Griinanlagen, die bereits in den Vorjahren erfolgreich begonnen war, konnte
im Jahre 1949/50 durch die Erwerbsl ktion v t werden. Etwa 300 000 Tagewerke wurden dadurch zusétz-
lich geleistet. In der Innenstadt wurden die Wallanlagen am Gorch-Fock-Wall und der Universititsgarten fertig-
gestellt, im Stadtpark das Gelinde um das Planschbecken und in Hammerbrook der Heckengarten und die Spiel-

wiese. In Altona wurde die Elbblickanlage siidlich des Altnmer Rathauses neu haffen. In Blank wurde
der groBte Teil des Hirschparkes griindlich t, eb der H k. In Harburg wurde der Juteplatz
zu einer Grinfliche zwischen Hannoversche Strafie und NéldekestraBe ltet. Auch im Rathausgeliinde

entstand wieder eine Parkanlage. Ebenso wurde die Rathausanlage in Bergedorf erneuert. In Wandshek
entstand die Schilleranlage und die Marienanlage neu. Der Eichtalpark wurde im Sommer fiir die Besucher
freigegeben.

Vor dem Kriege bestanden 150 Kinderspielplitze. 110 sind bereits wieder in Ordnung, davon wurden allein im
Jahre 1949/50 49 Plitze wiederhergestellt, zum Teil in Verbindung mit Alte-Leute-Girten.

40 Schulhéfe wurden neu instandgesetzt, 33 mit Sprunggruben versehen und 22 erhielten Gartenanlagen, da-
von sind 4 Schulgérten.

5 Sportpldtze wurden neu angelegt und 11 weitere neu eingefriedigt, umgebrochen oder neu eingest,

Von den 100 000 StraBenbéumen waren 70 000 zerstdért. Neu angepflanzt wurden bis 1948 4000, 1948/49 9000,
1949/50 17 000 Bdume, so daB jetzt wieder 60 000 Straenbéume vorhanden amd. 1900 Sitzbanke wurden neu auf-
gestellt,

Auch die Aufforstung wurde fortgesetzt, insbesondere in den Walddorfern, dem Jugendpark Raakmoor, dem
Trinkwasserschutzgebiet Stellingen und dem Triimmerfeld Hellgrundweg (Altona). Das Ziel ist, einen duBeren
GroB-Griingiirtel von den Elbparks {iber den Altonaer Volkspark, das Niendorfer Gehege, den Raakmoorpark, die
Waldddrfer, Holtigbaum bis zum neuen Friedhof in Oejendorf zu schaffen.

So groB in der Bevolkerung die Freude an dem neuen Griin ist, so wenig Achtung finden viele der jungen
Béumchen, Der Schaden durch Tierhaltung und Menschen ist noch betréchtlich.

Auch die Instaﬁdsetzung der Friedhofe Ohlsdorf, Altona, Bergedorf und Harburg konnte durch die Arbeits-
losenfiirsorgeaktion beschleunigt werden. Allein in Ohlsdorf wurden 22 000 gm und in Altona 40 500 gm Wege-
fliichen neu befestigt und neu angelegt. Fast iiberall muBten die Einfriedigungen wiederhergestellt werden.
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Im Wetthewerb mit den selbstindig schaffenden Girtnern hat das Friedhofsamt nach reiflicher Uberlegung
auch die Pflege der privaten Griber wieder mit iibernommen. Fiir die Giite und Preiswiirdigkeit des Grab-
schmucks war dieser Wettbewerb von groBer Bedeutung.

Die Kleingidrten dienen nach Uberwindung der Ernédhrungsnot in steigendem MaBe der Erholung der
Grofstadtbewohner. Sie haben aber auch fiir die GroBstadt die Funktion des 6ffentlichen Griins. Der groBte
Teil der Kleingirten ist auf Gelénde angelegt, das endgiiltig anderen Zwecken dienen soll. Daraus ergeben sich
die besonderen Probleme des Kleingartenwesens. Infolge der starken Wohnraumzerstérung in Hamburg sind in
vielen Kleingiéirten Selbsthilfeheime entstanden, die der eigentlichen Nutzungsart en teh Die Aufgabe
besteht darin, das Gelinde seinem urspriinglichen Zweck wieder zuzufiihren, oder aber die Zweckbestimmung
zu dndern. So ist vor allem in Billstedt begonnen worden, ein Kleingartengelinde =u einem Kleinsiedlungs-
gelinde umzubauen. Andere Kleingartengebiete miissen fiir Schulen und Wohnungsbauten zur Verfiigung gestellt
werden, oder es sind im Aufbauplan Griinflichen als Dauerkleingiirten vorgesehen, die von jeglicher Bebauung
freizuhalten sind.

Inden b henden Klei t k wurden erhebliche Aufwendungen fiir den Bau der Wege-, Wasser-
und Energieleitungen gemacht. Allein fiir die Wasserversorgung wurde ein Betrag von 600 000 DM zur Verfiigung
gestellt.

Wegen der dringenden Wohnungsnot muBten in diesem Jahre in vielen Gebieten noch Wohnungsbauten zu-
gelassen werden. Um diese Bauten so einzuordnen, daB der Charakter des Kleingarten nicht verloren geht, wurde
das Selbsthilfeheim Typ 49 entwickelt, daB bei 35 gqm Wohnfliche die Unterbringung einer Fanilie mit 1 bis 2 Kin-
dern ermbglicht.

Ein besonderes Problem der Griinanlagen ist die Schaffung einer Grofisportanlage, die elwa 65000 Besucher
fassen kann. Die Hauptabteilung Verkehrsanlagen des Tiefbauamtes hat eine Untersuchung der sich daraus er-
gebenden Verkehrsaufgaben durchgefiihrt.

Der Besucher ist als Verkehrsteilnehmer entweder Fuiginger oder Benutzer von Massen- oder Einzelfahr-
zeugen. Fir den FuBgi ist entscheidend die Nihe der Wohngebiete. Fiir die M. fahrzeuge ist Leistungs-
fihigkeit und Entfernung der Aufnahmepunkte entscheidend. Da die Leerung innerhalb einer halben Stunde er-
folgen muB, kann jedes Verkehrsmittel zu einer Veranstaltung nur einmal eingesetzt werden. GroBte Leistungs-
fihigkeit hat die U- und S-Bahn mit etwa 1800 Personen je Zug. Die StraBenbahn folgt mit etwa 200 Personen
je Zug, der Autobus mit etwa 50 Personen je Wagen. Sind die Aufnahmepunkte zu nahe, so ergeben sich Stau-
ungen. Einzelfahrzeuge bendtigen erheblichen Raum fiir Abstellplitze und Zufahrtsstrafen. Die Teilnehmer-
gruppen miissen beim Abgang so geordnet werden, daf sie sich nicht gegenseitig stéren. Nach diesen Bedingungen
wurden untersucht und die Kosten der notwendigen Verkehrsanlagen ermittelt:

Volkspark Altona Die Wohngebiete sind weit entfernt und der Anteil der FuBigiinger ist gering. Als
Massenverkehrsmittel reicht die Strafenbahn nicht aus. Die Bundesbahnhaltestelle Eidelstedt ist zu weit ent-
fernt, es entstehen Schwierigkeiten durch den Kopfbahnhof Altona, Die Zufahrtsstrafen und Parkplitze reichen
nicht aus. Die Kosten dieser Verkehrsanlage betragen etwa 2,6 Millionen DM.

Das Stadion Stellingen in der Kaiser-Friedrich-StrafBe wire verkehrlich eine befriedigende Losung,
wenn die U-Bahn Hellkamp—Stellingen gebaut wird. Die Kosten der Verkehrsanlage wiirden etwa 5,5 Millionen
DM betragen. b

Jahn-Stadion Stadtpark Die Verkehrsabwicklung in unmittelbarer Nihe des Stadions ist hier
schwierig. Sonst bestehen gute Vorbed ingen und es wiiren keine erheblichen Kosten fiir die Verkehrsanlagen
aufzuwenden.

Stadion ndrdlich des Stadtparks. Dieses Stadion bedeutet eine befriedigende Losung fiir alle
Teilnehmer ohne nennenswerte Kosten, AuBerdem ist eine spitere Erweiterung fiir noch groBere Zuschauer-
mengen mit geringem Kostenaufwand moglich.




HSV-Stadion am Rothenbaum. Hier ist eine Losung fiir FuBginger und Massenfahrzeuge mog-
lich, aber es bestehen Schwierigkeiten fiir Einzelfahrzeuge, denn die Rothenbaumechaussee muB fiir die StraBen-
bahn und der Mittelweg und Hochallee fiir Kraftwagen reserviert bleiben. Alle WohnstraBen des Gebietes wiirden
als Parkplitze hemprud:t, so daB Grindel, Dammtor, Klosterstern, Auflenalster wihrend der Zeit von GroB-Ver-

stal nicht zu b wiren,

Vom Standp der Landesplanung und des Verkehrs kommt also nur das Stadtparkgelinde als Stadion
in Frage,

Der te Etat des Hoch betrug 49,9 Millionen DM. Davon entflelen fast 10 Mill. DM auf die Auf-
gaben der Besatzungsmacht. Von den 39,9 Mill. DM fiir deutsch k im Etatjahr nur 29,95 Mill. DM
ausgegeben werden. Auch bei den offentlichen Bauten zeigt sich also in diesem Jahr wie in allen Zweigen ein er-
heblicher Bauiiberhang. DaB dieser Bauiiberhang bei den 6{fentlichen Bauten iiber das sonst iibliche Maf ge-
wachsen ist, hiingt in erster Linie mit der spiten Verabschiedung des Etats Ein Teil der Mittel wurde
erst durch die Nacht haushalte im D ber 1949 bzw. Mérz 1950 zur Verfiigung gestellt. Daneben haben sich
jedoch Behinderungen ergeben, weil die Bauprogramme geéindert wurden oder weil die Grundstiicke nicht recht-
zeitig zur Verfligung standen.

Diese Schwierigkeiten traten besonders im Schulbau auf. Wihrend der Anteil am besonderen Hamburger
Etat wie im Vorjahre 39,6 Prozent betrug, machen die fertiggestellten Arbeiten nur 34,2 Prozent der Gesamt-
summe aus. Der absolut ausgegebene Betrag fiir Schulen war jedoch gleich groS. Da die Baukosten im Jahre
1049/50 weiter nachgegeben haben, waren die Leistungen noch gréBer. Statt 415 Klassen im Vorjahre konnten
bis zum 31. Mirz 1950 421 Klassen {ibergeben werden, denen weitere Klassen zu Beginn des neuen Baujahres
folgten. Entscheidend fiir die Leistung ist jedoch der Ubergang von der Kriegsschddenbeseitigung im engeren
Sinne und vom Provisorium zu endgiiltigen Bauten. Im Vordergrund stand dabei die Entwicklung der wachsen-
den Schule im Flachbau fiir die stark iibervilkerten Randgebiete. Da jedoch die jetzt ins schulpflichtige Alter
kommenden Jahrginge stirker besetzt sind als die abgehenden, ist auch in Hamburg die Lage auf dem Gebiete
des Schulbaues noch sehr ernst.

Eine erhebliche Steigerung hat im Berichtsjahre das Gesundheitswesen erfahren. Die Anzahl der neu hinzu-
gekommenen Betten hat sich gegeniiber dem Vorjahre fast verdoppelt.

Fiir das Kulturwesen ist die Staatsoper fertiggestellt und am Thaliatheater konnten Verbesserungen durch-
gefiihrt werden. In Harburg wurde die Friedrich-Ebert-Halle wieder errichtet.

Fiir die Wirtschaft sind die neue Schweineschlachthalle und die Ausstellungshalle im Bau.
Die Polizei erhielt neben 1220 gm Betriebsriiumen eine neue Sporthalle.

Kiinstlerische MaBnahmen sind nur in sehr bescheidenem Umfange durchgefiihrt worden. 110 000 DM sind nur
0,25 Prozent des Etats von 40 Millionen. Neben dem Zwang zur Sparsamkeit war in erster Linie maBgebend, daB
nicht alle B fgaben kinstlerische Bereicherungen vertragen. Wert wurde jedoch aus piidagogischen Griinden
auf kiinstlerischen Sd-mud: det Schulen gelegt. Die Summe wurde zu vielen Einzelauftrégen fiir Bildhauer-,
Maler-, Graphiker-, de- und K i rbeiten ver

Die Bundesbahn mufte auch im Berichtsjahre noch viele Kriegsschiiden beseitigen. Die Hansestadt Hamburg
hat der Bundesbahn ein Darlehen von 5 Mill. DM zur Verfiigung gestellt fiir die Wiederherstellung von Bahn-
hofshallen, Giiterschuppen und Briicken. /

Im Hauptbahnhof ist die Nebenhalle iber dem S-Bahnsteig eingeriistet, um den Bahnbetrieb ungestort auf-
rechterhalten zu kénnen. Die abgiingigen Teile der Stahlkonstruktion sind durch neue ersetzt. Dieser 1. Bauab-
schnitt wurde im Sommer 1950 fertig.

Im Dammtorbahnhof war die siidliche Lingswand 1948 in Ordnung gebracht. Jetzt ist auch die nordliche
Léngswand in Angriff genommen und fertiggestellt.

Im Bahnhof Altona wurden die dringlichsten Teile, die Diicher iiber dem Querbahnsteig und Bahnsteig 6,
ebenfalls im Sommer 1950 fertiggestellt.

Im Bahnhof Hamburg Han ist mit dem Wiederaufbau des bis auf die Fundamente zerstérten Stiickgiiter-

+ 4b Fiir den Bauabschnitt I bis ITI mit 4500 gm Schuppenfliche ist die Aufriumung fertig,

ebenso das Grobplanum und die Sielarbeiten. Der gesamte Schuppen soll 1950 fertig werden. Im Giiter-
schuppen LippeltstraBe sind 20 Prozent der Schuppendecke zerstort, mit der Aufrs ist b

Briickenbauten: Der Zollviadukt auf der Strecke Hamburg-Hauptbahnhof/Harburg war durch Bomben-
treffer in einzelnen Teilen zerstort und durch Brinde in den Lagerriumen unter dem Viadukt waren Teile
der Stahlkonstruktion ausgegliiht und verformt. Die endgiiltige Wiederherstellung des Bauwerks, das zunichst
behelfsmiBig in Betrieb genommen war, ist in Angriff genommen. Zu etwa 90 Prozent ist die Konstrulktion, der
Stiderelb-Eisenbahnbetrieb, wieder hergestellt. Besondere Schwierigkeiten bereitete die Wiederherstellung des
Gewdlbes der Sonderburgstrafe, weil der Betrieb der Triimmerbahn aufrechterhalten bleiben muBte.

Auch beim Briickenbau stand die Beseitigung der Kri héden noch im Vordergrund. Daneben konnten
bereits einige Neubauten ausgefiihrt bzw..in Gang gebracht werden. Die normale Unterhaltung ist soweit
durchgefiithrt worden, daff der Verkehrswert und die Sicherheit der Bauwerke erhalten wurde. Fiir die Zukunft
wird eine Unterhaltung durch Anstrich der Stahlbriicken und Torkretierung der. Stahlbetonbriicken erforderlich
werden.

Kriegsschidden wurden an 16 Briicken beseitigt. Darunter an der Ellerntorsbriicke, deren dstliches Gewdélbe
eine Stahlbetonschale erhielt. Die Winserbriicke iiber dem zugeschiitteten Klingberg wurde abgebrochen. Bei
den meisten Briicken muBten Schiiden an Widerlagern beseitigt werden. Besonders griindlich ist die zweite
Ausschligerbriicke instand tzt, die hr 70 t tragen kann.
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Ml Bergewohnliche Instand igen erfolgten an 13 Bricken, die zum gréBten Teil vollig neue Aufbauten
erhielten.

l\{aue Briicken wurden fertiggestellt in Curslack (Schiefebriicke, Neuengamme und Billwerder), 2 weitere
Fubgéngerbriicken in Billbrook und Hohenbuchen (P ppenbiittel) den jetzt fertig. Im Zuge der Autobahn
Veddel sind 5 Briicken neu gebaut oder instandgesetzt.

Die Briickenpriifstelle hat mit Unterstiitzung von Zivili i fiir 205 Briicken statische Nachrechnungen,
listéndige Br biich oder Zeichnungen fiir Briickenbiich f] und Briickenhauptpriifungen
durchgefiihrt.

Hechbahn: Auf dem SchluBstiick des Ostringes zwischen Mundsburg und Barmbek sind die beschidigt
steinernen Viadukte torkretisiert und von oben isoiiert. Neue Kabelkaniile aus Beton wurden verlegt. Der
Eingang der Haltestelle Barmbek wird auien erneuert und 1950 auch innen fertiggestellt.

Die Haltestelle Dehnhaide ist zusammen mit dem Briickenwiderlager grundiiberholt.

Am stirksten zerstort ist die Haltestelle WagnerstraBe, Auch ihre Wiederherstellung bis 1950 ist gesichert.
Die Einrichtung der Haltestelle MénckebergstraBe wurde ebentalls erneuert,

Auf verborgene Schiden muBte das besondere Augenmerk gerichtet werden. Das Widerlager Moorkamp
wurde verstirkt und durch Bohrpfihle neu gegriindet. Weitere 25 Widerlager erhielten Stahlbetonauflager-
binke. Bei 3 Briickenpfeilern wurden die Pfihle unter Wasesr durch Taucher untersucht. 5 Stahlbriicken
wurden verstirkt.

Strafienbahn und A Im Bahnhof L felde sind die Aub de der Halle aufgemauert und das
Dach iiber 4000 gm Grundfliiche erneuert. In der WendemuthstraBe wurde die Unterstellmiglichkeit fiir die
Autobusse verbessert. Die Bahnhife Angerstrafe und Krohnskamp erhielten 400 gm bzw. 1500 gm Draht-
glaseindeckungen.

Die Werkstatt Falkenried ist mit mo qm Drahtglas versehen und in der Werkstatt Hellbrook ist die
Tischlerei umgebaut und die Verglasung des Oberlichts durchgefiihrt worden.

Die Haltestelle Tiefstack erhielt eine Wartehalle und einige kleine Dienstriiume.

StraBen: Die laufende und auBergewohnliche Unterhaltung der 6000 hamburgischen StraBen, die ins-
gesamt 3000 km lang sind, muBten sich auch im Jahre 1949/50 auf die dringendsten Arbeiten beschréinken.
Sie konnten verstirkt werden durch die Arbeit von Fiirsorgearbeitern, so dall insgesamt 8,7 Millionen DM
zur Verfiigung standen. Weitere 2,2 Millionen DM kennten fiir die Beseitigung von Kriegsschiiden ausgegeben
werden.

Autobahn: Die 7 km lange ostliche Fahrbahn zwischen Harburg und der Veddel erhielt emne neue
Betondecke. Die Kosten betrugen 475000— DM. (n der An- und Abfahrt in Harburg wurde das Klein-
pflaster erneuert. Die Einfahrtteilstreske in Richtung Harburg konnte bis zum Neuhduserdamm dem Ver-
kehv ubergeben werden. Die Gesamtkosten der Einfahrt Veddel werden 1,9 Millionen DM betragen, von
denen der Bund 750 000,— DM i{ibernimmt,

Auf der KeichsstraBe 5 — Harburg — Bergedori -— wurden Kurvenverbesserung in Kirchsteinbek und
Abstumpfen des Basaltkleinpflasters vorgenommen, In Bergedor! zwischen Brink und Brunnenstrafe wurde
die StraBenfithrung verbessert.

' Die Méllner LandstraBe erhielt Radwege.

LandstraBe I Nr. 95 zwischen Bramfeld und Sasel wurde instandgesetzt und erhielt auf 3,5 km Liinge
eine Teersplittdecke.

Auf der Wilhelmsburger ReichsstraBe konnte die Strecke zwischen Kornweide und MengestraBe dem
Verkehr {ibergeben werden.

Der erste Abschnitt des Ballindammes mit der zweiten Fahrbahn, dem mittleren Parkstreifen und dem
Fulweg an der Alsterseite ist fertig. — Die Verkehrsknotenpunktie Ginsemarki, DammtorstraGe, Loigny-
platz, Esplanade, Jungfernstieg, LohmiihlenstraBe/An der Alster konnten umgestaltet werden.

Die Reichsstraie 75 (Stader Strafe in Harburg) ist im ersten Abschnitt fertiggestellt, — Die Tangstedter
LandstraBie wurde zwisch L horner Ct und Bahnhof Langenhorn Mitte verbreitert. — Auf
der Flottbeker Chausee sind die Arbeiten zwischen Halbmondweg und Parkstrafe abgeschlossen. — Die
Rigsener Landsirafe erhielt einen Bitumenbelag. — Die Osdorfer LandstraBe erhielt zwischen der Osdorfer
LandstraBe und Schenefelder LandstraBe einen Teersplittbelag. — Im Ortsamt Lokstedt konnten von den
50 StraBen, die wiederhergestellt werden miissen, zehn im Jahre 1949/50 fertiggestellt werden. — Der Volks-
dorfer Damm zwischen Volksdorf und Wohldorf wurde verbreitert und erhielt eine Teersplittdecke. —
Zwischen der Grofen Allee und dem Besenbinderhof wurde ein Autobusbahnhof errichtet,

Post: Die allgemeine Instandsetzung des Gebiludeblocks Goreh-Fock-Wall/Dammtorwall ist abgeschlos-
sen. Das Gebiiude Alter Wall 55/50 wurde aufgestockt. Beim Wiederautbau des Gebdudes Altona PoststraBe
ist der erste Bauabschnitt vollstéindig, der zweite Abschnitt zum groBten Teil fertig. Ein dritter Teil ist in
Angriff genommen. Das Geb#iude Alter Wall 60 wurde a iet und baut. In Blank ist das
Postamt wieder aufgebaut. Die Erdgeschofrdume wurden bereits in Betrieb genommen. In Volkidorf sind
Postdienstriiume in einem Mietshaus eingebaut. In der Innenstadt wurde das Postamt 18 in der Méncke-
bergstraBe und das Zweigpostamt Rathausmarkt eroffnet. Nahezu fertig ist der Ersatz des zerstdrten Steil-
daches durch ein StaffelgeschoB im Di béiude Drehbahn. Der Umbau des Postgebdudes in Rahlstedt
ist im Gange.
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Fernsprechbauten: In der SchliterstraBe ist der 2000 gm groBe Saal fertig und in Betrieb genommen.
Das Fernmeldebauamt erhielt eine G 1 und das Amt in Lokstedt fiir seine fiinf Tiirme Massiv-
decken. Im Fernsprechgebiiude Altona PoststruBe wurde der abgebrannte Dachstuhl ebenfalls durch ein
StaffelgeschoB mit acht Wohnungen besetzt.

Bahnpost: In Rothenburgsort ist der 120 m lange Bahnsteig iiberdacht. Auch das 5000 gm grofie Glasdach
der Gleisanlage am Hilhnerposten ist wieder ilberdeckt worden, Das ganze Gebfiude ist zur Zeit baulich
iiberholt. Am Magdeburger Kai wird der Postschuppen wiederhergestellt.

Durch die Zusammenballung der Bevdlkerung in den Randgebieten sind groBe Probleme fiir die Stadt-

entstanden. Fiir 5ffentliche Siele wurden im Baujahr 1949/50 1,27 Millionen DM ausgegeben.

Dazu kamen 0,27 Millionen DM, die von den Anliegern aufgebracht wurden. Der Schwerpunkt der Siel-

arbeiten lag in Rahlstedt, Billstedt und Langenhorn. In GroB-Borstel wurden 2 km Sielleitungen auf Ver-

anlassung der Militirregierung gebaut in Verbindung mit der Luftbriicke, Uberwiegend sind Schmutzwasser-

siele gebaut den. Reg iele wurden insam mit den Schmutzwassersielen nur dort verlegt, wo
es wegen der schlech Vorflutv Itnisse der Wege unbedingt erforderlich war.

Von den 2110 festgestellten Schiiden waren bis Ende des Berichtsjahres 2045 beseitigt, davon 53 im Jahre
1949/50. Obgleich die Anzahl der beseitigten Schiden nur weniger als 20 % des Vorjahres ausmacht, ist der
Kostenbeirag 70 %. Die bauliche Leistung ist jedoch hoher als im Vorjahr, da die sinkende Tendenz der
Preise auch fiir den Sielbau anhielt.

Ursache der erhShten Kosten je Schaden ist das nunmehr auch die schwierigsten Schadenstellen in
Angriff werden B Allein fiir die Wiederherstellung der Doppeldiiker im Niederhafen
wurden 1947/48 DM 350 000,— und 1949 DM 310 000,— ausgegeben. Die beiden Diikerrohre waren in ganzer Linge
freigelegt worden, jedoch nur die beiden 35 m langen Diikerhiilse an der Baumwallseite waren zerstirt., Sie
wurden ausgewechselt,

Die Tri ri g ist iichst ein Problem der Riiumung und Ablagerung. Zwischen beiden steht
der Transport und die Verwertung.

erteilte

dazu

Auf- ‘1;:;‘:. Alfu Hafen- Steinbr.

trige arb.
StraBenrdumung 24 23 )
Grundstiick 322  m0) ) &1
Flichen 12 1096) 498 143
Ein- u. Abtragungen 1400 141
Sonder 124 18
Zusammen 1548 498 573 143
Gesamt 1949/50 2762 000 m?*

Die Kosten der Aufridumung steigen mit der Dringlichkeit ihrer Durchfithrung und sinken relativ mit dem
Umfang, in dem sie durchgefiihrt werden kéinnen. Eine Stadt, die mit ihrem Wiederaufbau in absehbarer Zeit
rechnen kann, wird deshalb Gefahrenzustinde vermeiden und eine planmiiBige Flichenrdumung anstreben.

Die Flichenriumungen in Altona / St. Pauli / Innenstadt und in Wandsbek sind abgeschlossen. Das Gebiet
Eimsbiittel / Altona-Nord ist zu 50 % geriumt. In der Harburger Innenstadt wurden Flichenrdumungen fiir
die 1950 zu erwartende Neubautéitigkeit durchgetiihrt. In St. Georg ist die Aufriumung etwa zu einem Drittel
fertig.

Einreid- und Abtragearbeiten ergeben sich bei der Beseitigung von Gefahrenzustinden. Die groBe Anzahl
der 1400 Einreiauftriige gegen 230 im Vorjahr ist das Ergebnis einer sy tischen Beobachtung der Rui
Wihrend der Dezemberstiirme waren nur wenige, im Februar nur noch ein Einsturz gemeldet. Einzelriu-
mungen werden nur durchgefiihrt, wenn die Durchfithrung eines Bauvorhabens gesichert ist. Die StraBen-
rdumung wurde bis auf geringe Reste abgeschlossen. Die weitere Riumung muB entsprechend dem Zeii-
folgeplan der Landesplanung nunmehr ostlich der Alster lings der HauptverkehrsstraBen, der U- und S-
Bahn von der Innenstadt vorangetrieben werden

Die Blindgiingerriumung konnte technisch und wirtschaftlich verbessert werden. Zur Ortsbestimmung
wurde eine Spiil- und Kontaktsonde entwickelt, mit der Bomben bis 6 m Tiefe sehr genau festgestellt werden
konnen. Weitere Ortungsgerite werden gemeinsam mit dem Physikalischen Institut der Universitit Hamburg
entwickelt. Fiir die Bergung der Bomben wurden eiserne Brunnenringe entwickelt, durch die die Kosten bis
um 70 % gesenkt werden. Erhebliche Schwierigkeiten bereitete die Beseitigung von zehn Bomben mit ehe-
maligen Langzeitziindern und Ausbausperren. Auch in der Offentlichkeit wurde die Riiumung eines Blind-
gingers in der Bartelstrale (St. Pauli) bekannt, der trotz des groBen Risikos abtransportiert wurde, um die
Zerstérung von eini hundert Woh zu vermeiden. — Von den 600 festgestellten Blindgéingern, die
noch nicht beseitigt sind, liegen etwa 20 % abseits des Verkehrs in Ackern und Wiesen. Die iibrigen stellen
jedoch noch immer eine grofe Gefahr dar. Sie sollen bis 1952/53 entfernt sein.

Zur Ablagerung der Triimmer, soweit sie nicht verwertet werden, stehen im Weichbild der Stadt mehrere
Sand- bzw. Tongruben zur Verfiigung. Neben der Kippe nérdlich des Altonaer Volksparks und den Ziegelgruben
in Wandsbek wurde im Baujahr 1949/50 die Oejendorfer Grube mit einem Fassungsvermogen von 7 Millionen
cbm Triimmer in Betrieb n. Der Transport wird mit Gleis-, gleislosen- und Wasserfahrzeugen
durchgefiihrt. Wasserfahrzeuge haben sich jedoch nicht bewiihrt, weil die Triimmer mehrfach ‘umgeschlagen

d i und dabei erhebliche Beschiidigungen der Fahrzeuge entstehen. Im Jahre 1949/50 wurden
noch 650 000 t auf dem Wasserwege abtransportiert. Seit dem 1. April 1950 ist dieser Transport jedoch einge-
stellt. Die Wirtschaftlichkeit des Schienentransportes ist abhingig von einer Mindestmenge auf einer be-




Bleed Through

Plastic Covered Document

stimmten Strecke. Sie ist gegeben auf der Strecke zwischen dem Zentrum des noch zu riumenden Triimmer-
gebietes und der Oejendorfer Grube. Es wurde eine 7,5 km lange zweigleisige Bahn mit einer Leistung von
3500 cbm in acht Stunden gebaut. Die Gesamtanlage gehort der Stadt. Der Betrieb wird privatwirtschaftlich
durchgefiihrt. Er ist zunichst auf ein Jahr an eine Arbeitsgemeinschaft von vier GroBfirmen vergeben wor-
den. Die Verwertung ist wirtschaftlich abhingig nu Sh'ndon der Anlage. dem echten Absatz und dem Ver-
hiltnis der verwerteten Menge zur Ri Gr den Bergungsauftrige jetzt so vergeben,
daBl dem Auftragnehmer die Verwertung freisteht. Diese Moglichkeit fiihrt zu einem Optimum der Verwertung
und zur Senkung der Riumpreise. Die Standortbedingungen sind hel der Umschlaganlage im Thér)'schen Park
giinstig. Der Ahlnlz fiir Ziegelsplitt ist durch den Ubergang des W b auf den Neubau und die Mog-
lichkeit der V d des Zi auch fiir Stahlbeton sowie !ur den Tiefbau gut. Die Aufbereitungs-

1 vlrdn fgebaut, daB sich die Verwertung der Riumung anpassen kann, ohne daf sich die Raumung
der Verwertung anpassen muB. Es ist auch die Moglichkeit vorhanden, den Feinschutt, soweit er nicht abgesetzt
werden kann, mit der Triimmerbahn abzufahren.

Die Aufriumungskosten sind von 41,2 Millionen DM im Jahre 1947 auf 37,6 Millionen DM 1948 und auf 20
Millionen DM 1949/50 zuriickgegangen, weil die Haushaltmittel nach der Wihrungsreform stéirker begrenzt
sind. Der Riickgang der Mittel konnte ausgeglichen werden durch eine Ordnung des Verdingungswesens mit
éffentlichen und beschriinkten Ausschreibungen an Stelle von freihindigen Vergaben, eine stiirkere Rationali
sierung, der Arbeit bei den Unternehmern und die Méglichkeit der Triimmerverwertung durch den Auftrag-
nehmer. Die Ridumpreise konnten dadurch gegeniiber dem Veorjahr um 50 % gesenkt werden. In dieser Zeit
gingen die Tagewerke von 776 000 bis 616 000 auf 490 000 zuriick. Der Riickgang wiire noch stiirker, wenn
nicht zur Beschiiftigung der Hafenarbeiter und Fiirsorgearbeiter ein besonders intensives Verfahren ange-
wandt worden wiire. Die Beschiftigung der Hafenarbeiter war als Arbeitsreserve fiir den Hafen gedacht.
Durch die ungleichméBige Beschiiftigung und dea steten Wechsel des P s waren die Lei im Ver-
hiiltnis zu den Rahmenleistungen unzureichend. Dieser Einsatz wurde nach Verhandl am 31. D
1949 eingestellt. Alu-Arbeiter wurden zunichst im Tagelohn von der Baubehirde beschiftigt, wiihrend Geriite
und Aufsicht von U n gestellt wurden. Die Versuche auch diese Arbeiten im Unternehmerwettbe-
werb zu vergeben, sind gegliickt. Die Kosten liegen bei diesen intensiven Arbeiten héher als beim Maschinen-
einsatz, sind jedoch fiir Rdumung von Einzelgrundstiicken wirtschaftlich vertretbar.

Die Riéumleistung ist um 09 Millionen cbm auf 28 Millionen cbm gestiegen. Innerhalb des Jahres
1949/50 von 328 000 cbm im Mai 1949 auf 125 000 cbm im Mirz 1950 zuriickg Der : entfillt
auf die Hafenarbeiter und die Alu-Arbeiter. Die vorgesehenen Mittel fiir 1950 lassen eine zlzidxmlmla Leistung
in dieser Hohe als moglich erscheinen. Durch die Senkung der Zielpreise ist die Steinebergung von 64 auf
28 Millionen Stiick zuriickgegangen. Ein weiterer Riickgang der Réummengen ist zu erwarten Die Eisen-
bergung ist noch konstant geblieben, doch ist mit einem Riick lls zu rech teigert von 61000
auf 101000 cbm hat sich die Erzeugung von Splitt. Abgesehen von dem saisonb :lingt Riick ist die
Splitterzeugung auch 1949/50 gestiegen. Ein weiterer Anstieg ist mit der Erdffnung der Splittaufbereitung im
Thorl'schen Park zu erwarten, da die Anl ! iBig giinstiger sind und der Bedarf an Splitt ebenfalls steigt.

Fiir die Fortfilhrung dieser gewaltigen Leistungen wird es entscheidend darauf ankommen, wie die Zusam-
menarbeit Hamburgs mit dem Bund sich gestalten wird. Die Senate der Hansestidte Bremen und Hamburg
haben auf einer gemeinsamen Tagung ihre Gesiehtspunkte zusammengestellt und der Bundesregierung iiber-

ittelt. Das entscheidende Problem beim F armer Lénder ist, daB man nicht einfach
die Steuerkraft zur Grundlage von Hilfeleistungen macht. Dieser Steuerkraft missen auch die besonderen
Aufgaben und die damit notwendigerweise verbundenen Ausgaben des jeweiligen Landes gegeniibergestellt
werden. Hamburg insbesondere muB darauf verweisen, daB es die Aufgabe hat, seinen Hafen und seine Werften
fiir die gesamtdeutsche Bevilkerung wieder in Stand zu setzen. Hifen, Werften und Seeschiffahrt sind
Devisenbringer fir die gesamte deutsche Volkswirtschaft. Allein im Hafen hat Hamburg an den &ffentlichen
Einrichtungen einen Kriegsschaden von 530 Millionen DM zu verzeichnen. Die Wiederherstellung des Hafens
mubB also beim Finanzausgleich beriicksichtigt werden, ebenso der groBe Zerstorungsgrad der Stadt, der im
Landesdurchschnitt weit iiber jedem anderen Lande liegt.

‘Wenn auf Grund dieser Gesichtspunkte eine gerechte Behandlung der Hansestéidte durch den Bund erfolgt,
wird auch das groBe Aufbauwerk fortgefiihrt werden kinnen.
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