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Hamburgs Wirtschaft 1051
Von Syndikus Dr. A, Wiistemann und Dr. Eva Helmer

Das Jahr 1951 hat im strukturellen Aufbau der westdeutschen Wirtschaft weitere hochst bemerkenswerie
Fortschritte gebracht, wenn auch das Ziel — eine ausgeglichene, aus eigener Kraft lebende Volkswirtschaft — noch
keineswegs erreicht ist und auf Marshallplan-Hilfe einstweilen noch nicht wird verzichtet werden kiinnen
Das erhebliche Kohlendefizit, die ungeniigende und schwer zu steigernde Eisen- und Stahlproduktion sowie
betriichtliche Riickstinde im Wiederaufbau unserer Verkehrswirtschaft sind wesentliche Faktoren, die einer
schnelleren Gesundung unserer Wirtschaft im Wege stehen und trotz erzielter weiterer Zunahme der Beschiif-
tigten eingn stiirkeren Abbau der Erwerbslosenzahl nicht zulassen.

Fiir Hamburg bedeutete 1951 neben einer erheblichen Steigerung des Exports eine iiberaus rege Titigkeit
seiner Werften als Auswirkung der im Sommer vorigen Jahres erfolgten Lockerungen der Schi {fsbaubestimmungen
(damals zuniichst fiir ausliindische Rechnung), vor allem aber betriichtliche Fortschritte im Wiederaufbau seiner
Handelsschiffahrt, der im April 1951 ihre villige Freiheit wiedergegeben worden ist. Beeintriichtigt wird
der Wiederaufstieg des deutschen Schiffbaues allerdings durch den empfindlichen Mangel an Material, ins-
besondere Schiffsblechen. Die zu geringe Kapazitiit der uns verbliebenen Werften — von den 23 Docks der
Vorkriegszeit mit einer Gesamttragfihigkeit von etwa 268 000 Tonnen in Hamburg sind z. Zt. noch nicht einmal
25 v.H. in Betrieb, und die Wiederherstellung der grofien Seeschiffswerfien von Blohm & Voss stoBt nach wie
vor auf den eisernen Widerstand der Besatzungsmacht — und die Schwierigkeiten der Finanzierung sind weitere,
die Aufwirtsentwicklung des Schiffsbaues hemmende Faktoren.

Was noch véllig fehlt, ist die alte hamburgische Passagierfahrt, wiihrend die deutsche Linienschiffahrt
bereits einen Teil ihrer frilheren Bedeutung wiedergewinnen konnte.

Sehr beachtlich ist weiterhin, daB der Flughafen Hamburg unter jetzt wieder deutscher Leitung im letzten
Jahr sowohl im Passagier- wie im Frachtverkehr eine starke Aufwirtsentwicklung genommen hat, so daB
er nach Frankfurt an der Spitze der deutschen Flughiifen liegt.

Triibe ist nach wie vor oder mehr denn je der Blick nach Osten, Der Interzonenhandel kam 1951 zeitweise
fast véllig zum Erliegen, und der Handel mit den Lindern hinter dem Eisernen Vorhang, der vor dem Kriege
im Hamburger und im deutschen AuBienhandel eine wichtige Rolle spielte, ist infolge der ihm unter dem Druck
der Besatzungsmichte auferlegten Beschriinkungen auf einen Bruchteil seines friiheren Umfangs herabgesunken.
Solange die Zonentrennung und der Eiserne Vorhang bestehen bleiben, die Hamburg rund der Hilfte seines
Hinterlandes beraubten und es dadurch weitgehend an die Peripherie riickten, ist Hamburg in seinem wirtschaft-
lichen Wiederaufbau aufs schwerste behindert. Das driickt sich im Guterumschlag seines Hafens, in seinem
Handel, in seiner industriellen Produktion und nicht zuletzt auch im Grad der Beschiiftigten und Arbeitslosen aus.

Verkehrswirtschalt

Hamburg hat sich in den vergangenen Jahren mit allen zur Verfiigung stehenden Mitteln darum bemiiht,
seinem H a f en als dem wichtigsten Zentrum des wirtschaftlichen Lebens der Stadt die frithere Position eines der
bedeutendsten Welthiifen wieder zu erringen. Um die Vorbedingungen fiir die erstrebte Wiederbelebung des
Hafenverkehrs zu schaffen, galt es zuniichst, die zerstérten Hafenanlagen und -Einrichtungen wieder aufzubauen,
und zwar so wieder aufzubauen, daB sie auch den nicht geringen Anforderungen, die in technischer, organisa-
torischer und arbeitsmiifiger Hinsicht an einen modernen Hafenplatz von internationaler Bedeutung gestellt
werden, entsprechen konnen. Wieviel auf diesem Gebiet bereits erreicht worden ist, geht aus einer zum
1. Oktober 1951 aufgestellten Ubersicht iiber den Stand der Aufbauarbeiten im Hamburger Hafen hervor, aus
der hier nur die wichtigsten Posten angefiihrt werden sollen: Zu Beginn des 4. Quartals 1951 waren rund 44 v. H
der zerstdrten Kaischuppen sowie 18 v. H. der Speicher unter Beriicksichtigung der modernsten technischen Ein-
richtungen und Erfahrungen anderer europiischer und iiberseeischer Hiifen neu aufgebaut worden; 43 v. H. der
Kaikrihne waren wieder in Betrieb; etwa 87 v. H. der Hafenbahngeleise sowie 74 v. H. der Landungsanlagen
waren wieder hergestellt und in Betrieb genommen worden.

In diesen Zahlen spiegelt sich ein beachtlicher Erfolg wider, der auch in der Feststellung zum Ausdruck
kommt, dal im Hamburger Hafen — der 1945 in seiner Leistungsfihigkeit auf etwa '/s seiner Vorkriegskapazitit
reduziert worden war — im Sommer 1951 bereits wieder als bisherige Hichstleistung eines Monats 56,2 v. H.
des Verkehrs von 1938 abgewickelt wurden. Wieviel jedoch rioch getan werden muBl, um dem Hafen Hamburg
seine frithere Ceeltung wieder zu verschaffen, zeigt sich andererseits darin, daf} der bisherige Wiederaufbau der
Betriebsanlagen im Hafen nur gerade ausreichte, um mit dem wachsenden Verkehr Schritt zu halten, und vor
allem darin, daf§ der Verkehr im Hamburger Hafen zwar auch in dem Zeitraum, mit dem sich der vorliegende
Bericht beschiftigt, d. h. vom Herbst 1950 bis Herbst 1951, weiter zugenommen hat, jedoch nicht in dem Um-
fange wie der Verkehr in den auslindischen Konkurrenzhiifen. In diesem Zusammenhang ist es fiir den
heute in seiner Konkurrenzfihigkeit so stark benachteiligten Hafen Hamburg ein vordringliches Problem,
die bereits im Mai dieses Jahres vom Bundesverkehrsministerium angekiindigte Neuordnung der Seehafen-
ausnahmetarife nunmehr durchzufiihren, um auf diese Weise einen grifieren Kreis inlindischer Kunden zu
veranlassen, ihre Export- und Importverladungen iiber Hamburg vorzunehmen. Bei einer Beurteilung der Ent-
wicklung des gesamten Hafenverkehrs darf jedoch nicht {ibersehen werden, daB der Verkehr im Hamburger
Hafen unter den heute herrschenden politischen Verhiiltnissen nicht den gleichen Umfang wie vor dem
Kriege erreichen kann; denn der heute nahezu véllig abgeschnittene Verkehr mit dem im Osten gelegenen
Handels- und Verkehrshinterland umfafite frither fast die Hilfte des Gesamtverkehrs.

Betrachtet man nun die Entwicklung im einzelnen, so ist festzustellen, daB der Schiffsverkehr
des Hafens Hamburg in den ersten drei Quartalen des Jahres 1951 im Vergleich zu dem Verkehr im
gleichen Zeitraum des Vorjahres um rund 14 v, H. zugenommen hat. Nach wie vor filhrt der grofite Teil
der ankommenden Seeschiffe auslindische Flaggen, unter denen sich erstmals auch die japanische, die
marokkanische und die Flagge Kolumbiens befanden. Immerhin hat sich das Bild insofern zugunsten der
deutschen Flagge gewandelt, als der Anteil der deutschen Schiffe, der fiir das Jahr 1950 noch 134 v. H.
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