betrug, sich in den vergangenen neun Monaten dieses Jahres auf 16,7 v. H. erhOht hat. Diese Zunahme des
deutschen Schiffsverkehrs ist eine erste Auswirkung des Wiederaufbaus der deutschen Handelsflotte, der
freilich noch in seinen Anfingen steckt, da die Be:chrinkungen fiir den deutschen Schiffbau erst im April
dieses Jahres gefallen sind. Am 1. Juli 1951 verfigte die deutsche Handelsflotte erst wieder tber einen Schiffs-
raum von 863000 BRT gegeniiber einem Vorkriegsstand von 4,5 Millionen BRT. Von den heute vorhandenen
863 000 BRT Gesamttonnage sind 530 000 BRT oder 61,5 v. H. im Hafen Hamburg beheimatet

Entwick] des Schi hrs im Hafen Hamburg
Angekommene Seeschiffe
insgesamt davon: deutsehe Schiffe auslindische Schifie
Anzahl Mill. NRT Anzahl Mill. NRT finv. H. Anzahl Mill. NRT inv H.
in 1000 in 1000 in 1000
18,1 20,6 123 10,5 510 58 10,1 49,0
84 5,5 5,2 0.8 14,5 32 417 8.5
9.8 8,7 5,1 0,9 10,3 41 78 89,7
11,5 1,1 64 15 134 5.1 8,6 86,6
~Sept
85 .9 4.8 L1 13,9 37 6.8 86,1
Jan.-Sept.
1951 95 8,0 N L5 16,7 3.8 .5 a3

Eine hamburgische Passagierfahrt, wie sie vor dem Kriege bestanden hat, gibt es noch nicht
wieder, obwohl die hierfiir bestehenden Verbote inzwischen wieder aufgehoben wurden. Die Finanzierungs-
schwierigkeiten waren bisher auf diesem Gebiet noch zu grofl,

Dagegen hat der Hafen Hamburg in der Linienschiffahrt einen grollen Teil seiner fritheren
Bedeutung wiedergewonnen, Im September 1951 bestanden in Hamburg 185 Linien mit 476 Abfahrten. Hiervon
entficlen 105 Linien auf den Verkehr mit Auflereuropa, 69 Linien auf den Verkehr mit europiischen Hiifen
und elf Linien auf den Verkehr mit der deutschen Kiiste. Allerdings ist im Linienverkehr eine Tendenz zur
Ausschaltung Hamburgs aus dem {iberseeischen Verkehr zugunsten der Benecluxhiifen und Londons
unverkennbar. Dafiir hat Hamburg den Zubringerdienst zu diesen GroBhiifen stirker als bisher entwickelt.
Von den jetzt wieder in der Linienfahrt, zum Teil im Gemeinschaftsdienst mit anderen deutschen oder auch
ausliindischen Schiffahrisgesellschaften beschiiftigten Hamburger Reedereien, fahren zwei nach Kanada und
den GroBen Seen, eine nach der Ostkiiste der USA und den USA-Golfhiifen, drei nach Mitielamerika, eine
nach Sudamerika, fiinf nach Westafrika (in zwel Gemeinschaftsdiensten mit je einer Bremer Reederei), eine
nach Siidafrika, eine nach dem Fernen Osten, zwei nach der Levante, zwei nach Spanien, Portugal Nord-
afrika, Halien, drei nach Holland, Belgien, Grobbritannien und neun nach Skandinavien,

Der Giiterumschlag des Hafens Hamburg im Seeverkehr erreichte im Oktober 1950 zum zweiten
Male die 1-Million-Tonnen-Grenze und hat sich seither mit Ausnahme des Februars, in dem jahreszeitliche
Einfliisse und wirtschaftspolitische Mainahmen sich nachteilig auswirkten, oberhalb dieser Grenze gehalten.
Der Hohepunkt wurde im Mai mit einem Giiterumschlag von 1,21 Millionen Tonnen im Ein- und Ausgang
erreicht. Von Juni bis einschlieBlich August setzte eine riickliufige Entwicklung ein, die auf die Folgen
wirtschaftspolitischer MaBnahmen und Exportschwierigkeiten zuriickzufiihren war. An dieser Abnahme des
Giiterumschlages waren beide Richtungen gleichmiifiig beteiligl. Erst im September bahnte sich wieder eine
giinstigere Entwicklung an, so dafi der Giiterumschlag im Seeverkehr mit 1,23 Millionen Tonnen im Ein-
und Ausgang einen neuen Hohepunkt erreichen konnte.

Bei einer Betrachtung der warenmiifiigen Zusammensetzung der ein- und ausgefithrien Giliter fillt auf,
daf im Wareneingang die Einfuhr von Lebens- und Futtermitieln relativ zuriickgegangen ist zugunsten einer
um 36 v. H. gestiegenen Einfuhr von Rohstoffen und Halbwaren fir die wesideutsche Industrie. Im Waren-
ausgang ist vor allem die Verschiebung von der Ausfuhr von Rohstoffen und Halbwaren zur Ausfuhr von
Fertigwaren interessant, die gegeniiber dem Vorjahr um fast 57 v. H. zugenommen hat.

Der Giiter des Hafens burg im Seeverkehr nach Warenarten
1000 t
Jan.—Sept. Jan. Sept.

Wareneingang 1938 1918 1949 1950 1950 951

Lebens- und Futtermittel 5924 2415 2031 2413 1733 1973

Rohstoffe und Halbwaren 11 44 3 200 3819 4700 3208 4475

Fertigwaren 628 120 201 190 1M 183

fibrige Waren - 156 160 133 06 187

insgesamt 18 236 5 893 71m 7445 5 258 GRIR
Warenausgang

Lebens- und Futtermittel 2 46 597 669 481 326 an

Rohstoffe und Halbwaren 2616 1172 1 406 2264 1 602 1822

Fertigwaren 2099 206 15 ny 491 T

(ibrige Waren . 62 55 120 o 122

insgesamt 7501 2039 2445 3 584 2592 3190

Die regionale Gliederung des Giiterumschlages im Seeverkehr Lt eine weitere Verflechtung des
hamburgischen Seeverkehrs mit iiberseeischen Hifen erkennen, Der Verkehr mit aufiereuropiischen Héfen
hat sich im Eingang um rund 60 v. H. und im Ausgang um rund 40 v. H. erhoht, wiihrend der Verkehr mil
den Hiifen der deutschen Kiiste und den Hifen des tbrigen Europas sich wenig veriindert hat.

Der Giiterumschlag des Hafens Hamburg im Seeverkehr nach Verkehrshezirken
in 1000 t

Lingang Jan.—Sept. Jan—Sept

(Herkunftslinder) 1938 1948 1919 1950 1950 1651
deutsche Kiiste 1 363 1050 1009 121 081 601
iibriges Europa 6 195 1371 1 682 1 060 1 405 1434
Auflersuropa 10 678 3470 4420 4214 2892 4603
insgesamt 18 236 5 893 711 M5 5 258 6818

Ausgang

(Bestimmungsliinder) .
deutsche Kiste 1 855 (99 600 399 289 o5
tibriges Europa 3 546 1185 1275 2039 1509 1 681
Auflereuropa 2100 155 5.0 _L166 194 1114
insgesamt 7 501 2039 2 M5 3 584 2 502 180

IR e ey
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