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V—38 Hervorragende Bauten etc. 1904
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Hervorragende Bauten efs.

die miinnlichen polizeilichen Untersuchungsgefangenen, in der Nacht vorliufig
festgenommene Minner und simmtliche Obdachlose miinunlichen Geschleehts auf
genommen,

Du h thngni vor dem Holtenthor
dient zur 2 von 600 U miinnlichen und weib-
lichen Gescl I-Icl hits, sowic zum Vollzuge der (‘mlhnll an Frauen und der Festungshaft,

QOeffentliche Bauten.
Die Eisenbahnen.

G tliche
Die iilteste von Hamburg ausgehende Eisenbahn war die nach Bergedorf;
sie wurde von einer Hamburgischen Actien-Gesellschaft erbaut und am 17. Mai 1842

ffnet. Die Verbindung Bergedori- Berlin wurde von der Berlin - Hamburger-
nbahngesellschaft erbaut und am 15. December 1846 in ganzer Liinge eriffnet.
Die Gesellschaft nahm auch die Strecke Hamburg-Bergedorf in Pacht. Diese Strecke
¥ing 1870 in das Eigenthum des Hamburger Staates ber. Im Jahre 1884 wurde
die Berlin - Hamburger nbahn nebst der Strecke Hamburg - Bergedorf vom
preussischen Staate angekauft,

berg, Hasselbrook, Berliner Thor, Hi bahnhof Hambure, , Sterns
schanze, Holstenstrasse, Kreuzweg, Hauptbahnhof Altona, Bahrenfeld. An der
Vorortstrecke der Berliner Bahn liegen ausserhalb des Berliner Thors die Halte-
stellen Rothenburgsort und Tiefstack,

3. Giiterverkehr.

A. Verschubbahnhife. Als End- und Anfangspunkte der Giiterziige dienen
folgende Verschubbahnhofe:

) Wilhelmsburg fiir die Richtungen Cuxhaven, Kéln, Hannover,

fiir die Richt: Berlin ul\d l.uho(.k

1) Langenfelde fiic die Richtungen Kiel, R k

Zur Verbindung der \Qrsnhuhmnno!e unter sim und mll um Aussens
‘bahnen dienen f

1) Eine zwuglﬂsxgo Bahn \un \\ illwlmiburg lh‘lf‘ll dem Flannoverschen und
von da nach dem Hauptbahnhof,

2) Fine zweigleisige Bahn von Rothenburgsort nach dem Hannoverschen
Bahnhof.

3) Eine zweigleisige Verbindung von ach
4) Eine cingleisige Verbindung von Bnhrun&-ld m\('h l.mlgenh,l(le

Auf der Strecke H rasse miissen die Giiterzige
auf den Ferngleisen der Verbindungsbahn fahren; fiir spiiter ist der Bau einer
Giiter geplant, dic von Verschubbahnhof Rothenburgsort ausgehend

Die Bahn von Hamburg nach Liibeck wurde von der Liibeck -
chaft erbaut und am 1. August 1865 erdfinet.

e Harburg-Hannover der Hannoverschen Staatsbahnen wurde am
1. December 1847 eroffnet. Die Verbindung zwischen Hamburg und Harburg
geschah bis zum Jahre 1872 durch Fihrdampfer. Eine Eisenbahnverbindung von
Hamburg nach -Harburg wurde erst durch dic Hamburg-Venloer Eisenbahn (Koln-
Mindener Fisenbahngesellschaft) hergestellt. Die Strecke Hamburg-Harburg wurde
am 1, December 1872 eriffnet, die Gesammistrecke nach Venlo aber erst am 81,
December 1874 in Betrieb genommen.

Die Bahn von Harburg nach Cuxhaven wurde von der Unterelbischen Eisen-

iiber Barmbeck und Lockstedt nach Langenfelde fihren soll. Durch eine Ver-
Dbindungskurve bei Hasselbrook steht sie mit der Liibecker Bahn in Verbindung.
Die sStrecke von Rothenburgsort bis Hasselbrook ist bereits fur die Guterziige der
Liibecker Bahn in Benutzung genommen,

Fiir die 1 des _dienen die i rhalk
des Freihafen-Gebietes bel h Sid (N
und die Gleisgruppe am Bm;lwnhnten Dor Bahnhnl ]lamburg Bud Imdient die
linkselbesehen Kais und hat Gleisv

bahngesellschaft erbaut und am 11. November 1881 eriffnet. Die -Venloer
Bahn ging 1880, die Unterelbesche Eisenbahn 1890 in die Verwaltung des preussi-
schen Staates tiber.

Die Eisenbahn von Altona nach Kiel wurde am 18. September 1844 unter
dem Namen , Konig Christian VIII Ostsecbahn'* erdffnet. Eine Zweigbahn von
Altona nach Blankenese wurde am 19, Mai 1867 in Betrieb genommen. Im Jahre
1884 wurde die Altona-Kieler Bahn vom preussischen Staate angekauft.

Das zwischen den in Hamburg und Altona endenden Eisenbahnen fehlende
Bindeglied, die Hamburg - Altonaer Verbindungsbahn, wurde in den Jahren 1864

und Hannoverscher Bahnhof; der V thot m hafi bedlenn die

Kals und ist mlt (lem Ha.nnuserschen Bahnhot dureh ﬁltlbl.‘ ver-
bunden, Eine Gleisver ach und Wil-
helmshurg ist fiir spiter \nrgem_hen Nach Auﬂmu der Puutchuen erhllt auch
dieser Theil einen nderen Ver f mis Gleisver nach den

Y
B. Ortgiiterverkehr. Dem Ortsgiiterverkehr dienen folgende Bahnhife:
1) Der Hannoversche Bahuhof. Er dient inshesondere fiir den Verkehr mit
dem Westen und Sudwesten (Richtung Harburg) und dem Verkehr mit dem

. Norden. Er ium!usst alle Verkehrsarten einschliesslich des Filguts. Besonders

d dic Anlagen fiir _den Umschlagsverkehr an der rund 2200 m langen

bis 1866 erbaut und zwar der anf k Gebiet liey Theil vom Hamb
gischen Staate, der Rest von der Altona-Kieler Bahn, die zunichst auch den
Beirich anf der Yerbindungsbahn leitete. Die Bahn nahm ihren .msgang am

quer!mnt des Oberhafens (U Fr Kohlenkipper u.s.w.)
— Im Ganzen sind auf dem Hannoverschen Bahnhof 84 Krihne bis 7u 25t Trag-

m Bezirk des Hngnuvorschm Bﬂhnl;ol's gehort auch ein Stiickgut-Versand-

Bahnho! Klosterthor und erhielt zwei Zwi anf ne Nhigh‘“ vorhanden. —
auf Altonaer Gebiet. Seit 1884 wird der Bctrleh von den ]\remsiachen bu.ata-
bahnen gefiihrt. Die - Altonner Ver dien ur sl

Hereinfiihrung der Ziige der Kieler und Blankeneser Strecke nach Hmburg Vom
Bahnhol Klosterthor aus wurde je eine Gleisverbindung mit dem Berliner und
dem Hannoversehen (Venloer) Bahmhof geschaffen, zur Ueberfiihrung der Giiter-
zige und der von Siiden und Berlin kommenden Schnellziige nach Altona.

Dic zu einem grossen Theil auf der Strasse gefiihrte Nebenbahn von Altona
nach Kaltenkirchen wurde im Jahre 1884 erofinet. Bis zum Jahre 1804 bestanden
somit Itl Hamburg und Altona folgende Bahnhofe:

Der Hannoversche Bahnhof, auf der Insel zwischen Flbe und Oberhafen-

auf

2) Der Berliner Bahnhof, desscn Verkehrsanlagen theils von der Banlsstrasse,
theils von der Amsinckstrasse zugiinglich sind. Hier wird nur Stiickgut (F‘rach!-
und Eilgut) der Richtung Berlin (Mecklenhurg) ‘abgefertigt. Von diesem ‘Bn.bnhol

ist der Zol der nach V
ﬂer Umbauten cingeht.

4) Der Bahnhof Rothenburgsort, an der verliingerten Briickenstrasse belegen,
dient als Erginzung des Hannoverschen und Berliner Bahnhofs. Hier werden
nur an\mlndu}r:gen abgelertigt. Daneben sind beschrinkte Anlagen fir den
1 kehr

kanal bcl(‘"cn. fiir die Linien nach Cuxhaven, Koln, Holland, H:

2) Der Berliner Bahnhof, am Deichthor und zwischen Banks- und Amsinek-
strasse belegen.

3) Der Liibecker Bahnhof in der Spaldingstrasse.

4) Der Altonaer Hauptbahnhof an der Palmaille, fiir die Strecken nach Kiel,
Flend)m':, Husum, Blankenese.

b) bis 8) die Bahnhofe der Verbindungshahn: Klosterthor, Dammthor, Stern-
gchanze, Schulterhlatt.

4) Der Bahnhof der Kaltenkirchener Eisenbahn, in der Holstenstrasse in Altona.

Die der Ei

Nachdem, mit Ausnnhme der Liibecker Bahn, siimmiliche in Hamburg
miindenden Eisenbahnen in das Eigenthum oder den Betrieb der preussischen
Staatsbahnen lbergegangen waren, war die Moglichkeit der einheitlichen Gestal-
tung des Eisenbahnwesens g(‘geben Der Grundgedanke der um 1890 in Angriff
genommenen, noch nicht vollig vollendeten Umgestaltung der Eisenbahnanlagen
ist: beziglieh deg Personenverkehrs: v zer Aushau der Ver bahn
und Einfithrung simmtlicher Fernlinien in das siidliche Gleispaar der Verbindungs-
bahn, wihrend das nordliche fiir den Ortsyerkehr bestimmt wurde ; beziiglich des
Giiteryerkehre: Errichtung yon Verschubbahnhofen ausserhalb der $tadt, in denen
die Giiterziige der Muhrmhl nach endigen und beginnen. Der Ortsverkehr wird
durch besonderve Ziige bedient, die zwischen den Ortsgiiterbahnhifen und den
Verschubbahnhiéfen verkehren.  Fiir den Durchgangsverkehr laufen cine Anzahl
Zige 7wm=1u-n den Verschubbahnhifen dureh.

1; den ist die G der Eisenbah n nach Vollendung
Rrr lmh'mtun beschrieben, ohne Riicksicht darauf, was zur Zeit in Betrieb ge-
nommen und was noch unvollendet ist.
I. Fernpersonenverkehr.

Dem Fernpersonenverkehr diencn folgende Bal _der Verbi 1

h
4) Der Liibecker Bahnhof, zwischen Sonnin:ims:e und Nagelsweg belegen,

dient fir die Liiheck (3 und alle Verkehrsarten, efnschliess-
lich des Wasserumschlags.
5) Der Betri hof des Hau fs (am Klosterthor) dient dem Mileh=

verkehr und dem Verkehr mit Nahrungsmitteln (Markthalle).

6) Bahnhof Sternschanze dient dem Verkehr mit Wagenladungen und Vieh
(Sehlachthof).

7) Bahnhof Altona (,,Obtensen’?) fiir alle-Verkehrsarten.

8) Bahnhof Bahrenfeld. Nur Anschliisse,

9) Nach Erbauung der Streckc Husuelbrnok Ohlsdorf bezw. der Giiterum-
gehungsbahn kommt daz

Bahnhof Barmheck, tur alle Vcﬂ:ehrsnrtcn (hier sollen spiiter auch Umschieg-
urﬂagen geschaffen werdcn)

e o verkehr
zwischen Bahn und Schiff dienend, lmben ihren .\usgnngspun}t vom Verschub-
‘bahnhof Hamburg-Siid und dem am Baakenhafen.

Die Gleisanlagen des Altonaer Halens (Neumiihlener Kai) stehen durch ein
besonderes, theilweise unterirdisch gefiihrtes Gleis mit dem Altonaer Hauptbahnhof
in Verbindung.

Die Giiterbahnhofe Berliner und Lihecker Bahnhof sind durch je eine be-
sondere Glei: yom aus

In Alcmm ({)nenccn) beslehc eine vom Bahnhot Bahrenfeld ausgehendo
fir den Giiterverkehr, mit der Gliterwagen auf
Roll‘bbckcn mwh den Fabrikhofen befordert werden.

Vollspurige Privatanschlussbghnen sind bei Tiefstack und am Duolsberg (bei
Barmbeck) geplant.

Der gegenwilrtige Zustand der U
Foigendcr

z der Bahnanl ist etwa

. Hauptbahnhof Hamburg, am St(‘mth\)r
Bahnhof Damnmthor.
3. Bahnhof Sternschanze,
4. Bahnhof Iolstenstrasse m Altona,
5. Haupthahnhof in Alton
Der ]'[nuplhnhnhof Altona ist ein Kom}mlmhoi die iibrigen sind Durch-
gangsbahnhdfe. In den Hamburger Hauptbahnhof miinden von Osten her die
Liibeeker und die Berliner Baln, die sich bercits vom Berliner Thor an neben-
einander legen, vom Stiden die Hnr‘hmf-m Linic. Vom Altonaer Bahnhof fithrt

llend dig in Betrieh sind
die An]ugen auf Al!onaer Gebml und die SLreeke :Ier Verbindungsbahn auf Ham-
burger Gebiet bis zur Ernst- lich der neuen
Sternschanze und Dammthor; nahezu fertig ist die sechsgleisige Strecke zwischen
Altmannstrasse und Berliner’ Thor, sowie die Strecke der Berliner Personengleise
zwischen Berliner Thor und Tiefstack. Im Bau begriffen sind.die. Anlagen der
verliingerten Verbindungsbahn und Liibecker Bahn zwischen Berliner Thor und
Hasselbrook, die Anlagen des Hauptbahnhofs am Stamv.hor, nebst dem zngehorixen
Betrle'bsbnhnhoi auf dem Gelinde des ner die
Briicke titber den Oberhafen im ane ﬂer Harburger Strecke, die

nach Norden die Linie nach Kiel, Bcndshurg und Husum. Die von Norden
kommenden Zige beginnen und enden im Hauptbahnhof Hamburg, die yom
Siiden und Osten kommenden im Haupibahnhof Altona (mit Ausnahme der
Litbecker Ziige, die zuniéchst om Hamburger Hanpthbahnho!f endigen). Der Haupt-
bahnhof Hamburg erhiilt 4, der Hauptbahnhof Altona 8, die iibrigen Bahnhife je
cinen Bahnsteig fiic den Fernverkehr. Ausser den 1~en|zugen werden auf den
Terngleisen Vorortziige nach und von Harburg und Elmshorn gefahren. Die Vor-
ortziige der Harburger Richtung halten auf Hamburger Gebiet noch auf den
Zwischenstationen Oberhafen, Elbbriicke, Veddel.
2. Ortspersoncnverkehr.

Die Stadtbahngleise der Verbi n finden ihre Fortsetzung wesentlich
in der Bahn von Altona nach Blankenese, Ostlich in dem neben der Liibecker
Strecke vom Hauptbahnhof bis Ilmsclbrook hergefithrten Gleispaar; cine Verlin-

gerung von Hasselbrook iiber Barmbeck nach Ohlsdorf ist seitens des Hamburger
Staates geplant. Von dieser durchgehenden, zweigleisigen TLinie zweigt beim
iner Thor ein Gleispaar ab, das den Vorortverkehr der Berliner Strecke (bis
Friedriehsruh und 'sch\\'mienhek) aufnimmt, vorliufig am Berliner Thor in die
Ferngleise einmiindet, spiiter aber neben ihnen herge(uhrt werden sol
Ialtestcll an der cig tadtbahn und ihrer Vcrlimgemng

mnerhalb des Stadtgebictes von Hamburg und Altona sind: B b

Strecke zwischen der Briicke und dem Hauptbahnhof und die an die Bricke an-
schliessende Viaduetstrecke auf dem Hannoverschen Bahnhof.

B. Giiterverkehr. Die Anlagen fiir ilen Gitterverkehr sind im wesentlichen
vollendet; nur auf dem Hannoverschen Bahnhot fehlen noch die imt Untergeschoss
des \iaductes unterzubringenden Schuppenriiume.

Die Bauausfihrung der Bahnanlagen auf Hamburger Gebiet haben die drei
betheiligten Verwaltungen, die preusaisehw stutsbuhn, der Hamburger Staat, die
Liib unter sich getheilt, und zwar sind aus-
gefiihrt worden die Anlagen der Verbmdungsba.hn zwklchen Alswn.hor und Ferdi-

und einige gshahn im Bill-

wilrder A“ﬁsch]sg von Hamburg, die Vexlxlndnng zwlaohen dem Lubecker Giiter-
bahnhof und dem V¢ efl dieses
Verschubbahnhofes und die Giiterbahn (Gumumgehungs ahn) Rothenhur ort~
‘Wandsbek sowie die Bauten der Strecke Berliner Thor-Hasselbrook von der Litheck-
Ei 1schoft; nlles ibrige ist bezw. wird: von Preussen aus-

gc(uhrt
ach v d Bau sind die F t
Der Humburger 'l‘heﬂ der vc. ind hahn von der L is zum,
h) gehort Hamburg, die Strecke zwischen
A und Berliner Thor den drei Gesellschaften zu je 1 : 8, die Stadt-

I~ Berichtigungen etc. an die Redaction, Plan 81., erbeten. Wi
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