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Zu den Aufgaben dieser Abtheilung gehoren die Strassenreinigung und
Besprengung, die Schnee- und
Bediirinissanstalten, di
des Strassenkehrichts

Cisarbeiten, die Reinhaltung der éffentlichen
lic Ucberwachung der an Uebernchmer vergebenen Abfubr
ind des Hausunraths, der Betrieh der Verbrennungsanstalt,
die Abfubr von Schiffs- und Quaiunrath, sowie die Abfuhr von Fikalien und
Abwiissern von den nicht oder nur zum Theil an die Siele angeschlossenen Grond-
stiicken. Seit dem 1. Japuar 1903 wird die Reinigung der Privatstrassen chenfalls
von der Abtheilung fiir Strassenreinigung und Abfuhr ansgefuhre

Die Gesammtfliche der Strassen Hamburgs betrug Ende 1903 hei einer
Strassenlinge von etwa 417 km rund 7.217 000 qm. Davon entfallen auf Fulu-

Zollwesen.

Das urspriinglich von deutschen Kaiscrn als Regal in Anspruch genommene
Recht, Zille zu erheben, war im Laufe der Jabrhunderte mit dem zum:lmmullun
Verfall der Kaiserlichen Machy theils im Wege der Verleihung theils durch
Usurpation auf die deutschen Einzelstaaten iibergegangen. Und nieht nur gegen
einander sperrten diese sich ab, auch innerbalb ilirer Grenzen wurde vielfach
der Verkehr von Landschaft zu Landschaft, von Ort zn Ort durch Zollschranken
unterbunden. Noch bis weit ins 18, Jahrhundert hinein bot Dentsehland das
Bild einer von zahllosen Zolllinien durehschnittenen, jeder volkswirthsehaftlichen

dilmame 4145000 gm.  Das a ist in 10 Abth gotheilt,
deren jede einem Aufscher fiir den Tagdienst und einem Aufseher- Gehilien fiir
den Nachtdienst unterstellt ist. Jede Aufseher- Abtheilang hat ein moglichst eentral
belegenes Depot, an dem sich die Mannschaften versammeln und woselbst die er-

forderlichen Maschinen, Gerithe u. s. w, untergebracht sind.
Die griindliche Reinigung der Strassen erfolgt dureh Kehirmaschinen und,
mit Riicksicht anf den Verkehr, zur Nachtzeit: die Tagesreinigung beschriinkt

stens awf ein Absammeln der ins Auge fallenden Vernnreiniguingen. Im
T i Reinig arbeiten in jeder der zehn Abiheilungen zwei
Kehrmaschinen, weleh letztere zusammen etwa 96000 qm  Fahrdamm  reinigen.
In jeder Nacht werden also etwa 960 000 qm Fahrdammfliche gekehrt. Die Kehr-
maschinenarbeit beginnt um 11 Uhr Nachts,

Jede Strasse, welehe einmal woehentlich Nachts mit Kehrmaschinen gereinigt.
wird, wird ausserdem zweimal wichentlich am Tage gereinigt. Diese dreimal
wichentliche Reinigung ist die gering: die jeder Stra Hamburgs zu Theil
wird. Je nach Frequenz und Wichtigkeit werden eine grosse Anzahl Strassen
zwel Mal wichentlich Nachts und vier Mal wichentlich am Tage gereinigt, die
Hauptstrssenziige dugegen sechs Mal wichentlich Nachis und sechs Mal wichent-
lich am Tage Auf den einer hestindigen Wartung bediirfenden Asphaltpflaster-
fliichen sind zur Zeit 38 Einzelposten stationirt, welehe sofort jede Vernnreinigung
zu entfernen und hei cintretendem Regen oder Glitte die ganze Asphalifliche
leicht mit grobem Elbkies (Korngrosse 510 mm) zu bestreuen haben. Fiir den
Rodfahrverkehr werden zu beiden Seiten der Asphaltbuhnen Streifen von 1 m
Breite durch Abfegen von etwa hingerollten Kieseln frei gehalten. Die griind-
ltiche Reinigung des Asphalts erfolgt Nachts durch Spilung von Hydranten oder
durch Abwaschen mit Wasserwagen und Gummischiebern,

Im Sommer werden, mit Ausnahme einiger Strassen am siidlichen Tlbufer,
siimmtliche Strassen zwei Mal tiglich besprengt, An besonders heissen und
stanbigen Tagen wird eine grosse Zahl Strassen und frei gelegener Plitze drei
Mal besprengt. Bis 11 Uhr Morgens werden zu beiden Seiten der Strassen Streifen
von ca, 1 m Breite im Interesse der Radfahrer unbesprengt gelassen.

sich me

nden & s

Erst der unter Preussens Fihrung gegriindete preussiseh-deutsche Zoll-
verein affte Wandel.  Durch dieses, in einer Reihe von Einzelveririgen seit
1818 stufenweise zu Stande gekommene, wiederholt in Frage gestellte, aber immer
wieder bestiitigte valkerrechtliche Bindniss wurde unter Ausschluss der zweiten
dentschen Grossmacht Oesterreich ein gescehlossenes deutse Zoll- und Handels-
gebiel geschaffen, das_von keinen inneren Zollschranken durchzogen, sondern
von einer gemeinschafllichen Zollgrenze numsehlossen war; die Zolle wurden fiir
gemeinsame Rechnung erhoben und (mit einigen Abweichungen) nach der
Einwohnerzahl unter die einzelnen Vereinsstaaten vertheilt. Einige kleinere
Staaten jedoch — darunter Hamburg — bliehen dem Zollverein fern, ¥

Nachdem der Zollverein durch die Kraft der in ihm verkorperten wirth-
schaitlichen Nothwendigkeit auch den Krieg von 1866 — zwar nicht nach den
Siitzen des Volkerrechts, aber thatsichlich itberdanert hatte, wnrde bei r
politischen Nengestaltung  Deutschlands  zuniichst dureh  die  Verfassung  des
Norddeutschen Bundes eine innigere, jetzt nicht mehr vertrags- sondern
verfassungsmiissige Zollgemeinsehaft zwischen den zum Bunde gehorigen Staaten,
jedoch wieder mit Ausuahme der Hansestiidte, begriindet und demniichst durch
Vertrag vom 8 Juli 1867 die Zollvereinigung mit suddeutschen Staaten
wieder hergestellt. Die Verfassung des deutsehen s vom 16. April 1871,
welche auch fiir die siiddentschen Staaten das Zollvertragsverhiltniss in eine
verfassungsmiissige Zugehirig znum deutsehon Zollgebict umwandelte,
hat im Uchrigen die zollrechtlichen Bestimmungen der Norddeutschen Bundes-
versammlung unangetastet gelasse: Die Einzelstaaten erheben dureh ihre
cigenen Zollbehdrden die Zille fiir Rechnung des Reichs nnd liefern
sie mit gewissen Abzigen fur die Erhebungskosten an letzteres ab. Der Kaiser
iberwacht dic Einhaltung des gesetzlichen Verfahrens durch Reichsbeamte —
die ,Stationscontrolleure'* und die ihnen vorgesetzten ,,Reichshevollmiichtigten
fur Zolle und Stenern™ -, welche er den Zoll- oder Steueriimtern und den
Directivhehirden der Einzelstaaten beiordnet. Begiiglich der Hansestiidte Bremen
und Hamburg (Liitbeck hatte seine Sonderstellung inzwisehen aufgegeben),
bestimmte Artikel 3 der Reichsverfassung, dass sie mit cinem dem Zweck ent-
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Eine Besprengung von Fusswegen mit Handwasserwagen geschieht nur auf
denjenigen vor Anlagen, Wasserziigen ete, belegenen Promenaden, an welchen
Anlieger nieht vorhanden sind,

Die Besprengung der Fahrdimme erfolgt mit Wasserwagen von 1,5 ebm
Tuhalt. Die Wagen werden direct vom Hydranten gefiillt und versprengen das
Wasser aus einem Branserohr oder aus vier dicht iiber dem Plaster angebrachten
sieben (Miller'sches Patent). Die Sprengweite eines Brauserohrwagens betriigt
etwa 45m, die eines Wagens mit Miller'scher Patentsprengeinrichtung etwa 7,5 m.
In neunstiindiger Arbeitszeit vermag ein Wasserwagen 90 000 qgbm zu besprengen,

Die Ausfiihiug der Schnee- und Eisarbeiten erfolgt nach einem feststehenden
Organisationsplane, nach welchem jede Aufseherabtheilung in zehn Rezirke ein-
getheilt ist, dic wieder je einem' Vorarbeiter unterstellt sind, Zu den ca. 467

igen M h T St ini treten bei Schueefall ohne weiteres
ea. 3% Arbeiter des Ingenieurwesens, ausserdem werden naeh Bedarf bis 1600
fremde Iiilfsarbeiter, die tiglich von Zahlmeistern ausgclohnt werden, ange-
nommen. Die Schneeabfuhr er.olgt hei vollem Betriehe mit 700 Schneekarren
und ca. 268 Blockwagen im Aecord. Die Kosten der Schnee- und i
betragen, wenn mit vollem Betrieh gearbeitet wird, his 20000 Mk, pro Tag,

Die Anzahl der 6ffentlichen Bediirfnissanstalten, deren Reinhaltung der
Strassenreinigung obliegt, betrigt Zeit mit 763 Pi nden und 444
Klosettsitzen. Jede Anstalt wird tiglich Morgens zw und 11 Uhr ge-
reinigt, ausserdem erfolgt ein resp. zwei Mal wichentlich Xachmittags eine

g

griindliche Reinigung.
Die Abfuhr des von denATag— und Nachi-Kolonnen zusammen gebrachten
Strassenkehrichts st im  Submissionswege fir einen feststehenden Preis pro

1000 Einwohner an Abfuhribermchmer vergeben, die sich die vorgeschriehenen
eisernen Abfuhrwagen selbst zu beschaffen haben. Der gewonnene Kehricht ist
renthum der Uebernehmer. Tunerhalb des stiidiischen Gebiets darf tliberhaupt
1 Kehricht abgeladen werden, (der am Tage zusammengebrachte Kehricht wird
in unterirdischen Gruben, von denen zur Zeit 177 vorhanden sind, zur naecht-
lichen Abfuhr g , ausserhalb desselben, auf nburgischem Gebiet,
muss der Kehricht sofort landwirthschafilich verwendet, d. h. durch nterpfitigen
unschiidlich gemacht werden. Der Uebernchmer hat die Anzahl der za stellenden
Wagen so gross zn bemessen, dass mit Schlnss des Dienstes der Nachtkolonnen
die Abfubr des Kehrichts beendigt ist.
Die Abfuhr des Hausunraths
einen feststchenden Preis pro 1000 Ein
Die Hausunrathgefiisse miissen von den Einwohnern an den Abfuhrtagen rechizeitig,
jedoch vom 1. April bis 80. September nicht vor 10 TUhr, vom 1. October his
21, Miirz nicht vor 8 Uhr Abends an dic Strasse gestellt und Morgens bis 8 Uhr
wieder in die Wohnungen genommen werden. Die Abluhr beginnt Abends um
11 Uhr und muss Morgens 7 Uhr beendigt sein.  Aus dem dtischen Freihafen-
Zebict sowie von den stiidtischen Krankenhiusern erfolge die Abfuhr sichenmal
wochentlich, wihrend der Hausunrath aus St Pauli, Neustadt, Altstadt und
St. Georg  dreimal  wichendich, aus den iibrigen  Staditheilen  zweimal
wochentlich abgefahren wird, Zur Abfuhr aus den Stadttheilen Eimshiittel, Rother-
baum, Harvestehude, Eppendorf, Winterhude, Barmbeck, Uhlenhorst und Hohen-
felde, welche dem auf der Geest belegenen, hamburgischen Landgebiet benachbart
sind, und etwa 301000 Einwohner nmfassen, werden holzerne, abgedeckte, im
Besitz des Abfubribernehmers befindliche Federwagen von ea. 7 chm Inhalt
benutzt, Die Abfubrstoffe gus diesem Gebiet sind Eigenthum des Abfuhriiber-
nehmers und miissen bei Vermeidung von Strafen ausserhalb des Stadtgebietes
sofort landwirthschaftheh verwendet, d h. durch Unterpfligen unschiidlich gemacht
werden. Jegliches Aussammeln des Unraths nach verwerthbaren Gegenstiinden ist
verboten,

Aus dem iibrigen, die Stadtheile St Pauli, Neustadt, Altstadt, St. Georg,
Eilbeck, Borgfelde, Hamm, Horn, Billwirder Ausschlag, Veddel, K1. Grasbrook
und Eteinwiirder umfassenden Gebiet mit 442000 Einwohnern wird der Unrath
mit s b i eisernen Abfuhrwagen von
4 cbm Inhalt nach _der Ver fiir A am Bu i
gefahren und dori v@raunt. Die Marktabfille, die Abfubrstofie von den Quai-
schuppen sowie der mit Schuten transportirte Schiffsunrath werden ebenfalls in
der Verbrennungsanstallt vernichtet,

Die abgefahrene Kehrichtmenge betrug im Jahre 1903 133976 chm. Der
zur landwirthsehaftlichen Benutzung abgefahrene Hausunrath betrug 103 693 chm.

u der Ver gsanstalt wurden 68 932 270 kg Unrat vernichtet.

Die Kosten des Strassenreinigungsbetriebes betrugen 1903 eca. 500 000,
davon wurden an dic Abfuhribernehmer fiir die Kehrichtabfuhr bezahli . 139 164
fur die Hausunrathabfuhr .M. 241 740. d ;

t ebenfalls im Submissionswege fiir
hner an Abfubriibernehmer vergeben.

P den Bezirke ihres oder des umliegenden Gebiets als Freihiifen ausserhalb
der gemeinschaftlichen Zollgrenze bleiben sollten, bis sie ihren Einschluss in
dieselbe beantragen wiirden.

o blich die Stadt Hamhurg mit ihrer Umgebung, inshesondere mit Altona
und Wandsheck, trotz ihrer Zugehdrigkeit »um deuischen Reich noch eine Reihe
von Jahren ausserhalb der Zollgemeinschaft. Als Entgelt fir die seinem
stiddtischen und umliegenden Gebict zn Gute kommende Zollbefreiung zahlte
der hamburgische Staat eine nach der Zahl seiner zollausgeschlossenen Einwohnier
b jihrliche Abfi st (dns ,Aversum®) ans Reich. Fiir die
Zollbehandlung der iiber Hamburg nach dem deutschen Zollinlande eingehenden

Waaren bestand im hamburgischen Zollauslande das unter preussischer Aufsicht
stehende |, Vereinslindische Hauptzollamt'* mit gro seren Abfertigungsstellen,
namentl an den Bahnhdfen und der Oberelbe. Im Zollausland befand sich
ferner die , Zollvereins-Niederlage', ein zollsicher abgegrenztes Stiick Zollinland
fiir die hamburgische Industrie, die ibre hier aus verzollten auslindischen oder
zollinlindischen Rohstoffen und Halbfabrikaten hergestellten Producte zollfrel
ins Zollinland verschicken konnte. An Stelle des deutschen Zolles erhob Hamburg
fiir seinen Staatsbedarf eine eigene indirecte Abgahe in Form der , Consumtions-
Accise”. Derselben unterlagen Broistoffe, Getrinke und Fleisch, welche in der
Stadt und einigen Vororten (ausgenommen inshesondere die Vorstadt St. Pauli)
verzehrt wurden. Sie wurde theils als Eingangsabgabe, theils -als Mahl- und
Brausteuer, theils als Schank-Gewerbestener erhoben (vergl. revidirte Consnmtions-
Accise-Verordnung und Aecise-Tarif vom 20. December 1861, aufgehoben durch
Gesetz yom 16. Juli 1888),

Der Ausschluss der beiden wichtigsien Hansestidte aus dem deutschen
Zollgebiet wurde in immer weiteren Kreisen als ein nationaler und wirthechaft-
licher Mi and empfunden. Naeh lingeren Verhandlungen kam die von
Vertretern des preussischen Finanz-Ministers, des Reiehskanzlers nnd des
hamburgischen Senats abges , vom h i Verei ng
vom 25. Mai 1881 (iihnlich fiir Bremen) zu Stande, nach welcher das Wohngehiet
der Stadt Hamburg glei itig mic den ang Gebietstheilen
dem Follgehiet angeschlossen, dagegen ein fiir den unbehinderten Verkehy von
Seeschiffen  und Grosshandelswaaren sowie fiir industriclle  Grosshetriehe
bestimmter, lediglich von aussen rollamtlich zu bewachender hamburgischer

i il als Frei, i L bleiben sollte ; den im anzuschliessenden
Gebiet Dbelegenen Fabriken <ollite ihr ungefihrdeter Fortbestand in jeder
zulissigen Weise ermiglicht werden; dus deutsche Reich sollte zu den Kosten
der aus  Anlass des Zollanschlusses a ithrenden fi d Hafen-,
erhans- und sonstigen Bauten bis zu 40 Millionen Mark beitragen. Mit der
Einbeziehung Hamburgs in das deutsche Zollgebiet war auch dessen Eintritt in
dic deutsche Steuergemeinschaft zu verbinden, d. h. die Reichsgesetzgebung
iiber die Besteuerung des Tabaks, Zuckers, Salzes, Branntweins und Bie
sowie iiber die Reichsstempelabgaben hatte in den zollanschliessenden Gebjets-
theilen in Geltung zu treten (wozn ings die Schaumwei J! ist).

Auf dieser Grundlage konnte nach mehr als sicbenjihrigem, frucht-
bringendem Zusammenwirken der aus Yertretern des Reichs, Preussens, Bayerns,
Sachsens und Hamburgs gesety ,,Vollzugs-Commission fiir den
Zollanschluss Hamburgs” mit der aus fiinf Senmts- und zehn Biirgersehafts-
mitgliedern ten isel 7 r ission”, der
Bauverwaltung und den andern betheiligten Behorden und Corporationen am
15. October 1888 Hamburg ohne Schiidigung seiner Handel: dem grossen
Wirthschaftskorper des deutschen Vaterlandes eingefiigt werden. Die feiertiche
Schlusssteinlegung wurde am 29. October 1888 durch Kaiser Wilhelm 1. am
Portalturm der Brooksbriicke vollzogen, Die Gesammtkosten fiir Grunderwerh,
Hafen-, Canal-, Schuppen- und sonstige Bauten, Herstellung der erforderlichen
Eisenbahnanlagen u. s. w. hatten rund 126 Millionen Mark hetragen. Im
nordlichen Freihafengebiet waren von der |, Freihafen-Lagerhaus-Gesellschaft™
auf einer vom Staate gepaehteteten Bodenfliche von zunichst 30000 qm grossartige
Speicherbauten aufgefubrt (weitere 5000 qm Fliche 6stlich von St. Annen sind
spiter hinzugekommen). Die Verwaltung der Gesellschaft steht unter Controlle
des Staats, der ausser der Pacht von durchschnittlich 17, 00 K. fiir das qm auch
einen Theil der 5 Procent iibersteigenden Dividende erhilt

seitdem wegen vorzunehmender Bauten ecinige Male in seiner

dnderte und ichtlich anch fernerhin noch Verinderungen

zu unterwerfende Freihafengebiet nmfasst rund 10 qkm; es reieht im Nordvn bis
an den Niederhafen, den Binnenhafen, den Zolleanal, den Oberhafen und einen

Theii des Oberhafencanals, im Osten bis an die Eisenbahnelbbriicke ufid den Damm
der nach Harburg fithrenden Eisenbahn, im Siiden bis unmittelbar oder nehe an
die hamburgisch-prenssische Landesgrenze und westlich bis an den, ostlich vom
Kohlbrand gelegenen Kohlenschiffhafen  (bisker . Schutenhafen genannt).
Innerhalb dieses Gebiets ist die Bewegung der Schiffe und Waaren von jeder

D" Das Inhalts-Verzeichniss befindet sich hinter dem Titelblatt. —Bg
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