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Die Frelhafenspelcherstadt
stebt mit der Wohnstadt durch mehrere Briicken in Verbindung, Dieselbe wird
jm Norden vem anenhﬂen _und dem 45m breiten Zollkanal, im Siden vom
< hafen und B im Westen vom Niederhafen und Branden-
purgerhafen und im Osten vom Oberhafen begrenzt.

Durch einen 25 m breiten Kanal, welcher auf seinem westlichen Ende sowohl
mit dem Binneuhafen als auch mit der freien Flbe in Verbindung steht, wird
dics Terrain in ganzer Linge durehschnitten und auf der Strecke vom Nieder-
hafen bis Brookthor in zwei, von da bis zum Oberbafen infolge Abzweigung des
Kanals iull\ (‘ljrel '.[;Elle geteilt,
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einigen Kai- und Zol
die unier der Verwaltung der

nenden Sp
1;:1 Kessel- und ukumu.lnwrenhwa. sowie eine elekl.rlmha Akkumulatoren-

Unterstation.

Der ‘eil dex ist von der Hamburger Freibafen-
ugerlwus-(iesellwhm selbst entworfen und erbaut worden, teilweise sind dic-
<elben auch nach Plinen verschiedener Privat-Architekten cntstanden. Samt-
liche Bnuten siml unter Aufsicht und des 1 wesens der Bau-

den Wii
der

ich.

susgefiihrt.
‘wurden

selich

Die Pllne fur den Sp i ange-

passt, welche die delsbeh
-pelchenmeler, sowie die in Bemhl kommenden VeMchmmp—Geullschmm
handelte es sich dabei um die Geschoss-

¢. Bauausfilhrung.
Der Baugrund ist auf der St. Pauli-Seite in 10—15 m Tiefe fester Ton, der auf
% der Elbbreite abfillt. Auf ihm liegt plastische Kleie, von der Mitte des Elbbettes
ab und in Steinwirder S8and und Kies. Es mussten deshalb der Schacht Steinwirder
und die Tunnels unter Zuhilfenahme von Prelnlu!t :ebnut werden, wilhrend der
Fahrschacht St. Pauli offen unter W, b hi werden konnte.
Fiir den Schaeht Steinwirder wurde eine offene he
hergestellt und in diese ein aus Eisen und Eisenbeton bestehender Senkkasten

nach Art einer Taucherglocke) von 26 m Durch und 10 m Hohe montirt.
Dessen Winde wurden nach oben als Schach de v gert. Der
wurde voll Luft um das Grundwasser zuriickzuhalten, die

Erde im Innern und durch Mit dem Tiefer-
sinken wurden die Schachtwinde nach oben Am 2. Sep
1908 erreichte der Schacht seine endgiiltige Stellung, er batte ein Gewicht von

130!10000 kg. Es folgten die und Ausb der Sohle, dann die
it fiir den T
Der Tunnelvortrieb eriol;u benfalls unter P um di
Wasser Um das des zu verhindern, wurden

Brustschilde verwandt, Es waren dics eiserne Deckel, die d.en fertiggestellten
Tunnel auf 1 m Linge von aussen Nach 11 diescs

huhen, die relative Hohenlage des Raumes zur Strasse und die Maximalbelastung
der eimﬂelnen merﬂume, um die Art und V 'S der
sowie im einer mog-

lichsten F icherheit :u ds
Die funf- bezw. ieher sind auf der in der Rich-
tung von Westen nach Osten mit Block A, B, C, D, E, G, H, P, §, T, W; auf der

Sdseite, ebenfalls von Westen nach Osten, Wit Block J, K, L, M, N, 0, Q, R, U
¥ und X bezeichnet. d der
ki PR

bildet er eine sehr komplizierte, etwa 150000 kg schwere Maschine.
Durch Olmmgen gelangten die Arbeiter nach der Vorderseite, sie stachen
den Boden ab und verzimmerten sofort die Brust mit Bohlen. Waren 50 em
freigelegt, so wurde der Schild mit hydraulischen Pressen von 3000 t Druck-
kult die sich wider den & liten Tunpel stii um 50 em vor-
und die Eisenkonstruktion des Tubnels um 50 em ver-

Die Verbindung der durch die Flete
unter sich ist durch eine Anzahl von Brii

Ausserdem mhen unter der Leitung der Hamburger h-elh-hn hx!rhlns-
Gesellschaft noch die vom Staate beiden
A und B am Keaiserhoft und an der )tcyemr. Am Siidufer der lnhe aul dem
Melnikerufer, am A, B und C, sowie die Speicher
D und E Ferner am Dessauer U(er dle Sp:ldmr ll' G, und l[.

In den der Hi
Gesellschaft werden alle fiir die L
aber Kaffee, zur Einlagerung gebracht.

Die Spelcherhloeks 3, K L36, W&‘IO die beiden Kaispeicher, die Lager-
hénser und sowie am Ufer dlenen dem eigenen
gpeu:herhen'lelr der -L

L

Wuren, B

liingert, worauf das Spiel von neuem begann. Durchschnittlich riickte der Schild
tiglich 1,50 m vor. Die Doppel-T-Eisen, aus denen die Tunnelwand besteht,
wurden auswendig mit Zement hinterspritzt, um sie gegen Rost zu schiitzen.

Spiiter wurden sie und dig zur Vv
mit Beton ausgemauert.

Zum Betriebe des Baues war am ei.ne g-mmelf le von
etwa 1300 Pferdestirken erbaut, in der und
Elektrizitit erzeugt wurden. Ausserdem waren Umklenle Wmhn und Schlaf-

baracken fiir die Arbeiter, irztliche ial- und L

Freihafen:
Die ubrigen Spen:hgzhinch werden dem Hi
zur und sind dieselben ausser mit Lager-
rdumen, auch nellwelse mit Kontoren ausgestattet. Im Blocke O am Sand-
u.mrquu ist die Ki und den sich in diesem Blocke auch
bauptsichlich die Kontore der Firmen der Knﬂeehn.nﬂze.

Alle cher der Hamburger sind so erbaut
und eingerichtet, dass die zur Bnlag!rung beslimmlen Waren sowohl von der
Land- als auch von der \Vlmrseme aus aufgenommen werden kénnen.

Als und Absetzen der Waren sind in
allen Speichern h)dnuhsche \\'inden. zum Teil auch hydraulische Aufziige und

sind fur den Notfall noch Handwinden vor-
gesehen
der

Werkstatt usw_ errichtet.

Der Schacht St. Pauli wurde ebenfalls mit Ausheben etner offenen
Baugrube begonnen. In diese wurde ein den Tu lschacht rings d
Betonfangedamm bis auf die Oberﬂlche des festen Tones niedergebracht, der den
Andrang des Gr htb abhielt. Innerhalb dieses Fange-
dammes konnte der Schacht ul.wehnhel werden. Dies erfolgte in der Weice,
dass zunichst ein Kern stehen blieb und nur ein ringférmiger Schlitz bis suf
die Sohle ausgehoben wurde, in'dem die Schachtwand von unten heraufgemauert
werden konnte. Nach der F der d wurde der Kern

Das Dr H ausser-
dem aber auch fur die Krine in den bl]nblemglmgmidlen am Zollkanal, sowie
der bmnspruchte elektrische Strom, sowohl zur der

und die Sohle eingespannt.

Der Tunnelvortrieb erfolgte nur yon der Swjn'l.rderuim, die Sehilde wurden
Btn

d. Aus der Baugeschichte.

Beginn der Projektarbeiten im Fruhjahr 1900. — Antrag des Senate an die

und Strassen, als auch zur der El in den Be- | in die in der
tricben, wird von der in der )l.lme di i am Sandth i B d;

An die sind eine grossere Anzahl
in den des Frei i
anit den notigen Rohrl in den T mittels welehen das
Dr T der hy i Anlage in Verbindui mn dem Wasser der stiid- vember 1906. €
tischen i zur bei Brandfillen in den Freihafenspeichern

benutzt werden kann.
._

vom 18. April 1904. Bewilligung durch die Biirgerschaft am 7. No-
ragung der u an die Firma Philipp Holzmann
& Cie. am 27. Marz 1907. — Erster Spatenstich auf Steinwiirder am 22 Juli 1907,
Begmn der Druckluftarbeiten am 18. Juni 1908. Ferti des F. hach

Die dureh ihre Grosse und Bauart
sind lrehlleklumsch sehr wirkungsvoll ausgefiihrt, auch hat die ein s0 grosses
A der Fassad

im Robbau am 17. Oktober 1908. Beginn des Tunnelvortriebes im

Terrain de peiehersudz infolge der O 1 am 22. Februar 1909, im Westtunnel am 26. Juli 1909. — Beginn der

einen Bauten suf St. Pauli am 2. Juni 1908. Ferti; des Fah 'h S8t. Pauli
im Rohbau am 30. 1909. des O 1s am 29. Mirz 1910,
des Westtunnels am 4. Juni 1910. Bauliche Fertigstellung Juli 1911. Inbetrieb-

Elbtunnel St. Pauli-Steinwarder. PaLme Sepamin [HL
a. Beschreibung.
Der seit Semzmbcr 1911 im Bet'ieh hellndhdxe Flbtunnel verbindet das
£ s Ruthumios nad KSklmana Post-, Telegraphen- und

Init der Stadt. Erist das die beiden rbindend und ist Pn rec. _Einr tun n

fur Wagen und nicht aber far Auf der Stadt- Fe sp h ieh ge

'seite beginnt er am Westende der Fahrhallen St. Pauli, auf dem linkselbischen Gebiet und Einri

endlgterhmmrdermsaltﬂelnwlrdu An diesen beiden Pankten sind senk- | pag Post- und T am Stephansplatz und an

Techte mit gebaut, in denen Fuhrweske und der P

Fu mit je 6 A werden. besitzt jeder Schacht Des Heupt-Post- und sich vom

doppelte Treppen. Die beiden Schichte sind durch zwei Tunnels verbunden,
¢inen fiir jede Fahririchtung. Jeder Tunnel hat in der Mitte eine einspurige
Fahrbahn, an beiden Seiten erhohte Fusswege. Das Inmere ist mit Platten be-
neldetnndelekmhbeleuchlet der Betrieb der Aufzige erfolgt isch

an der Ringstrasse entlang bis zur Jungiussirasse und hat eine Linge von rund
207 m bei einer Breite von 33 m bis 50 m. Der vordere Teil ist in den Jahren
18831887 unter der Oberleitung des derzeitigen Postbaurats Hake von dem
Regierungsbaumeister Ruppel im Stile der italienischen Renaissance, der weitere
‘l‘eiltndenkhmm-mﬂlunm der Oberleitung des Geheimen Baurats

'on dem dessen Tode von
dem Pnﬁhlll.inlpehor Wildfang erbent worden.

Die iiren der L werden hydraulisch bewegt. Auf Steinwiirder
ind 2 und eine mit Der Flicheninhalt des vom Grund-
stiicks betriigt 11813 Quadratmeter, wovon 7837 qm b(h.ln und 3476 qm Hof-
. Zahlenangaben, mmenl:ind 4 hia Sl .
& Rathis ie Gebiius lern sich in vier au
_ Abkiirzung des Weges Kub: 4200 m; der | und sind messiv unter reicher Verwendung von Sandstein hergestellt. Die Keller-
448,50 m; der im Lichten 22,00 m; héh. sind eg iiberwolbt, ebenso simmtiiche Flure und Treppen-
Die ubrlgen Riume haben zum Teil Balkendecken, zum Teil Beton-

der Aufziige 23,50 m; grosstes Gewicht eines Fuhrwerks 10000 kg; grosste Masse
¢ines Fubrwerks: Linge 9,50 m, Hobe 4,00 m, Breite 2,50 m, Spurweite 1,60 m;
A der Tu 6,06 m; lichte Weite eines Tunnels 4,70 m;
uberlegernde Erde iiber dem Tunnel 5—6 m; Wasserticfe bei Hochwasser ber
dem Tunnel 10—11 m; tiefster Punkt der Fahrbahn —15,80 Hamburger Null, =
unter Hi 5 bewilligle A 10722000,—.

hauser.
decken Die Décher sind in Holzzement, die

Kuj mit Zinkblech eingodocks
" enthalt a1 der Ober-Postdirekti %,

des Postamts 2 und des Bn.npz-‘r sowie die I des
Ober-Postdirektors. Es ist mit emer Gasleitung, einer Wasser- und FeuerlGsch-
!eimng lnﬂe mit einer fir weleh”

der Strom durch eine reichseigene, auf dem benachbarten Grundstick

Alle Adressbuch-Zuschyriften erbeten an den Hamburger Mrmbucq-Vorll‘ Hermann's Erben, Speersort 11.
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