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den Jahren 1923 und 1924 von Erwerbslosen ausgefithrl worden.
Im Jahre 1925 konnten die gesamten Parkanlagen der Bevolke-
rung iibergeben werden, die nunmeir auBerordentlich stark be-
nutzt werden.

Die Wallanlagen,

an der Elbe, beginnend im Zuge der alten Festungswerke, die
die einstige Stadt Hamburg gegen den Ansturm der Feinde im
Mittelalter schiitzen sollten, zichen sich fiber die Lombardsbriicke
bis zum Hauptbahnhof als schmaler Griingiirtel rings um die
innere Stadt. Von den St.-Pauli-Landungsbriicken beginnend,
Wwo aus den Anlagen den ankommenden Schilfen auf woite Ent-
fernung sichibar das Bismarck-Denkmal hervorragt, dann bis
zum  Holslenplatz als landschaltliche Anlage, von dem Ge-
wilsser des Stadigrabens durchzogen, sich hinzichend. Am
Holslenplatz bildet ein elwa zehn Meter tiefes Tal eine ideale
Rodelbahn. Die Anlage aberschreitet dann, begleitet von den
alten Begribnisplitzen und dem Dotanischen Garten, die ver-
kehrsreiche DammtorstraBe am Slephansplatz, verengt sich
zwischen der Esplanade und dem Bahnkorper der Eisenbabn bis
zur Lombardsbriicke, wo dann beim Ferdinendstor der letzle
Rest der dsllichen Wallanlagen den AbschluB bildet.

Die Ginfeweide,

Vor dem Dammtorbahnhof, von alten Alleebaumen umrahmt,
liegt eine alte Wiesenfliche, die inmitten der Stadt dem Spiel
und der Erholung der Bevilkerung unschitzbare Diensle leistet,
In ihrer einfachen GroBziigigkeit bildet die Ginseweide eine der
schonsten Anblicke im Hamburger Stadtbild,

Verjchiedene Anlagen.

Von der friiheren Moorweide sind nur noch kleine Flichen in
der Umgebung des Universititsgebiudes und zwischen Binder-
straBe und MoorweidenstraBe erhallen geblieben. Auch diese
Flichen sind fir das Spiel der Jugend und zur Erholung frei-
gegeben. Dem Zuge der Rothenbaumchaussee folgend sind die
einzelnen kleineren Parks noch Restbestinde des chemaligen
Klosterbesitzes Harvestehude, die erhalien geblichen. Hierzy ge-
héren  der Innocentiapark, der A bteipark, der
Krugkoppelpark mit der Hagedorn-Eiche,

Sternichanzenpark.

An der alten Sternschanze ist eine groBere freie Fliche er-
halten geblichen, die vom Sternschanzenwasserturm tiberragt,
schone Parlien mit hohem, altem Baumbestand aulweist. Auch
hier sind die Raseniliichen der Bevdlkerung zum Tumumeln frei-
gegeben,

Das Heiligengeiftfeld,
Hamburgs klassische Freifliche, auf der seit Urviterzeiten die
Mirkte und Volksfeste abgehalien werden, Soweit als moglici
dient das Heiligengeistfeld heute dem Spiel und Sport,

Eimsbiifteler Park.

Die einzige Freifliche im dichtbevslkerlen Stadtteil Eimsbiittel,
die in ihren AusmaBen in keiner Weise den Bediirinissen der
Bevolkerung geniigen kann.

Eppendorfer Park,

Vor dem Allgemeinen Krankenhaus als Schutzstreifen, um
storenden Lirm fernzuhalten, ist die Anlage mehr far Er-
holung und Blumenschmuck als auf die Benutzung durch die
Jugend eingestellt. Lediglich ein Planschbecken, das in den
letzlen Jabren geschalien worden ist, dient dem Spiel der Kinder.
In unmittelbarer Niihe des Eppendorfer Parks aber belinden sich
ausreichend Spiel- und Sportplitze an der MartinistraBe.

Das Eppendorfer Moor

mit dem allen SchieBstand erfreut sich besonderer DBeliebtheit der
Nalurfreunde, weil dort noch Pflanzen erhalten und geschiitzt
werden, dic in der wibrigen Umgebung nicht mehr gefunden wer-
den. Das Eppendorfer Moor ist moglichst in seiner urspriing-
lichen Gestalt erhalten worden.

Anlagen an der Alfferregulierung,

Die Anlagen an der Alsterregulierung sind im Werden begriffen
und werden bei der weiteren Ausdehnung Homburgs einen fast
ununterbrochenen Griinzug bis Fuhlsbiiltel bilden.

Der Eilbedpark,
der dem Staptskrankenhaus Friedrichsberg als Schutzfliche vor-
gelogert ist, ist gegenwirlig in der Umarbeitung begriffen, um
dem Spiel der Kinder ausreichend Gelegenheit zu geben,

- *
*

In den nérdlichen Stadtteilen, die heute noch mehr Findlichen
Charakter fragen, sind bereils mehrerc Gritnanlagen, so am
Schilerhof in Langenhorn, in der Siedlung Langenhorn, ent-
standen, so daB zu hollen ist, daB bei den weileren Ausdchnun-
gen der Stadt geniigend Grinzige und Grinflichen einge-
gliedert werden, woraul in fritheren Zeiten nicht immer Bedacht

genommen worden ist,

: Luftverkehr.

Von Freiherrn Kurt v. d. Goltz.

Eine Abhandlung fiber dies Thema kann mnicht besser ein-
geleitet werden, als durch die Wiederholung der Worle, die der
Reichspostmeister Dr. Heinrich v. Stephan am
24. Januar 1874 vor dem Wissenschaftlichen Vercin in Berlin
in sehr weit voraushlickender und vortrefflicher Weise vorgetragen
hat: , Mit Eisenbahn und Damplschiff hat die Entwicklung des
Verkehrs ihr Ende noch lange nicht erreicht. Bej der Massen-
beforderung mit der Bahn reist man jetzt eigentlich nicht, sondern
man .,wird gereisl, gleich einem Warenballen. Das Dampfschilt
ist schon viel bequemer und angenehmer. Aber wir haben nicht
Giberall schilfbares Wasser. Hingeger hat die Vorsehung den
ganzen Erdball Giberall mit schiffbarer Luft
umgeben. Unsere Kinder werden nach jedem Teil der Erde reisen
kénnen ohne Belisligung durch Qualm, Funken oder Seckrank-
heit und mit einer Schnelligkeit von zwanzig geographischen
Meilen die Stunde (= 150 Kilometerstunden, die jetzige Reise-
geschwindigkeit unserer GroBflugzeuge). Wie leicht wiirde das

Lultschiff iber undurchdringliche Eisfelder hinweglliegen zum

Nordpol, und alle Gehcimnisse und Wunder der arktischen Welt
wiirden sich den erstaunten Blicken auftun. In dem von Selbst-
sucht nicht einzuplerchenden Reiche der Luft st dberall Platz.
Die kleinen zwischenliegenden Staalsgebiete mit ihren verkehrs-
stérenden Durchgangsanspriichen, die Grenzen mit ihren Zoll-
schronken und PaBunbequemlichkeiten werden dem Menschen
bei seinen Unternchmungen nicht mehr hinderlich sein.“
Jelzl blicken wir auf siehen Kinderjahre des Luft-
verkehrs zurick. Die allerersten recht zaghaften Versuche
nahmen in dem Jahre 1925 an Umfang, Sicherheit, Enlfernung
und Regelméfigkeit in unerwartetem MaBe zu. In der Haupt-
Mugperiode des Sommers wurden tigliech 32000 Kilometer im
regelmifigen Luftverkehr gellogen. Dieses bedeutet einen ganz
anschnlichen Anteil der Liinge des Deutschen Eisenbahnnetzes,
Dic anlinglichen Bedenken des Publikums sind in weitem Male
gewichen, jedenfalls soweit, wie der Umfang der Beldrderungs-
mdglichkeit dies wilnschenswert erscheinen 138t denn auf Tage
voraus waren dic vorhandenen Plitze in den Flugzeugen —
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Jedentalls hicr in Hamburg — fest belegt. Auf der Strecke
Hamburg—Westerland muBte man- sich zur Tauptsaison sogar
wochenlang vorher. einen Platz sichern. Es ist gewiB, daB noch
ein groller Teil der Bevolkerung MiBtrauen dem neuen Verkehrs-
mittel entgegenbringl; aber dies ist ja cine natiirliche Erscheinung,
und die Zeit wird von selbst hier den Wandel schaffen. Die
Entwicklung wiirde jetzt sehr viel leichter vor sich gchen, wenn
sie, ungehemmt von den Versailler Vertragsbedingungen, fort-
schreilen kdnnte. Die hier vorgeschenen Beschrinkungen werden
uns von jetzt an sehr ins IHintertreffen gegeniiber dem Luft-
verkehr der anderen Linder bringen. In den vergangenen Jahren
war der Luftverkehr noch in so engen Grenzen, dall dic
beschrinkenden Bestimmungen der Feindstaaten sich noch nicht
auswirklen, Jetzl ist jedoch der Lultverkehr soweit fortgeschritten,
daly sich von nun an in jeder Bezichung dieser Zwang lihibar
machen wird.

Die erste Gesellschalt, welche Handels-Luftverkehr irich, war
dic von der AEG gegriindele Deutsche Luftreederei
Sie begann mit dem eigentlichen Verkehr im Jahre 1919, und am
26. November 1920 hatte sie bereits auf den von ihr regelm
Dbeflogenen Strecken cine Million Kilometer mit iwen Flugzeugen
zuriickgelegt. Weitere Lultverkehrsgesellschallen tauchten auf und
mit der Entwicklung der Jahre gruppicrten sie sich dann in die
zwei grolen Luftverkehrsgescllschaften, welche jeizt den Deutschen
Luftverkehr bewidltigen, néimlich den Deutschen Aero
Lloydund Junkers-Luftverkehr. Dic erstere Gesell-
schait ist aus der Lultrcederei hervorgegangen und hat cnge
Fiihlung mit den beiden groBen Schiffahrtsgesellschalten
Hamburg-Amerika Linie und Norddeutschier Lloyd. Der Junkers-
Luftverkehr stiitzt sich auf die Junkers-Flugzeugwerke in Dessau,
Diese beiden Gesellschaften werden sich 1926 eng zusammen-
schlicBen.

Im  Betrichsjahr 1924 waren beim  Deutschen Luftverkchr
in alimihlicher Steigerung folgende Leistungen zu verzeichnen:
Ls wurden 22457 Flige ausgefiihrt unter Zuriicklegung von rund
3 Millionen Flugkilometer, wobei 210828 kg Post und Iracht
und zirka 50000 Personen hefdrdert wurden. Nach den Urteilen
des Auslandes hatte die Deutsche Handels-Lultiahrt damit trotz
der Lesonderen Sehwicrigkeiten, die ihrer Lniwicklung entgegen-
standen, sich bereits als cin beachtlicher Triger des
Wirtschaltsverkehrs erwicsen, wihrend das Ausland,
mehr im  Geiste des Kriegsflugzeugbaves arbeitend, in  der
Handelsluftfahrt derartige Fortschritte nieht verzeichnen konnte.
Der Irachiverkehr hat jedoch in Deutschland nicht in der
eigentlich zu erwartenden Weise zugenommen, aber hier machen
sich die uns auferlegten Beschrinkungen inshesondere fihlbar.
Zum  besseren Verstindnis der Struktur der beiden
groben Verkehrsgesellschaften muB  folgendes
erwilinl werden.

Der Deutsche Aero Lloyd ist eine reine Verkehrsgeselisehalt,
die ihre Flugzeuge ganz unabhiingig von den verschicdensten
Flugzeuglabriken je nach ilirer Giite bezieht und welche mit den
Verkehrsgesellschalten des Auslandes sul der Grundlage des
Pool-Systems  zusammenarbeitet. —  Der  Junkers-Luftverkehr
Dbezieht sein gesamtes Material von den Junkers-Flugzeugwerken,
selbst dic Motore werden innerhalb des Konzerns hergestelit. Mit
den Verkehrsgesellsehalten der Nachbarlinder arbeitet Junkers
nach dem Union-System, welches ein vollkommen einheilliches
Zusammenarheiten aller Beleiliglen zur Grundlage hat,

Dic Belorderungspreise im Lultverkehr passen sich
denjenigen der Eisenbahn 1, Klasse nebst einem kleinen Zuschlag
fur den Zubringerdienst an. Aus diesen Passagiereinnohmen
kannen jedoch dic Kosten des Verkehrs nicht gedeckt werden,
so dall zur Zeit noch eine staatliche Beihilfe in allen Lindern
gewiihrl wird; das Ziel muB} jedoch cine vollige Rentabilitit sein.

Der Vorteil des Lultverkehrs tritt erst auf lingeren Strecken
zulage. insbesondere dann, wenn andere Belérderungsmittel als
di¢ Eisenbahin, nimlich der Seeverkehr oder — wie in Columbien
— die Reise aul Maullicren von der Kiiste bis zur Haupistadt
in eine Strecke cingeschalltet ist.

Ein kurzer Uberblick iiber die Geschichte des H a mburger
Lultverkehrs ist hier wohl angebracht. Am 1. Mirz 1019
unterhielt die Deulsche Lultreederei zwischen HHamburg und
Berlin in cinen regelmaBigen Lultverkehr, bei welchem 233 Flug-
gdste befordert und 154170 Kilomeler zurickgelegt wurden, ein

Ergebnis, das im Hinblick auf die Platzverhiltnisse in Hamburg,
die mangelhaften Werkstitlen, die Neuheit dieses Verkehrsmittels
und den schlechten Zustand der Flugzeuge recht hoch zu ver-
anschlagen ist. Die benulzlen Flugzeuge waren C-Maschinen des
Typs AEG und LVG,

Im Jahre 1920 halten wir von Hamburg aus Verbindung
mit Kopenhagen, Bremen, Amsterdam und Rotterdam, Ferner
in den Sommermonaten mit Weslerland,

ImJahre 1921 erweiterte sich das Netz der Verbindungen,
indem die Deulsche Luftreederci nach -Holland, Westerland,
Berlin und Traveminde flog, wihrend der Deutsche Lult-Lloyd
die Verbindung mit Magdeburg, Leipzig und Dresden herstelite,
Die Flugplatzverhiltnisse hallen sich inzwischen noch nicht
gebessert.  Die ehemalige Zeppelin-Lultschiffhalle wurde auf
Entente-GeheiB gesprengt und niedergerissen.

Im Jahre 1922 wurden dann ‘endlich Mittel vom Staat

bewilligt, um cingechende Verbesserungsarbeiten im
Flughalen auszulihren; infolgedessen halte auch der Luft-
verkehr eine weitere Zunahme zu verzeichnen. Hamburg hatte
regelmiBige  Verbindungen mit Westerland, Berlin  (zweimal
tiglich). — Dresden, Stettin—Danzig—Konigsberg—Riga baw.
Moskau, mit Kopenhagen und Amsterdam. An regelmiiigen
Streckenfliigen wurden 990, an Rund- und Probelligen 298, an
Sonder- und Kurierfliigen 52, an wissenschaltlichen Fligen 30
und an Lichtbildfligen 11 ausgefihrt, welche sich aufl folgende
Gesellschallen  verteilen: Deutsche Lultreederei, Junkers-Luft-
verkehr, Lloyd-Ostilug, Wissenschaftliche Flugstelle der Deutschen
Seewarle, Koninklijke Luchtvaart Maatschappij, Diinischer Luft-
lloyd, Daimler Airway Ltd. und Luftbild G. m. b. I -

Im Jahre 1923 blichen die Strecken ungelihr dieselben; es
wurde an der weiteren Ausgestaltung des Flughafens cnergisch
gearbeitet und durch Veranstaltung von Fluglagen der Gedanke
der Luftlahrt in der Bevolkerung erfolgreich -propagiert.

. ImJahre 1924 erhielt Hamburg zu den bisherigen Strecken
noch cine weitere Verbindung nach Malmé (Schweden). Die
spiiler folgende Statistik zeigt klar das allmihliche Anwachsen
des Luftverkehrs.

Im Jahre 1925 verligle Hamburg iiber folgende sechzehn
Verbindungen:
L Ilamburg—Kopenhagen—Malmd (mit direklem
AnschluB nach Stockholm und Oslo). : :
2 llamburg—Amsterdam, im AnschluB an 1, (mit
dircklem AnschluB nach London bzw. nach Briissel und Paris),
betricben  beide von A, B. Acro-Transport, Stockholm, in
Hamburg verircten durch Junkers-Luftverkehr; ab Amsterdam
in Gemeinschaft mit Imperial Airways. Aul dicser Strecke
werden die  dreimotorigen, 10sitzigen Junkers-Typen G 23
verwendet.
Namburg—Kopenhagen,
Hamburg—Bremen—Amsterdam, im AnschliB
an 3. (mit direktem AnschluB iiher Rotterdam nach London),
heide  betriehen von Aero Lloyd, in Gemeinschalt mit
Koninklijke Luchtvaart Maatschappij, Amslerdam,
Hamburg—Kopenhagen.
Hamburg—Bremen,im AnschluB an 5., f
wiederum beide betrichen vom Acro Lloyd, in Gemeinschatt
mit Det Danske Luftfart Selskab, Kopenhagen, und Konink-
lijke Luchtvaart Maatschappij, Amsterdam.
Hamhurg — Bremen—Dortmund—Frankfurt
am Main—Mannheim—Stuttgart—Zirich,
betricben vom Aero Lloyd.
. Hamburg—Bremen—Minster—Dorsten(Rulr-
gebiet), )
betricben vom Junkers-Luftverkehr.
Hamburg—Berlin ;
10 Haimburg—Bremen, im Anschlufl an 9,
" beide hetrichen von der Deutschen Verkehrsfliegerschule;
G. m. b. H., Sitz Berlin.
Il Hamburg—Berlin, nur far Post und Fracht, und zwar
als reiner Nachiverkehr,
betricben durch den Aero Lloyd.
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12, Hamhurg—Ber]in,
betrieben durch den Aero Lloyd.
13. HamburngIe], im AnschluB an 12,
betrieben vom Aero Lloyd.
4. Hamburg — Stralsund — Stettin — Koslin —
Stolp—Danzig,
betrieben durch die Luftlahrzeug-Gesellschalt, Stralsund.
15. Hamburg-—Hannover—Fraukfurt am Main,
betrichen vom Aero Lloyd.
16. Hamburg—w esterland,
betrieben durch Junkers-Lultverkehr.

Um einen weiteren Oberblick tiber den Verkehr zu geben, folgt
die Wiedergabe ecines der wochentlich bekannlgegebenen
Berichte der Flughafen verwaltung:

»Im Internationalen Luftverkehr wurden in der vergangenen
Waoche (6. Juli bis 11. Juli) ausgefiihrt: Montag 16, Dienstag 18,
Mittwoch 20, Donnerstag 23, Freilag 21, Sonnabend 24, zusammen
122 Flige.

Daran ist beteiligt:

Der Deutsche Aero Lloyd in Gemeinschalt mit der
Hollindischen Koninklijke Luchtvaart Maatschappij, der
Danske Luftfart Selskab A. S. und der Luftfahrzeug-Gesell-
schaft, Stralsund

aul den Strecken zwischen Hamburg—Kopenhagen mit
24 Flugzeugen und 63 Flugggisten,

zwischen Hamburg und Bremen mit 13 Flugzeugen und
38 Fluggisten,

zwischen Hamburg und Bremen—Frankfurt a. Main—Ziirich
mit 11 Flugzeugen und 3G Fluggisten,

zwischen Hamburg und Amsterdam—Rotlerdam mit 14 Flug-
Zeugen und 27 Fluggiisten,

zwischen Hamburg und Hannover—Frankfurt a. Main mit
12 Flugzeugen und 17 Fluggasten,

zwischen Hamburg und Stettin—Danzig mit 11 Flugzeugen
und 1 Fluggast.

Der Junkers-Luftverkehr befdrderte in Betrichs-
gemeinschaft mit der Schwedischen Aero Transport A.G.

auf der Strecke zwischen Hamburg und Malmd mit 11 Flug-
zeugen 86 Fluggiste,

zwischen Hamburg und Amsterdam—Briissel—Paris—London
mit 12 Flugzeugen 79 Fluggiste,

zwischen Hamburg und Bremen—Miinster—Ruhrgebiet mit
12 Flugzeugen 28 Fluggiste.

Auf der Nachtfl ugstrecke des Deutschen Aero
Lloyd verkehrten 10 Flugzeuge zwischen Hamburg und Berlin
und beforderten auBer der Post 4 Personen.

Die Deutsche Verkehrsflicgerschule aber-
brachte zwischen Hamburg und Berlin durch 11 Flugzeuge
aubler Post und Fracht 9 Fluggaste, aul der Strecke zwischen
Hamburg und Bremen durch 9 Flugzeuge 5 Fluggiste. — Da
die Flugplatzverhiltnisse auf Sylt noch einer Verbesserung
bedirfen, die einige Tage in Anspruch nimmt, konnte auf der
am 11. Juli ersimals beflogene Luftlinie Hamburg—Westerland
bisher nur ein Flugzeug des Junkers-Luftv erkehr
3 Lultreisende befordern,

Reichskanzler Dr, Luther, welcher am Sonnabend, dem
4. Juli, nachmittags, auf ciner Lultreise von Berlin nach Wyk
auf Fohr kurzen Aufenthalt im Flughafen genommen hatte,
kehrte am Montag, dem 6, Juli, von dort zuriick und verweilte
nachmittags fiir %urze Dauer im Flughafen, von wo aus er
den Riickflug nach Berlin ausliihrte.

Am spiten Abend des Sonnabends, 11. Juli, landcte das
schwedische Heeresflugzeug Nr, 4212, von London
k d, mit 2 schwedischen Offiziercn in Fuhlsbittel, und
trat am Sonntag, dem 12. Juli, nachmittags, den Weiterflug
nach Warnemiinde an,“ —

Gesam{-Statistik
Qber die Entwicklung des Hamburger Luftverkehrs von 1990
bis 30. Oktober 1925 in .runden Zahlen:

I Flugzeuge, gestartet und gelandet:

Jahr 1. Quartal |2. Quartal|3. Quartal(4. Quartal| Zusammen
1920 - — 245 180 425
1921 80 330 660 90 1160
1922 100 530 690 115 1436
1923 110 530 925 280 1845
1924 580 1960 8170 1340 7050
1925 1788 3710 5695 - 11193
IL Fluggiste:
1920 - — 140 60 200
1921 25 160 1100 100 1385
1922 140 660 1340 230 2370
1923 8 940 1940 302 3267
1924 515 3230 4980 1240 9985
1925 124 4636 9752 — 14512
II. Postund Fracht (Kilogramm):
kg kg kg kg kg
1922 2500 10 800 10780 - 24080
1923 — 1180 8200 - 9380
1924 — 5570 6150 400 12120
1925 13123 59 775 — 72898

h

Wiihrend in der Ani gel lige Heeresllug-
zeuge fiir den Handelsluftverkehr eingesetzt wurden, entwickelten
sich im Laufe der Jahre besondere Verkehrsflugzeuge, welche
iiber geschlossene Kabinen verligen, in denen 2 bis
allmiihlich 14 Personen untergebracht werden kénnen. Zunichst
wurde lange Jahre hindurch ein Einzelmotor eingebaut; allmihlich
gehen jedoch die Bestrebungen dahin, aus Griinden der Sicherheit
2, 3 oder gar 4 Motore unabhiingig voncinander arbeiten zu
lassen. Die in Deutschland weitverbreitetste Type war wohl das
geschlossene Junkcrs-GanzmeialHlugzcug »F 13, welches 5 Passa-
giere belordert und sowohl oauf dem Lande, wie — mit
Schwimmern verschen — auf dem Wasser cingeselzt werden
kann. Mit gleicher Nutzlast konstruierten dic den Zeppelin-
Werken nahestehenden Dornier-Metallbauten den Flugzeugtyp
nKomet®, welcher nachher vergroBert wurde bis zur Tragfiihigkeit
von 6 bis 8 Personcriy, Zur Zeit ist das modernsle Flugzeug des
dreimotorige Junkers-Flugzeug, welches mit den in Deutschland
gestatteten Moloren 9 Personen beiordert, jedoch bei Einbau
slarkercr Motore ctwa 14 Personen trigt. Weitere in Dcutschland
gebrauchte Typen werden von Fokker in Amsterdam hergestellt

Blicken wir zuriick auf die bisherigen Leistungen des Deutschey
Lufiverkehrs, so gewinnen wir die Uberzcugung, daB die Handelo-
luftfahrt der Zukunft ihre Stempel aufdriicken wird. Prophe-
zeihungen fiber seine AusmaBe oder Zeitangaben in dieser
Bezichuny auszusprechen, muB man sich versagen, da auf uns
noch bis auf weileres der widernatiirliche und kulturfeindliche
Zwang des Versailler Friedens lastet, der uns hindert, schon
jetzt darauf hinzuarbeiten, mit Riesenflugzeugen die Erdteile zu
verbinden.

AbschlieBend fubren wir die Worte des Reichskanzlers
Dr. Hans Luther an, die am 23. Februar 1925 zur Deutschen
Presse gesprochen wurden:

nUngeheure Aufgaben sind uns gestellt, namentlich auch auf
dem Gebicte des Verkehrs, Wir wissen nicht, wie die Welt in
zchn Jahren aussicht, wissen nichl, was die Lultfahrt uns lir
technisehe Oberraschungen bereiet, die die tiefsten Riickwirkungen
aul die politische Gestaltung nicht nur Deutschlands, nicht nur
Europas, vielleicht der ganzen Welt haben werden. Jedenfalls
milssen wir auf ganz neuen Wegen den Wiederaulstieg unseres
Volkes durchfohren. Wir wollen ein gesundes, starkes Deutsch-
land, das in voller Gleichberechtigung und in voller Anerkennung
dessen, was es darstellt, seinen Platz im Kreise der Valker

wieder einnimmt.'
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