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Hamburgs Handel und Verkehr.

Von Dr. Gotifr, Le uckfeld, Syndikus der Handelskammer Hamburg,

Wenn man sich auf der Elbe stromabwiirts Hamburg nihert,
g0 erscheinen dem Beschauer gewissermaBen als Torhogen iber
dem Ausgang zum  Weltverkchr und gleichzeitig als Versing-
bildlichung der Verbindung zwischen Eisenbahn- und Elbeschiff-
fahrtsverkehr dic grofen Elbbriicken, im weiler ausgedehnten
Bilde des Hafens flankiert auf der cinen Seite von den hoch-
ragenden Speichern der FrcihuFcn-Lagerhnus-Gesc]licl]ﬂll, auf der
anderen Seite von den in die Luft gereckten Eisenkonstruktionen
der Werftanlagen mit ihren Helgen und Kriinen: Wahrzeichen
des Hamburger Wirtschaftslebens, die im Innern der Sladt er-
gzl werden durch dic Borse, als dem Zentrum von Handel und
Schiffahrt, und die Hochbauten der modernen Kontorhiiuser, die
nicht nur von dem Erfindungsgeist neuzeitlicher Technik Zeugen,
sondern auch alles das umschlieBen, was an Geisteskraft, Kennt-
nissen, Auslandsbeziehungen und Wagemut, den Grundlagen der
hamburgischen Wirtschalt, zur Verliigung steht. 5 5

Von den Zweigen des hamburgischen Wirtschaltslebens ksnnen
wir nach der hislorischen Entwicklung keinem den ‘Vorrang
geben: sic sind entstanden in- und mitcinander an dem Elhiiber-
gang, dev Handel und Verkehr diente und die Muglichkeit bot, die
Verbindung mit der nahen See sich zunutze zu machern, wo-
durch gleichzeitig wieder die Veranlassung zu industricllen An-
lagen gegeben wurde. Zu der Bedeutung der Jetztzeit haben sie
sich in gleichmiiBigem Umlange im letzten Drittel des- vorigen
Jahrhunderts entwickell, seit man dazu iiberging, sich im Handel
von England und anderen Kolonialmichten freizumachen, cine
eigene Schiffahrt bis zur hichsten Leistungsfahigkeit auszubilden
und den Schiifbou und seine Hillsindustrien unter Verwendung
inlindischier Rohmaterialien und cigener Ingenicurkunst boden.
stiindig zur Bliite zu bringen,

Hamburgs Handel wird weil unterschitzt von demjenigen, der
fragt, welche Artikel werden in Hamburg gehandelt. Die Antwort
darauf kanm nur lauten: alle Artikel, die tiberhaupt fiir
Ausfuhr und Einfulr irgendwic in Frage kommen kénnen. Dic
Speicher der l"l‘cﬂmT(‘ll—L.‘igEl‘hnllS-GES:Ilacllaf! bergen Waren von
den grollen Stapelartikeln an, wie Baumwolle, Wolle, Tabak,
Kaffec, Kautschuk, Olfriiehte, Steinniisse u, a, bis zu ‘den
feinsten Kaufmam tern, dic als Halb- oder Fertiglabrikate aus
fremden Lindern | angebrachl werden; an_den Kaistrecken und
im Strome werden Waren geldscht, wie Gelrcide und Futter
mittel, Islzer, Kohlen, Erze, Metalle, Salpeter und vicle andare
mehr. Nicht anders ist es mil der Ausfuhr, fir welche Eisei-
bahn und Binnenschiffalt sowohl” Massengiiter, wic Salz, Kali,
Dimngemittel, Holz u, a. ehenso heransehalfen wie alle dje Erzeug-
nisse der inlindischen Sehwerindustrie (Alasnzllincxl,Tcxlilerzcug-
nisse, Aulomobile, Lokomotiven, Wagen usw.) bis zu den Klein-
eiserwaren, Glaswaren, Seifen und Pm'fiinlcrfemlikcln, Spicl-
waren, Niigeln und Nadeln, Bindern, Litzen und Spilzen und was
sonst das Ausland vom deulschen Gewerbefleil bezisht

Das alles wird kaufmiinnisch und verkehrslechniscl Dewiiltigt
durch die ¢a. 20000 GroBhandelsfirmen, deren ca. 15000 Ver-
treter tiglich in der Borse Zusammenkommen, um hier in
Gemeinschalt mil Banken und Bankicrs, mit Assekuradeuren,
Spediteuren und Reedereien Geschiifte zu titigen. Dazu kommt
die eigene hamburgische Industrie, die aus kleinen Anfingen in
der Nahrungsmittelindustrie und dem Schilfbau entstanden, jetzt
{iber Erwerbszweige verfiigl, dic Weltruf genicBen.

Als das cigentliche Zentrum des hamburgischen Verkehrs-
wesens ist der Halen anzuschen (vgl. den Artikel iiber den
Hafen), nchen dem fir den binnenlindischen Verkehr der Haupt-
balinhol und die G terbahnhafe in Rothenburgsort, Tiefstack,
Langenfelde und Eidelstedt sowie Wilhelmsburg zu nennen sind.
Schon in dieser Ausdelinung. der Verkehrsanlagen zeigt sich, daB

“es eigenllich njcht richfig ist, von Hamburg allein zu sprechen,

sondern daB aus den Verhiltnissen heraus ein Wirtschaltsgebict
GroBAI[nmhurg entstanden ist, das sich {iber die geographischen
Grenzen des hamburgischen Staates hinaus seit Jahrzehnten aus-
gedchnt hat. Wenn man von den innerstidtischen Verkehrs-
anlagen der Hoch- und StraBenbahn absicht, selzt sich das
hamburgische Verkehrswesen zusammen aus Anlagen filr den
Binncnsnhiﬂahrlsverkehr, den Eisenbahnverkehr und den Ober-
seeverkehr, Im Gegensatz zn Hafenplitzen, wie Anlwerpen und
Bremen, die ausgesprochen Eisenbahnhiifen sind, und Rotterdam,
dem FluBschiffhafen, verligt Hamburg iiber einc ideale Ver-
bindung von Eisenbahn- und Binnenschiffahrtsverkehr und Cher-
seeverkehr, die sich im Hafengebiet konzentrieren und durely
welche der Hamburger Hafen gleichzeitig zu einem Samnelpunkt
von Massengut und Stiickgut wird. Vor dem Kriege wurde das
Masscngut sowohl im eingehenden als auch im ausgehenden

| Verkehr in der Hauptsache auf der Elbe befordert, wiihrend dic

Eisenhahn dberwiegend dem Stickgutverkehr diente. Hicrin sind

 teils infolge der durch den Versailler Vertrag erzwungenen Ab-

lieferung von Binncnlaln‘zcllgcn, teils durch Verschicbungen in

" den Tarilvérhiilinissen wesenlliche Anderungen eingetreten, so

daB. jetzt auch der Masscngulvcrkehr in groBem Umfange von
der  Eisenbahn bewilligt werden muB, wihrend dic Bipnen-
schiffahrt bemiiht ist, durch Eilverkehr auch die Stitckgiiler an
sich heranzuzichen. Durch die Elbe ist der Hamburger Hafen
mit dem industriereichen Mitteldeutschland und Sachsen sowic
der - Tschecho-Slowalkei verbunden, wihrend als Fortsetzung der
Elbe nach dem Osten die Havel dic Verbindung iiber die miir-
kischen Wasscrsirafien mit Berlin und diber dije Oder mit

- Schlesien darstelit. Aus den Angaben iiber dic vorhandenen

Halenanlagen (vgl. S. XI—XVI) ergibt sich, dafl der Umschlag zum
Teil im Elbstrom von Schift zu Schiff an den dort vorhandenen
Pfahlreiken, sogenannten Dikdalben, zum Teil an den unter
staallicher Verwaltung stehenden Katanlagen, zum Teil an den
vom Staat gepachteten Kaianlagen der Reedereien crfolgt. Fiir
den Umschlag von Eisenbahn zum Schiff und umgekehrt stehen
Freiladegleise und Sonderanlagen, wie z. B. der Kohlenhafen
zur Verligung. Besondere Bedeutung fiir den Giiterverkehr imr
Freihafen hat der Schutenbetrieb, der sich in den Hinden von

"~ Ewerlthrereien befindet, wiihrend auf dem Lande die Rollfur-

werke der Speditions-, Lagerungs- und Fuhrwerksgeschifle dan
Verkehr vermitteln, Der Eisenbahnverkehr auf der dem Staat
gehbrigen Hafenbahn wird von der Reichsbahn betrichen. Im
Binnenschiffahrisverkehr nach der Oberelbe sind mehrere Eb-
schilfalirtsgesellschafton Litig, deren Belrieh mit Schleppdamplern
und Kiihnen aufrechterhalten wird, wiihrend im Unterelbever-
kehr der Segelewer und dhnliche Fahrzeuge eine besondere
Rolle spiclen.

Im Ubersceverkehr waren bis zum Kriege vorwiegend deulsche
bzw. hamburgische Schiffahrisgesellschaften titig. Nach dem
Kriege haben sich diesc Verhiiltnisse wesentlich gelindert, indem
jetzt die Flaggen aller Seefahrt treibenden Linder hier erscheinen,

Von besonderer Bedeutung fiir den Wiederanfbau des Uber-
secgeschiills ist dic Ausgestallung der Eisenbahn- und Binnen-
schilfahristarife in der Art, daB sowohl die fir den Export
bestimmten Giiter, als auch die aus. dem Auslande hereinkom-
menden Einfuhrartike! mdglichst glinstig in ein weit ausgedehntes
Hinterland gebracht werden koénnen,

Das Zentrum von Ham burgs Handel, dureh welches
gleichzeitig dessen Vielseitigkeit am eindruckvollsten vor Augen
gefuhrt wird, ist die Borsec. Die hamburgische Borse zeichnet
sich vor anderen Birsen dadureh aus, daB3 hier nicht nur cine
Elfektenbérse vorhanden ist, dic dem Verkehr in Wertpapieren,
Wechseln, Geldsorten usw. dient und nicht nur Produktenborsen
far Gelreide, Melalle u, 2, sondern Waren aller Art hier an der
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