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Jedentalls hicr in Hamburg — fest belegt. Auf der Strecke
Hamburg—Westerland muBte man- sich zur Tauptsaison sogar
wochenlang vorher. einen Platz sichern. Es ist gewiB, daB noch
ein groller Teil der Bevolkerung MiBtrauen dem neuen Verkehrs-
mittel entgegenbringl; aber dies ist ja cine natiirliche Erscheinung,
und die Zeit wird von selbst hier den Wandel schaffen. Die
Entwicklung wiirde jetzt sehr viel leichter vor sich gchen, wenn
sie, ungehemmt von den Versailler Vertragsbedingungen, fort-
schreilen kdnnte. Die hier vorgeschenen Beschrinkungen werden
uns von jetzt an sehr ins IHintertreffen gegeniiber dem Luft-
verkehr der anderen Linder bringen. In den vergangenen Jahren
war der Luftverkehr noch in so engen Grenzen, dall dic
beschrinkenden Bestimmungen der Feindstaaten sich noch nicht
auswirklen, Jetzl ist jedoch der Lultverkehr soweit fortgeschritten,
daly sich von nun an in jeder Bezichung dieser Zwang lihibar
machen wird.

Die erste Gesellschalt, welche Handels-Luftverkehr irich, war
dic von der AEG gegriindele Deutsche Luftreederei
Sie begann mit dem eigentlichen Verkehr im Jahre 1919, und am
26. November 1920 hatte sie bereits auf den von ihr regelm
Dbeflogenen Strecken cine Million Kilometer mit iwen Flugzeugen
zuriickgelegt. Weitere Lultverkehrsgesellschallen tauchten auf und
mit der Entwicklung der Jahre gruppicrten sie sich dann in die
zwei grolen Luftverkehrsgescllschaften, welche jeizt den Deutschen
Luftverkehr bewidltigen, néimlich den Deutschen Aero
Lloydund Junkers-Luftverkehr. Dic erstere Gesell-
schait ist aus der Lultrcederei hervorgegangen und hat cnge
Fiihlung mit den beiden groBen Schiffahrtsgesellschalten
Hamburg-Amerika Linie und Norddeutschier Lloyd. Der Junkers-
Luftverkehr stiitzt sich auf die Junkers-Flugzeugwerke in Dessau,
Diese beiden Gesellschaften werden sich 1926 eng zusammen-
schlicBen.

Im  Betrichsjahr 1924 waren beim  Deutschen Luftverkchr
in alimihlicher Steigerung folgende Leistungen zu verzeichnen:
Ls wurden 22457 Flige ausgefiihrt unter Zuriicklegung von rund
3 Millionen Flugkilometer, wobei 210828 kg Post und Iracht
und zirka 50000 Personen hefdrdert wurden. Nach den Urteilen
des Auslandes hatte die Deutsche Handels-Lultiahrt damit trotz
der Lesonderen Sehwicrigkeiten, die ihrer Lniwicklung entgegen-
standen, sich bereits als cin beachtlicher Triger des
Wirtschaltsverkehrs erwicsen, wihrend das Ausland,
mehr im  Geiste des Kriegsflugzeugbaves arbeitend, in  der
Handelsluftfahrt derartige Fortschritte nieht verzeichnen konnte.
Der Irachiverkehr hat jedoch in Deutschland nicht in der
eigentlich zu erwartenden Weise zugenommen, aber hier machen
sich die uns auferlegten Beschrinkungen inshesondere fihlbar.
Zum  besseren Verstindnis der Struktur der beiden
groben Verkehrsgesellschaften muB  folgendes
erwilinl werden.

Der Deutsche Aero Lloyd ist eine reine Verkehrsgeselisehalt,
die ihre Flugzeuge ganz unabhiingig von den verschicdensten
Flugzeuglabriken je nach ilirer Giite bezieht und welche mit den
Verkehrsgesellschalten des Auslandes sul der Grundlage des
Pool-Systems  zusammenarbeitet. —  Der  Junkers-Luftverkehr
Dbezieht sein gesamtes Material von den Junkers-Flugzeugwerken,
selbst dic Motore werden innerhalb des Konzerns hergestelit. Mit
den Verkehrsgesellsehalten der Nachbarlinder arbeitet Junkers
nach dem Union-System, welches ein vollkommen einheilliches
Zusammenarheiten aller Beleiliglen zur Grundlage hat,

Dic Belorderungspreise im Lultverkehr passen sich
denjenigen der Eisenbahn 1, Klasse nebst einem kleinen Zuschlag
fur den Zubringerdienst an. Aus diesen Passagiereinnohmen
kannen jedoch dic Kosten des Verkehrs nicht gedeckt werden,
so dall zur Zeit noch eine staatliche Beihilfe in allen Lindern
gewiihrl wird; das Ziel muB} jedoch cine vollige Rentabilitit sein.

Der Vorteil des Lultverkehrs tritt erst auf lingeren Strecken
zulage. insbesondere dann, wenn andere Belérderungsmittel als
di¢ Eisenbahin, nimlich der Seeverkehr oder — wie in Columbien
— die Reise aul Maullicren von der Kiiste bis zur Haupistadt
in eine Strecke cingeschalltet ist.

Ein kurzer Uberblick iiber die Geschichte des H a mburger
Lultverkehrs ist hier wohl angebracht. Am 1. Mirz 1019
unterhielt die Deulsche Lultreederei zwischen HHamburg und
Berlin in cinen regelmaBigen Lultverkehr, bei welchem 233 Flug-
gdste befordert und 154170 Kilomeler zurickgelegt wurden, ein

Ergebnis, das im Hinblick auf die Platzverhiltnisse in Hamburg,
die mangelhaften Werkstitlen, die Neuheit dieses Verkehrsmittels
und den schlechten Zustand der Flugzeuge recht hoch zu ver-
anschlagen ist. Die benulzlen Flugzeuge waren C-Maschinen des
Typs AEG und LVG,

Im Jahre 1920 halten wir von Hamburg aus Verbindung
mit Kopenhagen, Bremen, Amsterdam und Rotterdam, Ferner
in den Sommermonaten mit Weslerland,

ImJahre 1921 erweiterte sich das Netz der Verbindungen,
indem die Deulsche Luftreederci nach -Holland, Westerland,
Berlin und Traveminde flog, wihrend der Deutsche Lult-Lloyd
die Verbindung mit Magdeburg, Leipzig und Dresden herstelite,
Die Flugplatzverhiltnisse hallen sich inzwischen noch nicht
gebessert.  Die ehemalige Zeppelin-Lultschiffhalle wurde auf
Entente-GeheiB gesprengt und niedergerissen.

Im Jahre 1922 wurden dann ‘endlich Mittel vom Staat

bewilligt, um cingechende Verbesserungsarbeiten im
Flughalen auszulihren; infolgedessen halte auch der Luft-
verkehr eine weitere Zunahme zu verzeichnen. Hamburg hatte
regelmiBige  Verbindungen mit Westerland, Berlin  (zweimal
tiglich). — Dresden, Stettin—Danzig—Konigsberg—Riga baw.
Moskau, mit Kopenhagen und Amsterdam. An regelmiiigen
Streckenfliigen wurden 990, an Rund- und Probelligen 298, an
Sonder- und Kurierfliigen 52, an wissenschaltlichen Fligen 30
und an Lichtbildfligen 11 ausgefihrt, welche sich aufl folgende
Gesellschallen  verteilen: Deutsche Lultreederei, Junkers-Luft-
verkehr, Lloyd-Ostilug, Wissenschaftliche Flugstelle der Deutschen
Seewarle, Koninklijke Luchtvaart Maatschappij, Diinischer Luft-
lloyd, Daimler Airway Ltd. und Luftbild G. m. b. I -

Im Jahre 1923 blichen die Strecken ungelihr dieselben; es
wurde an der weiteren Ausgestaltung des Flughafens cnergisch
gearbeitet und durch Veranstaltung von Fluglagen der Gedanke
der Luftlahrt in der Bevolkerung erfolgreich -propagiert.

. ImJahre 1924 erhielt Hamburg zu den bisherigen Strecken
noch cine weitere Verbindung nach Malmé (Schweden). Die
spiiler folgende Statistik zeigt klar das allmihliche Anwachsen
des Luftverkehrs.

Im Jahre 1925 verligle Hamburg iiber folgende sechzehn
Verbindungen:
L Ilamburg—Kopenhagen—Malmd (mit direklem
AnschluB nach Stockholm und Oslo). : :
2 llamburg—Amsterdam, im AnschluB an 1, (mit
dircklem AnschluB nach London bzw. nach Briissel und Paris),
betricben  beide von A, B. Acro-Transport, Stockholm, in
Hamburg verircten durch Junkers-Luftverkehr; ab Amsterdam
in Gemeinschaft mit Imperial Airways. Aul dicser Strecke
werden die  dreimotorigen, 10sitzigen Junkers-Typen G 23
verwendet.
Namburg—Kopenhagen,
Hamburg—Bremen—Amsterdam, im AnschliB
an 3. (mit direktem AnschluB iiher Rotterdam nach London),
heide  betriehen von Aero Lloyd, in Gemeinschalt mit
Koninklijke Luchtvaart Maatschappij, Amslerdam,
Hamburg—Kopenhagen.
Hamburg—Bremen,im AnschluB an 5., f
wiederum beide betrichen vom Acro Lloyd, in Gemeinschatt
mit Det Danske Luftfart Selskab, Kopenhagen, und Konink-
lijke Luchtvaart Maatschappij, Amsterdam.
Hamhurg — Bremen—Dortmund—Frankfurt
am Main—Mannheim—Stuttgart—Zirich,
betricben vom Aero Lloyd.
. Hamburg—Bremen—Minster—Dorsten(Rulr-
gebiet), )
betricben vom Junkers-Luftverkehr.
Hamburg—Berlin ;
10 Haimburg—Bremen, im Anschlufl an 9,
" beide hetrichen von der Deutschen Verkehrsfliegerschule;
G. m. b. H., Sitz Berlin.
Il Hamburg—Berlin, nur far Post und Fracht, und zwar
als reiner Nachiverkehr,
betricben durch den Aero Lloyd.
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