FRRRREES R RmeqeRimiRuiR

1

FEEEREEE: cERed

anderen Becken getrennt n;eugs werden. Der dem
Kleinen Grassbrook, der noch heute diesen Nunen Iligg ohne z. Zt. noch seinem
Eonnie jener Forderung ndeht mehr gemiigen, seitdem der

llhnissamht. Erwihnung finden. ﬁeﬂmmobem!inm’d-
lnen Gruppe von W und sind als mit seh

in festen Brdwitllen, die jeweils nur eine geringe Zah! solcher Tanks za Der
um im Falle eines Brandes den 2 Aus dem der betriigt nur wenige Derimeter, ,
Grunde ist such die Zufuhr zom Hafen durch 3 gemiigt, um eine der hdﬂlma
von demen der mittlere bei der Ein- und Anafshrt der engen Ll Sie wird durch die Schlensen anfgehoben, dig
ausgefahren werden kann. Zwei andere dienen lediglich der Zoll- | somit rugleich die Stromung der Elbe vor einer Spaltung und Sehwaehung ihrer
mummm.mlg-mhmmn fir die Tiefh der Kraft Solehe
vor sum Ober- Ll Schl am Ende des
hafenkanal am Nordufer der Elbe und der eg als 5 Ellern _Muuua
auf der Veddel, im Zuge des ; er hat auch von dhmhrgmhkmm toh!hnd und aof dem rechien Elbufer
der Elbe einen besonderen Zagang Peutekanal und die Brooktorsehleuse am Brooktorhafen.
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Ist sehom mehvbch (ML Sie tritt bia!ler an zwei Siellen in das

auf einem bew?ﬁc mcphvon innen nlqnehlelenl!-d die den Wasser-
stand ein anderer
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ein: Westlich des Zollhafens raiindet der von dem grossen b angib Die triigt der schom
bahnhof Mn:hhds_o dem umauhmdumm Flutmesser der ersigenannien Ausbildungs-
] oder - 3ad“ fahrende beﬁnden:khlndun’l‘mmenmdensl?onlihndumbrmen nndnd-
Linie und die idber die U 1 Linie Kaiser Wilhelm Hoft auf Kuhwirder. an zahl-
gabelf. die grofe, ficke fritt der | reichen in der Nihe ven Briicken oder P ab
;em H-upthhnhul kommenda Strang in den H;l:i::hﬂln ul|‘|d nnn]:g in | gelesen werden.
of “. Unmittel an Zeitsignale. Wichtig fiir den Seefahrer ist such die genau: Bestimmung
ihn schlieSt i \L Al “ oder »Kal | der Zeit. Sie wird ihm durch gewisse Anlagen, die in elekirischer Verl
rechis” an. !rhdimlﬁl der Bsh mil dn&!.emvnﬂ.u stehen Sestimmien Tages- und Nachistunden angezeigh.
Sid "f'iirdlt“ e e T it- A rde! Freih ist suf dem mehrerwihnten iserspeichers der so
um].gaggbieu ein dritte der kurs vor 1 Bachmillags in die Hohe steigt,
Versdmbhhnbbl an den hof Wilhelmsburg direkt angeschlossen ist | am Punkt 1 Uhr der dem gleichen Zweek
die Inds riephuqmldumwm L anf , das kurz vor 6 Uhr
!m:l-nm- Bau der yon der Strecke und abends sowie nm 12 Uhr nachts anflenchtet, um Punkt 6 -
Bahn bringen. 12 Uhr zu erlsehen B 4
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5- aizunge fi getan. So sm tangen, wie die L an den wi i
linke Elbufer erschlieSen, lbhnllen!ldm!lnmm nnd b der P ke,
Stellen in Verbindung. mmmns@mmmmau sowie wie dis e der Ham-
Eis u it dis Elhe, L 0e ke[ Zotieetiod burg-Amerika Linie am en for dis
iiegt, und der Verkehr zwischen beiden Hafenteilen iiber sie dureh die Zoll- ter, Anlagen zor T g , Unfall-
kontrolle belastet ist, wird zurseit eine dritte Elbbriicke dasin dieser Bid
bahnbricke, also im Freihalengebiet, gebaut. Sie wird auch die Freihafen- Behirden. Bau und Betrieb liegen in den Hiaden dum Den Baa
Eisenbahn und in ihrem oberen Stock lante Schnellbahn | fihrt die Bsndep Sektion fir Hafenban Ihr Dienstge-
iiberfiihren. Die zweite St mit der ﬂem in der Mitte des Mudal-lnh-lhten mhgdprﬂ-—mhluntdemﬁwomhook. Zom Teil,
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HemVerkehrubergehn"‘- lﬂz—lﬂl) fir den und die U fiir die risStrases
er. Neben diesen festen Bouwm " vermittelt eine groBe | suf der Elbe Dbetragen stwa . Daza kommt ¢in Bei-
7Zahl von Fibrdampfern den Verkehr awischen beiden Ufern. Die schonerwahnts | trag von 40 Mill. Mk., den das Reich fiir die Zollansehlussbamnten bei; hat,
geplante Schnellbahn soll spiter die stidtisehe Hochbahn in den Hafen fortsetzen, ] uss mag ein kurzer Blick saf
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reiehe L erbaut und zwar haupisichlich an ersts m aber noch kein im nmg Sinne, d einem
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Grasbrook, am Bsumwall nn 1 vor 81 Paull, wo die ge- | gio ganze des h Hafens auf die kurze
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Hambtrgs an dn deutoehe Zolligebiet hat det

Hafenentivickl die entscheidende Wendung nﬁnu Tell des
Hafens blieb Zollawsland. Du brachte lrluwoho Uuwll:unm topographi-
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Industrie. Neben dem eigentlichen H.-l-nb-mebo nlmmi einen hrdhn
Raum des Halengebiets die Industrie ein. Bie muble sus swei Griinden in dem
sonst so Eingang finden: Einmal darf ein
anf Vc;l]flh it A h Hafen die Schiffbanindustrie nicht
entbehren, die ihrerseits eine Reihe von Gewerben im Géfolge hat; denn die im
Halen verkehrendem Schiffe miissen jederseit #u Ausbesse: en
finden. Andererseits hat Hamburg vor allen deutschen Hifen den Vorzug,

I'z seinem Freihafen die ein Eemhmn Rohstoffe nlehs nur zollfrei gelagert und
epackt, sondern aneh industriell vanrbeim, rien.

et sich im Frethafen neben den s:“ und kldnm Werlten eine ansge-

dehnle Indmtriesudt auf dem Kleinen brook und Steinwirder. Aber auch
ml!erhnlb des Freihafens macht die Industrie gern von der will

dicht am Rande der Stadt n-le der n
lung zum Opﬂar fallen, denn dort nol.ho der Zollkanal miinden. P\h den verlore-
nen Hafenraum musste werden. Der Ausbau des Baakenhalens

und des Magdeburger Hafens aul der amluelln geniigte dafiir nicht. Es musste
das jenseif Ufer im weiten Umfange hinzugesogen weld

neben dem dahin elnsam auf dem Kleinen

hafen, der hiff-, H:.na- nd I mit {hren

bald, schon am Ende d uﬂnn Jah hnmlm dﬂnm der Vernmmvuh
auf neus krwulumng Anf lnhwllder wurden Anlagen fiir die

die noch Shiend des Baues verschiedent-
llche m-wehenmgnn erlufuen Die ]elztn grosse lldenerwellernng, fitr dle der
ussen geschlossene , KShibrandvertrag'® erst die erforderliche Oebiets-

hatte, und fiir deren ersten Ausbau Hamburg allein 45 M|

sich in der des groBen Wnlthnrens auf Plitzen

!hrk bowaﬂ'gt hun kounte zu Beginn des Kriegea zwar in fhrer vorliu

mTt gutem Wasseranschlu8 anzusiedeln. So findet sie n weite

Riume aul der Peute und auf Billwirder, wo durch Annmhung des Gelindes
und Gleis- nnd Btnﬂmnmchlnl allen fhren Bediirfnissen Geniige -Ism wer-
den soll. Unter den Werften sind die bekanntesten und grobten : Werft von
Blohm & Voss auf BteinwArder, fiir dlc am Vorhafen der Kuhwnrder Hilfen eln
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ferner der Trave- und Rodewisoh-Hafen, dlie als Ersatz fiir den als Flu

hafen ausgeschiedenen Odeﬂmon ﬂlonm der liluho]:- und Ross-Kanal und dee
aus der friiheren, jetzt nach Milndung

neuo K hiffhafen, undlni der mbimel hot der Neue P
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