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Friedepsjahré 1918 kamen von See her in Hambumng fiber 16000 Bchiffe mit
14,2 Mill. Netto-Registertons an und fast 18000 Schiffe mis 14,5 Millionen Neito-
Registertons verliessen den Hafen. Sie brachien iiber 166 Mill. Doppelzentner
Waren im Werte vou 4,7 Millarden Mk. und fihrten 89 ¥ill. Doppelzentner im
werte von 8,9 Milllarden Mk, aus. Dazu kam ein keum minder gewaltiger
War h im bi 1l hen Verkehr: auf der Eisenbshn, der Ol

und der Niederelhe wurden uber 106 Mill. Doppelzentner im Werte von

pie fibersichilich ausgebreiteten Waren kionnem nun bequem von ihredt
Empfingern WET und diess kdnncn iiber den sofortigen Weiter-
transport mit der Eisenbahn, mit Fubrwerk oder auf den kieinen von 8e' lappern
bewegten Hafenfahrseugen verfugen. Denn die Sehuppen siod ap der Landseita
mii mehreren Lade- und Verschubgleisen, viele aueh mit einem weiteren an?
der ihre I wind #0 hoch gelegt, daf di- Gitler
bequem suf dis Eisenbahnwagen iibergeladen werden kénnen. Bo stehen dia

n d mit ‘bahnhdifen,

8,9 Millinrden Mk. nach Hamburg eingefiilhrt und t 99 Mill, Dop
also mehr als im enigegengesetzt gerichteten Seeverkehr, im Werte von
2,0 Milllarden Mk. ausgefiihrt. Vergleicht man diese Summe mit anderen Hifen
und beriieksichtigt man beim Seeverkehr nur den ai Verkehr — also
ohue die Fahrt zwischen Hamburg und den heimischen Kistenplitzen — so stand
Hamburg seiner Verkehrsgrosse nach vor dem Kriege an der Bpitse aller
Welthiifen Europas. Als Bi hafe: m es gleichinlls eine i

Stellung unter allen Flusssehiffhifen Europas ein

en

von denen drel m Hafengebiet llegen. Hier werden die einzelnen Wns:n =

Zi gnsammengesetst und dem h i i Auferdem

gind @ie Schuppen dureh gute PAasterstrassen, die an ibre dem Land kehr-
mit den i in fen und,

nd an ihre t
Stadt verbunden. Die kleinen Hafenfahrzeuge endlich konnen dank der Anord-
nung offener Tidebecken jederzeit in aileTeile des Halens gelangen ma sufden
Flethen bis in das Herz der Geschilfisstadt eindringen tind ihren Tnhalt an die
i icher abgeb Im Kaf spielt daher anterden drei genannten
fenfah die weitans bedeutendste Rolle. AR

Die Waren setzten sich dank der iiberaus vielseitigen Handels- und
i

Schiftahrtsh es aus den

der ganzen Welt zusammen. In der Einfuhr: hen die L

nnd Brennstoffe vor, in der Ausfubr die Industrieprodukte dﬂm welt fiber die
ey . Die A i

. das billige
gweiter Stelle folgt erst in_weitem Abstand das Landfubrwerk und au dritter dle
Unter den’ sind einige hervorzuheben, die einer be-
dienen. Desu gehort gunichst der Sammelschuppen

drenzen

am ns, Er dient zom Sammeln solcher Stiock-

hestanden daher in weiterem Umfang als die @ auns Sti
Indessen erhielt die Ausfuhr auch einen grossca Antefl aus dem in Hamburg
vom Uberseedampfer in den kleinen Kiistendempfer der europiischen Fahrt
amgesehlagenen Einfuhrgut. Demn, wie in dlterem Zeiten London, so verteilte
vor dem Kriege die i i gt en

an
hind ‘hnlch T

g Kai des Mag: Hate
giiter aus dem Preibafen, die nicht anf den Hamburger Bahunhofen, sondern erst
am zollinlindischen jungsorte verzollt werden oder unverzolit mit Begleit-
zettel durch das deutsche Zollinland hindurch ins Ausland gehen. Solehe Stiiek-
giiter werden in dem Schuppen zu ganzen Wi lad Sein

i sich anch durch seine Anlage. . Er hat je alne Anfuhr-

Lander, die keine eigenen U g i miang
konnen. Ebenso sammelte es aus diesen Lindern die zur iiberseeischen Ausfubr
pestimmten Giiter z
Dementsprechend nahmen unter den Umschlaggiitern die in ganzen Schiffs-
i den 1 il neben dem hochwertigen Stickgut einen sehr
breiten Raum ein. Die Vereinignng beider driicken dem Gesamtbild des Hafens

strasse an der Land- nnd Wasserselte und die Gleise sind ip sein [nmeres hinein-
gefilhrt. _Sein Gegenstiiek findet sich in dem fiinfeeki Vertei

am Ostende des Baakenhafens. Er dient znr Verteilung der aus dem Zollinland
oder dem Aunsland in di uckgiiter und entlastet sie
von der somst auf den igung, In dem

den Stempelauf. Insbesondere lassen einige der wi

wie

dle Steinkohle, das Getreide und das Petroleum, ihre Einwirknng anf die Hafen-
gestaltung deutlich erkennen.

G i Das s0 i Bild des Hafens zeigt schon in

Ausfuhrschuppen am Westkal des Magdeburger Bu?ens werden
jeni A 1t, die von den Seesehiffen nicht am Kai, sondern
auf dem Rtrom eingenommen werde Das ist in besonders ausgedehntem MaBe
auf dem linken Elbufer der Fall, wo die Schiffe der , GroSen Fahrt' in der vore

jebenen Liegelrist wohl loschen, aber nicht aneh laden kénnen. Eine Jber-

-dnun;
seiner Gesamtheit das Stveben nach g des Us
hiiff Di A der n zur Elbe mit ihren

g o

unter moglichst geringer Neigung zum Strom ang L

den Seeschiffen die sehnelle Ein- und Ausfahrt. Um fir den Wasserumschlag die
Flub- und Hafenfahrzeuge in moglichsier Nihe bei der Hand zu haben, legt
hinter jeder Gruppe von Seeschiffhiifen eine solehe von FluBschiffhiifen und
flluBschifftiefen Kandlen, die zum groSten Teil als Liegeplitze, zum Teil anch
nur als Zufahrtstrassen fiir die -Flug- und Hafenfahrzeuge dienan. Hinter dem
Sandtor-, Grashroek- und Magdeburger Hafen liegt der Brooktiorhafen, Ericus-
graben, Oberhafen und Oberhefenkanal ; hinter dem Segelschiff-, Hansa- und India-
Dafen der Moldan-, Saale-und Sprechafen ; hinter dem Kuhwitrder-, Kniser Wilhelm-,
Ellerholz-, Oder- und RoBhafen der Rodewisch-, Trave- und Kliitjenfelderhafen
mit ihren Zufahrten Reiberstieg, fkanal und dlich
hinter dem neuen Wall fer Hafen der R

EllL 3 _en
Hafen, dem an der Elbe
der M hafen als fiir i ergiinzend zur
Seite tritt, In dieses Gesamibild des Hafens gliedern sich moch einige weitere,
gewissen Sonderzwecken dienende Becken- ein, wie die Zollhifen, der FluBschiff-
hafen aunf der Peute, der alte und der neue P fen, der K. i
hafen und die Holzhiifen bei Billwirder. 2
Der grofte Teil des Hafens ist beim Zollanschluf Hamburgs im Zollaus-

Jand verblichen. Er bildet also einen Freihafen. Zu ihm gehren mif Ausnahme
des Kohlenschiffhafens simtliche Hifen mit Seeschifftiefe und der grofite Teil
der FluBschiffhiifen. Der Freihafen und mit fhm der Seeschiffhafen iberhaupt
i durch die {icke und die uber sie gefiihrte Bahn-
linie begrenst. Von dort liuft die aus festen oder schwimmenden Zollgitiern
bestehende Zollgrenze dieht am Siidrande der Stadt entlang und 1iBt zwischen {hr
und dem Hafen nur eine aus Oberhafenkanal, Oberhafen, Zollkanal und Binnen-
hafen gebildete Wasserstrasse frei, die es der  Binnensgehifiahrt gestattet,
das Freihafengebiet zu umgehen; von der im Strom angel n Begrenzung des

i e aus i die die Elbe, folgt dem linken Ufer bis

schreitung der Liegefrist wiirde sie zur Zahlung erhohter Zusatzgebithren nitigen.
Deshslb ziehen sie es meist vor, ihre Ladung Strom** einzunehmen,
dmi.rdI also im Au(;shnmchnlmen gesammelt und yon hier wird sie in Schuten an
o er

Eine besondere Bauart weisen die fiinf Fruchtschuppen an Magdeburger
‘Hafen und am Baakenhafen insofern auf, als ale fir die Lagernng von glidfriichten
im Winter geheiszl werden kénnen und zu diesem Zweck allseitig abgeschlossen
sind. Der neueste unter ihnem, der Fruchtschuppen €, zeichnet sich noch
besonders durch Anlage eines Obergeschosses aus. Neben fhm weist diese Bigen-
tiimlichkeit nur noch ein am Prager Uler des ir die V
Flbe Schiffahrisgesellschaften errichteter Schuppen auf, der dem Umsehlag yom
Obedinder Kann in die Schute dient. Er ist zudem so weit {ber die Wasser-
fliche in den Hafen hineingebaut, da8 die Schuten in zwei Gassen unter seinem
Boden fahren und durch Lukenm im Schuppenboden beladen werden konnen.
Sain ObergeschoB dehnt sieh indessen micht suf seine ganze aus, es ist
nur in Form breiter Galerien an den beiden inneren Lingswinden ausgebildet.
Der Hauptgrund fir die Beibehaltung des alien, ebenerdigen Schuppens
Hamburger Hafen hat also auch hier die vollige Durchtiihrung des Obergeschosses

lassen: Die it, an allen Stellen gleichmiBig

helle Rilume zu schaffen.

Der K fiir den A sich in ter
Richtung mit den gleichen Mitteln. ¥

Neben dem & vom Siaat i Ki Very einige
der d die 1 ANE K 1bstandil

Dieser Priva hat A einen plichen Umfang apgenommen.
Er beruht auf der Ver ler betr K ken an _die

die damit fiir ihre eigene Schiffahrt die freieste Verfigung ither die Benutzung
ihrer Kais erhilt, Zu diesen Reedereien gehorten vor dem Kriege die Hamburg:
Amerika Linie, die Woermann- und Deutsch-Ostatrika Linie, die ‘Hambnrg-Sds
ameri I i t und die Levente-Linfe.

des Kohl lehnt sich an dessen Ostliches
im lichen der L

zar

Uter und schlieft sich sudlich des i

.an. Das so umschlossene Freihafengebiet bat eine Wasserfliche von 776 ha.
Die erwaihnte Wasserstrasse sur Umgehung des Freihafens weist noch eine

an der Siilze beginnende Ab gung (Er b ‘hafen-Magdebur-

ger Hafen) auf und erfiillt damit noch eine weitere Aufgabe : Indem alle Bricken

‘iber diese Wasserstrasse heweglich angeordnet sind (eine Rollbricke nnd finf

D iicken) tglicht sie den h Fahrzeugen die Umgehung der

festen i Sowelt der der Umgehung des Hafens dient, hat

er sein Gegenstiiek im Siiden des Hafens, pimlich in dem Kanalzug: Miig;ie.n-

Heb Die dem 2t im ldgch- und Lade-

betrieb diemenden Hebevorr sehr i ; die

spielt der fahrbare Kaikran sn der Wasserseite der Schuppen. Der alte Dampi-
rollkran mit eigenem Dampfkessel, der sich auf einem eigenen Glets am Rand-
des Kais entlasng bewegt und somit dem Verkehr einen wertvollen Streifen
entzieht, verschwindet immer mehr aus dem Hafenbild. Er ist z. B. noch an
den Kais des Sandiorhafens, des dltesten unter den Hafenbecken, anzui

Der neuzeifliche Kran steht auf einem ungleichschenkligen Winkelgeriist, dessen

‘burger Kanal-Zollhafen -Veddelkanal - Ellerholzkanal-Rosskanal
Kéhlfleth, Er icht es den F die Fahri anfder von der See-
schifiahrt helebten Elbe zu vermeiden nmd die hinteren Hafenzufahrten zu
erreichen. 2
Gliederung des Hafens. Wie also die g anf moglis

glatte Abwieklung des Sehiffsverkehrs hinzielt, so suchen die Einzelan-
Iagen nach Moglichkeii der beschieunigten AbfertigungderSchiffezu dienem.
Im ieb ist und Stickgut zu unterscheiden.
Dieses verlangt die komplizierteren, weitliufigeren und damit teureren Knianlagen.
8ie werden auch von einem grossen Teil des Massengutes beansprucht, so weit es
niémlich als solches sich nur durch seine Menge kennzeichnet, aber seiner Ver-

naeh sich vom Stiickgut micht unterscheidet. Daher iiberwiegen die

kiirzerer Schenkel auf einer hart an der Kaikante liegenden Schiene
ldutt, d ‘hi 1 sich mittels eines Rades auf eine an der
Wand des Schuppens angebrachte Schiene stitzt. Unter diesem Winkelgerist
verbleibt also der freie Raum bis fast an die Kaikante dem Verkehr. Durch die
damit bewirkte Hebung des Kranes ist zugleich die der bel
Rochwasser und im unbeladenen Zustande hoch-iiber den Kal ragenden neuzeit-
lichen f ich erlei. Auch diese sogenannten Halbportal-
kriine waren urspringlich auf Dampfbetrieb eingerichtet, nur wurde ihnen det
Damp! aus einer zentralen Kesselanl durch ein egli 3y

fiihrt. Indessen hat sich diese amn P i des i

so wenig wirtschaftlich erwiesen, daf dort sehr bald der Halbportal-Dampfkran
i eingefiihrt wurde, bis aueh dieser im Jahre 1912 dem elek-

kung

E‘:i-ulageu fitr Giiter in Stiickgutverpackung die Anlagen fiir
von Giitern in loser Schiittung bei weitem. Anordnung ist in den meisten
Hiifen dieselbe gebliehen wie in den #ltesten. Nur ihre Ausmasse haben erheb-
lich z%mmmen.

anlagen. Die Seeschiffikais sind durchweg mit senkrecht ubschliessen-
den Kaimauern eingefasst. An diesen macht das Beeschiff in der Regel mittels
der anf der Mauer stehenden Poller unmittelbar fest; in cinzelnen Fdllen hilt
es durch Abbiumen zwischen sich und der Mauer einen Zwischenraum, der den
an heiden Langsseiten herandringenden kleinen Leichtern oder Flussfahrzeugen
nls Liegeplatz dient. Mit den weitausladeuden Kriinen anf dem wasserseitigen
K vor den i und den des Schiffes selbst
Konnen algo aus dem angekommenen Seeschiff die Waren zu gleicher Zeit auf
den Kai und auf das Leichter- oder auf dudl tiir den Weitertransport bestimmte

e

mit il

trisehen Betrieb weichen muBte, Auch sonst haben alle neueren Schuppenkriine
elekirischen Antrieb erhalten, Unter ibnen durch erhohie Leistungsfithig-
keit der Doppelkran hervor. Tr verbindet den normalen Drehkran, dessen
Ausleger in diesem Falle vertikal verstellt werden kann, mit einer unter thm
reeljtwinklig zur Kaikante beweglichen Lauikatze. Damit wird erreichit, daB an
demselben Punkt des Kais zwei Haken zngleich arbeiten konnen. Schiebt man
nun mehrere einfache oder Doppelkriine dicht aneinander, so konnen sogar vier
und noch wmehr Haken an eciner Schiffsluke arbeiten, wodurch das Umsel
geschiift erheblich wird. Die pelk: gind schon an ihren
hiheren, tiber das Iach den A leicht erkennbar und sind
bisher in ehrfacher Ausfihirung am Petersen-, Australian- und Monckebe!

in Hetrieb gestellt, Die ne im inen 2,5 oder 3
die L der Doppelkriine 1,6 ¢ zu heben.

Flussschifi geloscht werden, je aren des

Aurch den Kaischuppen bediirfen oder nicht.

S < Der 1 Kai: Desteht ang einem einzigen
ebenerdizen Raum, der pur durch Brandmauern untergeteilt ist. Auflultige und
helle Riume mit guter Ubersicht ist besonders Wert gelegt. Seine Breite ist so
bemessen, daB auf die Linge des davor liegenden Schiffes dessen gesamte Ladung
ausgebreitet werden kann, ohne dafB ein hohes Aufel 1
notig wire, Da die Breite entsprechend dem Alter der Sehuppen zwischen 14,8
nnd 50 m wechselt, so sind die #lteren auf dem Gr. Gragbrook der europiischen
Fahrt, die neneren der ,,Grofen Fahrt' und unter ihnen wieder die allergroften
auf Kuhwirder den n des i

Danehen sind die enuppen moch an der Landseite mit kleineren an dex
wand hefestigten, jetzt aueh meist elektrisch ‘betriebenen Krinen von 1§--8t Hub-
kraft i Nur in gind auch en der Landselte Halb
portalkriitie aufgestellt. Fiir sehwerere Lasten sind die Kais an einzelnen Stellen
it festen Krinen ausgeriistet, dic neuerdings durchweg als sogenannte Turme
oder Hammerkriine sausgebildet werden und neben der kreisférmigen Bewegung
der Last auch eine radiale gestatten. Der grofte feste Kran im dffentlicher
Kaibetrieb stammt allerdings noch aus der Zeit der Anuslegerkriine; er steht an
Kranhoft und hebt bis zu 160 t. Hamburg verfiigt zwar iiber noch gréssere
Kriine, deren gewaltigster 250 t hebt und zuglelch bis vor kurmaﬂa ‘den xriiﬂﬁ

Amer Verl
Die Linge der Schuppen ist von 85 auf 400 m angewachsen. IThre gesamie Lager-
fliche betriigt rund 488000 qm.

Kmrlil der Welt darstellte; aber diese dienen dem We
trieb.

%~ Das Inhaits-Verzeichnis befindet sich hinter dem Titelblatt im ersten Band. W
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