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In den folgenden Monaten besserten sich die Ergebnisse auf den Warenkonten; die Umsitze liegen jetzt
fast um 100 % tiber denjenigen des Vorjahres und es ist zu hoffen, daB ersimalig das ,Soll“ auf den sogenannten
harten Kenten erfiillt wird. Die Lieferfihigkeit der Ostzone hat offenbar nach Einschrankung der Reparations-
lieferungen an RuBland quantitativ und qualitativ betriichtlich zugenommen. Schlechter sieht es allerdings nach
wie vor bei den sogenannten weichen Waren aus (non essentials). Westdeutschland will weiche Waren verkaufen
und ist nur in demselben MaBe bereit, weiche Ostwaren zu beziehen, nicht aber westliche Dienstleistungen gegen
weiche Ostware aufzurechnen.

Die Verhandlungen {iber Umfang und Warenlisten fiir den Interzonenhandel im Jahre 1955 werden im Ok-
tober dieses Jahres weitergefiihrt.

Hafen- und Verkehrswirtschaft

Wachsen und Gedeihen eines groBen Teiles der Hamburger Wirtschaft basiert auf dem Wachsen und Gedeihen
des Hamburger Hafens. Seine Stellung im Wettbewerb der kontinentalen Hifen beeinfluft in starkem
Male Aulienhandel und Industrie der Hansestadt, fiir welche er ein wichtiger Standortfaktor ist — abgesehen
natiirlich von den direkten Einfliissen auf Hamburgs Verkehrswirtschaft selbst. Der Seeumschla g des
HamburgerHafens zeigtauchim Berichtszeitraum weiterhin aufsteigende Tendenz. Das Jahresergebnis 1953
liegt mit 16,5 Mill. t um 8 % {iber dem des Vorjahres und nach den vorliegenden Ergebnissen fiir 1954 kann mit
einer weiteren Steigerung auf etwa 18 Mill, t gerechnet werden. Giiterversand und -empfang haben sich allerdings
unterschiedlich entwickelt. Entsprechend der Bewegung in anderen Hifen erhéhten sich die seewiirtigen Ver-
ladungen um 21 Prozent auf 5,32 Mill, t, wiihrend der Giiterempfang nur unwesentlich auf 11,16 Mill. t stieg.
Damit hat sich zwar die Relation von Eingang zu Ausgang auf das vor dem Kriege bestchende Verhiltnis 2:1
normalisiert, aber die absoluten M 1 wie die Zu ing des Seeverkehrs lassen erhebliche Wiinsche
offen: Verglichen mit der Zeit vor dem zweiten Weltkrieg verzeichnet Hamburg heute nur dreiviertel der da-
maligen Umschlagsleistung (wobei hervorzuheben ist, daB es in letzter Zeit seinen prozentualen Anteil am Ge-
samtumschlag aller kontinentalen Hiifen verbessern konnte). Aber auch in der Zusammensetzung hat noch immer
der frither fiir Hamburg so bedeutsame arbeitsintensive Stiickgut- und Sackgutverkehr geringeren Umfang als
der Massengutumschlag. Wie schwer die politische Nachkriegshypyothek auf Hamburg lastet, beweist die immer
noch leicht riickliufige Tendenz in der Bedeutung des Hafens fiir den gesamten AuBenhandel der Bundesrepublik,
der entgegenzuwirken Hamburg alle Anstrengungen unternimmt. Mehr als je zuvor kommt es darauf an, die Wett-
bewerbsfihigkeit und die dadurch bedingte Anziehungskraft des Hafens zu erhalten und wo méglich zu stei-
gern. Dank stindiger Rationalisierungs-, Modernisierungs- und WiederaufbaumaBnahmen steht heute der ge-
samten verladenden Wirtschaft des In- und Auslandes im Hamburger Hafen ein wirklich friedensmifiger Ser-
vice zur Verfiigung, der schon allein in der hohen Verkehrsfrequenz zum Ausdruck kommt, die auch andere
Welthiifen kaum besser zu bieten vermégen. Erwihnt sei in diesem Zusammenhang nur der Wiederaufbau der
Fahrgastanlagen am Steubenhoft in Cuxhaven, die Mitte Mai 1954 erstmalig angelaufen wurden,

Der AuBenhandel eines Landes basiert normalerweise auf einer e i genen Handelsflotte. Die Bun-
desrepublik besaB nach dem Kriege nur einen kleinen Restbestand dazu noch veralteter und fiir den Uber-
seeverkehr ungeeigneter Schiffe. Durch Ankauf und Neuba uten, zu denen gerade im letzten Jahr eine

werte Zahl b s fiir den Uberseeverkehr verwendbarer Schiffseinheiten gekommen sind, ist in-
zwischen wieder eine beachtliche und leistungsfiihige Handelsflotte geschalfen worden; sie bestand am 1. April
1954 aus 2092 Schiffen mit rd. 2,1 Mill. BRT. Hamburg ist auch heute wieder wie vor dem Kriege wich-
tigster Heimathafen fiir die deutsche Handelsschif es beheimatete 847 Schiffe mit 1,2 Mill.
BRT, das entspricht einem Anteil von rd. 60 Prozent am verfiigbaren Schiffsraum.

Der Giiterumschlag des Hamburger Hafens im Seeverkehr nach Verkehrsbezirken

(in 100 t)
Jan.-Aug. Jan.-Aug.

Eingang 1938 198 1952 1853 1933 1954
deutsche Kiiste 1363 1050 861 733 481 423
iibriges Europa 6195 1373 2565 3455 2086 2336
AuBereuropa 10678 3470 7415 6968 4571 6013

18 236 5893 10 841 11 156 7138 8772
Ausgang
deutsche Kiiste 1855 699 532 47 332 347
iibriges Europa 3546 1185 ' 2148 2548 1536 2090
AuBereuropa 2100 155 1726 2300 1423 1849

501 2039 4406 5322 3291 4286

Ein Hafen steht und fdllt mit den ihn regelmiBig anlaufenden Liniendiensten und es ist Hamburgs
anerkannter Schnelligkeit und Sicherheit in der Schiffsabfertigung zu verdanken, wenn es in relativ kurzer
Zeit wieder ein vorkriegsméBiges Liniennetz aufzuweisen hat. 200 Liniendienste mit rd. 500 monatlichen Ab-
fahrten sichern dem in- und auslindischen Auftraggeber, ob Importeur, ob Exporteur, Verfrachter oder Tran-
sithéndler prompte Erledigung seiner Orders. 76 von den genannten Linien sind in deutschen Hénden, davon
fahren 10 an der deutschen Kiiste, 46 verkehren nach den {ibrigen europiischen Léandern, 10 nach Amerika, 10 nach
Afrika,5 nach Asien und 1 nach Australien. Diese Linie schlieBt eine letzte bisherige Liicke: mit dem kiirzlich aufge-
nommenen Hapag-Lloyd-Gemeinschaftsdienst nach Australien besteht wieder die erste stiindige Verbindung mit
diesem fernen Erdteil. Damit sind wiederum simtliche Kontinente mit der deutschen Linienschiffahrt erreichbar,

Der SchiffsverkehrimHamburger Hafen stieg im Verlauf der zurlickliegenden Monate um
rund 1160 Schiffe auf insgesamt 15 000 Schiffe mit 16,3 Mill. NRT (Jahresergebnis 1953). 39 Flaggen sind gegen-
wirtig im Hafen vertreten, allen voran die deutsche Flagge, es folgen die britischen, die niederlindischen und
norwegischen Farben.

Hier noch einige wissenswerte Einzelheiten iiber die Zusammensetzung des Seeumschla ges.
Bei der Aufgliederung nach Verkehrsbez irken fillt zunschst auf, daB der auBereuropiische Verkehr im
Eingang starkes Ubergewicht hat, auch im ‘Warenausgang iibertrifft der europdische Verkehr den auBereuro-
paischen nur geringfiigig. Zwei Drittel aller in Hamburg per Seeschiff eintreffenden Waren stammen aus Uber-
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