see, zwei Fiinftel gehen dort hin — damit ist die iiberragende Bedeutung des Uberseeverkehrs fiir
Hamburg klar erwiesen. Wiihrend im ein- und ausgehenden Verkehr Giiter aus Europa und Ubersee angestie-

gen sind, ist der Anteil des Verkehrs mit der deutschen Kiiste 1953 und auch in der ersten Hilfte des Jahres
1954 riicklaufig.

Der Giliterumschlag des Hafens Hamburg im Seeverkehr nach Warenarten

(in 1000 ty

Jan.-Aug. Jan.-Aug.
Warenelngang 1938 18 1952 1953 1953 1954
Lebens- u. Futtermittel 5924 2415 2995 2986 1912 2547
Rohstoffe u, Halbwaren 11484 3200 376 7523 4194 5774
Fertigwaren 828 120 309 355 236 8
librige Waren 158 161 292 196 173

18236 5893 10841 11156 8 a2

Warenausgang

Lebens- und Futtermittel 2786 597 - 589 673 342 553
Rohstoffe u. Halbwaren 2616 1172 2733 3362 2159 2656
Fertigwaren 2099 208 1022 1229 752 1039
fibrige Waren - 62 62 58 38 a8
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Bei der Zusammensetzung nach Warenarten liegt das Schwergewicht eindeutig bei Roh- und Halb-
waren, was bei der Bemessung nach Gewichtstonnen nicht weiter verwundert. Im Empfang dominieren Massen-
giiter wie Mineralile, amerikanische und englische Kohle, Getrelde, Erze, Phosphate und Olfriichte, Im Seever-
sand machen Diingemittel, Kohle und Mineralilprodukte Hamburger Raffinerien den Hauptanteil aus. Von der
Generallinie des ansteigenden Verkehrs simtlicher Warenarten macht nur der Empfang von Fertigwaren eine
Ausnahme, der Versand von Fertigwaren nahm auch im ersten Halbjahr 1954 zu. Wichtig ist festzuhalten, dal
der Stiick- und Sackgutverkehr auch in der vergangenen Berichtszeit weiter zugenommen hat und rd. 35 Pro-
zent ecreichte, gegeniiber 65 Prozent im Jahr 1936, Infolge umfangreicher Rohstoff-Importe bildete sich
im Gesamtverkehr eine Relation von Eingang zu Ausgang wie 2;1 heraus — ein Verhdltnis, das bereits seit
mehreren Jahren zu beobachten ist.

Der Transitverkehr iiber den Hamburger Hafen, das heiBt Hamburgs Mittlerrolle fiir die Versor-
gung dritter Linder, ist der Zweig innerhalb des gesamten Hafenverkehrs, welcher seit Jahren beim Vergleich
mit der Vorkriegszeit am ungiinstigsten abschneidet. Vor 1939 hatte die Durchfuhr — zu der sowohl der Seeum-
schlag (z B. von Siidamerika iiber Hamburg nach Schweden) wie der land- und fluBwiirtige Durchfuhrverkehr
(z. B, iiber Hamburg nach der CSR, nach Ungarn oder der Schweiz) gehéren — nicht weniger als ein Drittel
des seewiirtigen Umschlages mit dem Ausland ausgemacht, 1953 dagegen bel einem gegeniiber dem Jahr 1936
ohnehin um 28 Prozent geringeren Verkehrsumfang nur noch 10,5 Prozent. Noch vor zwei Jahren kam dem
Durchfuhrverkehr nur ganz geringe Bedeutung zu, inzwischen ist auch hier der Start moglich geworden und an
den absoluten Zahlen und Mengen gemessen sind die jéhrlichen Steigerungen bemerkenswert. Mit 1,6 Mill t
Transitgut lag das Jahr 1953 um 30 Prozent iiber den Ergebnissen des Jahres 1952, im ersten Halbjahr 1954 wur-
den bereits 1,2 Mill. t umgeschlagen — 62 Prozent mehr als im ersten Halbjahr 1953. Wie im Vorjahr ging daher
auch in den letzten Monaten nicht unerhebliche Impulse vom Transitverkehr auf den gesamten Verkehr aus.
Nach' jahrelangem Brachliegen entwickelt sich dieser wichtige Zweig mit weit groBeren Zuwachsraten als der
Gesamtumschlag des Hamburger Hafens.

Der Giiterverkeh-mitBinnenschiffen war imJahre 1953 bereits leicht riickliufig und in Anbe-
tracht der ungiinstigen Witterungsverhiiltnisse in den ersten Monaten dieses Jahres wird das Ergebnis filr 1954
noch darunter liegen. — Empfang und Versand entwickelten sich dabei stark gegensiitzlich. Bezogen auf 1953
stieg die einkommende Giitermenge um fast ein Viertel (Zuwachs des Verkehrs mit der sowjetischen Zone und
der Tschechoslowakei), wihrend der Versand um knapp ein Fiinftel sank. Vor allem fiillt ins Gewicht der Riick-
gang der Kohletransporte vom Ruhrgebiet iiber Hamburg nach Berlin, welche jetzt wieder iiber den Mittel-
landkanal gefithrt werden. In den ersten acht Monaten dieses Jahres kommt nun hinzu, dal der ungewohn-
lich starke und langanhaltende Frost zur villigen Vereisung der Elbe oberhalb Hamburg fiihrte und damit
Binnenschiffstransporte auf der Oberelbe iiberhaupt unméglich machte. Die Folge war eine gegeniiber dem er-
sen Quartal 1953 zu verzeichnende Fehlmenge von 500 000 t, das sind 50 Prozent; der Schiffsverkehr war in den
ersten drei Monaten um ein Drittel riickliufig. Nach Beendigung des Frostes kam es naturgemiB sehr bald zur
Wiederaufnahme des Schiffsverkehrs. Teilweise half giinstiger Wasserstand, das Defizit zu verringern. Bereits
im Juli trat indes eine neue, wenn auch nur kurzfristige Unterbrechung des Schiffsverkehrs ein, als wegen der
Hochwasserwelle der Verkehr nach einigen Bereichen fiir wenige Tage eingestellt werden muBte, Beim Ver-
gleich der ersten acht Monate steht das Verkehrsvolumen jedoch um 220 000 t oder sieben Prozent hinter dem
des Vorjahres zuriick, es bleibt abzuwarten, ob bis zum Jahresende eine véllige Beseitigung dieses witterungs-
bedingten Defizits eintreten wird.

Der Gilterumschlag des Hafens Hamburg in der Bi fahrt nach v irken
(in 1000 t)

Jan.-Aug. Jan.-Aug.
FEingang 1938 198 1951 1952 153 1953 1954
Bundesgebiet a16 857 1261 1295 1658 1060 1106
Westberlin 119 7 238 40 65 38 31
Sowjetische Zone 2278 93 176 336 363 264 222
CSR 506 142 184 179 189 138 147
3819 1099 1859 1450 2275 1500 1512

Ausgang

Bundesgebiet 708 962 1576 1584 1102 718 845
Westberlin 1421 81 551 911 699 591 253
Sowjetische Zone 3500 22 132 186 283 242 249
SR 414 290 237 205 263 203 179

6043 1355 2496 2888 2347 1754 1526
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