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Das im Jahre 1895 errichtete, frither Poggenmiible Nr. 14 befindliche und
seit Beginn seines Bestehens' sachlich mit der Miinzstitte verbundene Staats-
Hiitten-Laboratorinm ist dureh Ubersiedelung nach der Norderstr, Nr. 66 im
Yahre 1907, auch lich mit der Mi verbunden,

Das Vi ieh: des sonals siehe Abschn. I,

Offentliche Bauten.

Das Rathaus, am Rathhausmarkt.
Ausfuhrliche Mitteilungen tiber den Bau, die Einrichtung und
Ausstattung des Rathauses siehe im Adrefibuch 1917
und in den fritheren Jahrgéngen.
Die Besichtigung des Rathauses findet tigl. v. 10—3 Uhr statt. Fiir dle
wird ein Eintrittsgeld von 6 M. erhoben. .

Das alte Rathaus, Admiralitatstr. 55/56.
Uber das alte Rathaus und sel
U und wech 8

orw
und in fritheren Jahrg#angen.

Nach des neuen dm Jahre 1897 war das ganze Hans
der Justizverwaltung und dem Landgericht iiberwiesen und jelzt haben das
Gewer und die it L} ihr Unterkommen darin.

Bdrse, Adolphsplatz,

Die nene Borse wurde am 2. Dezember 1841 erbfinet. Das Gebiinde
wurde vom grosten Hrande im Mai 1842 verschont, obwohl ringsum alle
Hiluser und Strassen niederbrammten. Nachdem die bisherigen Riume dem zu-
nehmenden Verkehr nicht mehr geniigten, wurde im Jahre 1884 ein mneuer ge-
rinmiger Anbau erdfinet und Flichenraum fir den Borsenverkehr von ca,
8490 qm geschaffen, der dem Waren- und dem Fondsgeschiiftdient. Der dstliche,
besonders dem Getreide-, A und Geschilft di le Teil
des GebAudes, ist in den Jahren 190812 neu erbaut und am 1. April 1012
dem Verkehr iibergeben. In diesem Fliigel befindet sich im I Stock der
Lesesanl der Borse. Die Commerzbibliothek ist im Johannenm, Speersort, unter-

ebracht. Die Zahl der regelmissigen Borsenbesucher betriigt etwa 15000. Tn

em oberen Raume und im Johannisstrassenfliigel der Borse befinden sich die
Riume der Hi . Das Bir ist it Der Zntritt
zudendemaligemeinen Gesehilftsverkehr dienenden Riumen steht allen anstindigen
Personen frei, sofern sie im Resitz einer von der Handelskammer gegen Ent-
richtung einer Gebithr auszustellenden Einlasskarte und soweit sie nicht nach
den Bestimmungen der Borsenordnung vom Borsenhesueh ausgeschlossen sind.
Die Borsenversamminngen finden werktiglich zwischen 1 Uhr 80 Minuten nnd
8 Uhr, Somnabends zwischen 12 und 1 statt. Der FEintritt withrend der Zeit
von 1 Uhr 80 Min, und 2 Ubr 15 Min. bezw. Sonnabends von 12 Uhr 15 Min,
und 1 Uhr ist nur gegen Zahlung eines Borsensperrgeldes von M 1.— gestattet.
Die unmittelbare Aufsicht iiber die Birse liegt der Handclskammer als Birsen-
anfsichtsbehorde oh; diese hat Poliz It in dem Bi il Fiir_die
Handhabung der Ordnung besteht eine Birsenkommission, die von der Handels-
kammer ernannt wird und fhre Aufgabe mit Hilfe der von der Handelskammer
angestellten Borsenbeamten erfiillt.

Justizgebiude.
Ausfithrliche Mitteilungen iiber das Oberlandesgerichtsgebiude,
das Strafjustizgebdude und das Ziviljustizgebiude
siehe im Adrefibuch 1917,

Kirchen- und Gotteshiiuser
slehe im Adressbuch 1820, 1821 und 1922,

Das Mari & i fE “
enthitlt die Arbeitsrdnme fiir das Seemannsamt, die Marine-Verwaltung,
die Elbschiffer-Prufungskommission, das Seeamt, dle Schiffsregisterd
Behorde und die Schiffsvermesssungs-Behdrde. Es ist in den Jahren 1902 bis 1903
anfdem Platze des fritheren Marinearsenals erbaut  Das Erdgeschoss des Gebiuden
enthiilt eine Wartehalle in Form cines mit Glas iiberdeckten Hofes; um diesee
herum liegen die Riiume fir die An- und Abmusternng der Seelente und die Kass.
aur Auszahlung der Heuer sowie die Dienstriiume fiir das Hafenamt des 2. Bezirks-
Die Kinrichtung ist so getroffen, dass eine grosse Anzahl von Personen in kurzer
Zelt abgefertigt werden kann. Im 1. Stock ist ein Saal fiir das Seemannsamt,
in welehem iiber Streitigkeiten zwischen dem Schiffsfithrer und der Mannschaft
v. dgl. gerichtlich verhandelt wird; daran schliessen sich die Kanzlei, Registratur
und die Arbeitszimmer fiir Statistik, sowie fiir die Invaliditits- und Alters-
Versicherung der Heelente. Ehenda haben die Marineverwaltung, das Oher-
‘hafenamt, die Flbsehiffer Priifungskommision, die Hausverwaltung, der Direktor
des Marinewesens, Wer Hafenkapitin und die Schiffsregister-Behorde ihre
Arbeitsriinme, withrend die Schiffsvermesser im 2. Stock (Fletseite) untergebracht
sind. Das dem Direktor des Marinewesens unterstellte Arsenal hat im Keller
geschoss Platy gefunden. Die Eintichtung ist hier so getroffen, dass die fiir die
Elbe bestimmten Tonnen (zur Bezeichnung des Fahrwassers) und die dazu ge-
hérigen Ketten, Anker u. s w, vom Flet aus mittelst cines elektiisch getrichenen
Kranes ein- und ausgehracht werden konnen. Das Seeamt (Gerichtshof fiir die
Aburteiling von Havarien) nimmt das 2. Stockwerk an der Admiralititstrasse ein,
an der Fleetseite befinden sich die Amtsriume der Schiffsvermessungsbehorde
sowle die Dienstwohnung des Hafenkapitiins.

Museen
slehe unter Wissenschaftliche Anstalten laut Inhaltsverz.

Das Patriotische Gebiude
belm alten Rathhaus an der Trostbriicke, im Besitz der Patriotischen Gesellschaft,
st ein vothischer Backsteinban, der nach dem Hamburger Brande 1842 von dem
Archileklen Pulan errichiet wurde,  Bis aur Fertigsiellung des neuen Rat-
hanses, nlso ois (%08 hielt die Biirgerschaft ihre regelmissigen Sitzungen im
Sande des Patriotischen Gebiiudes ab.  Im dritten Stoek, zu dem ein Fahr-
ie Bibloth

ne
iehe im Adrebbuch 1917-

3

regelmiiBigen Sitzungen im Patriotischen Gebaude ab, siehe im Abschnitt v
Beim alten Ratthaus. Im ubrigen finden sich ansfithrliche Mitieilungen "
die Patriotische Gesellschaft in diescn Absehnitt unter Gemeinniizige ung

Wohliahrtsyereine, B 5
Badeanstalten.
Mitteilungen {iber die staatllchen Warmbadeanstalten, deren

Betrieb tellweise eingestelit oder eingeschrinkt ist, siehe im Adress.
buch 1917 und in den fritheren Jahrgéngen,

Brlickenwaagen.
a) stidtische:  0h
Stadtdelch 46 Gasanstalt Barmbeck, Flotowstrasse
St. Pauli, Hafenstr. zw. 108105 .. Tiefstack, Ausschlageralles anf de
h Lange Miihren, Wasch- u. Badeanstalj s
it ., alter Telchweg 61 | Brookthor, gegeniiber d. Kniverwaltung gras
Gasanstalt Grasbrook, Gaswerkstrasse T.‘;]‘L‘;I
y el
b) private; . binke
eg 81/35, W. Slii Giirtnersir. 6%, Hansa-Brauerel Fried|
Heldenkampsweg 51, H. Eggers Wwe cheideweg 12716, B besitz
Win weg 23, H. W. Falkenried 7, Strassenbahnbetrieb und |
Winterhuderweg 78, Lowen-Braucrei- Barmbeckersir. 188, Hinrich Dwinger
Barmbeckerstr. 19, Winterhuder Brauerel | Jarrestr. 84, Westphal & Co. uber
Gertigstr. 48, Union-Brauerei ”’;'{"l
- 4 bis
Briicken : i |
slehe deren Aufzihlung und Beschreibung im Adrefbuch 1920, in He
n
becke
Brunnen und Denkm#ler Feler
sleho deren Aufzihlung und Beschreibung im Adrefbuch 1922 i
Eisenbahn-Verkehr. ; R
Geschichtliche Entwicklung der von Hamburg ausgehenden Eisen-
ahnen und die spétere U 1t der Ei
slehe im Adressbuch 1914 und in den vorher il
* 4 e o e Mivte
Hamburger Hochbahn Aktlengesellschaft. insl
Die von der Siemens & Halske, Akti und der Al 0 An «
Electrizitits-Gesellschalt unter Leitung des Regiernungsbaumeisters a. D, W, Stejy beleg
K te Hamburger n ist am 1 Mirz 1912 in Betrieb gesetzt worden einze
Die mit einem Aktienkapital von 15 Millionen M. errichtete Betriebsgesellschaft desg
erhielt die Bezeichn Hochbahi A lischaft. Grimnder sind anlas
Siemens & linlske, Akti t, die Al Elektrizi G aft,

Geh. Baurat Dr. Ing. et phil. Emil Rathenan, Geh. Baurat Dr, Ing. Heinr. !!('hwlz-gm:
und Panl Liez. Am 3. Juli 1918 wurde mit dem Hamburgischen Htaate ein
Vertrag iiber die Ni der Verkehray 1 hlossen. Der Ham-
burgische Staet iibernahm 48630 B-Aktien und hrachie den Bahnkorper der Hoch-
bahn ein. Am 1. April 1919 ging der Alsterdampfschiffahrtshetrieb in den Besitz
der A iiber. Die friihere Stracsen-Eisen-
bahn-Gesellschaft in Hamburg ist seit dem 30. Dezember 1919 mit der Hamburger
Hochbahn Aktiengesellschalt verschmelzen. Ende 1922 gehen die Betriebsmittel

und der h Altonaer (‘entralhah haft, deren Kon-

zession am 51, Dezember 1922 ablinft, in den Besitz der Hamburger Hochbahn anfg
Aktiengesellschaft uiber, die den Betrieb ihrem eigenen StraBenbahnnetz an-

gliedert. Das Grondkapital bettagt zar Zeit Mk. 183 030 000.—, eingeteilt in 63000 im Vi
A-Aktien und 68680 B-Aktien. Den Aufsichtsrat hilden die Herren Biirgermeister -4,
Dr. Diestel, Senator Dr.Schramm, Dr. Heinr_Jaques, Dr. Max Albrecht, Kommerzienrat 2 gi
Ludw. Born, C. Bunzel, M.4. B., Senator Carl Joh. Cohn. Geh. Oberregiernungsrata. D, Verw
Dr. Cuno, Dr. ing. h. e Felix Dentseh, Geh. Komwerzienrat Max Th. Hayn, und
F. C. H. Heye, Anton Hibbe, Johs. Hiine, Alfred Jacobsen, Senator Emil Krause, konts
Dr. Ing. Heinrich Kress, Il. 0. Persiehl, Senator Dr. C. Petersen, Baurat Philipp Elbe
Plorr, Oberbirgermeister Bernh. Sehnackenburg, Joh. B. Sehroeder, J. F. Wilh, Ansk

Schroder, Dr. ing. h. e (. F. v. Siemens, Herm. Sirack, Kurt v. Sydow, Sepator &= 4
a. D. Panl Wei , Vorsi es Aufsi : Biirgermeister Dr. Diestel;
stellvertr. Vorsitzende: Dr.Jaques u. Senator Dr. Schramm; Vorstand der Hoch-

nutfihrt, betindel sich die er Patriotlseh in
§00-. whoren Riumen, Zahireiche Vereine haben Kanzleiriume und halten ihre

f
bahngesellschaft: W. Stein, C. Liez, Dr. Mattersdorff, Dr. Mumssen und Carl :‘,’1,,,(.
‘Walther. - Fus

Das vyon der Gesellschalt betriehene Hoch- und Ustergrundbahnnetz vebe

besteht aus einer Ringlinievon. . .. ... ... .. 1750 km 1este

~ Liinge und vier Zweiglinien, 1903
niimlich Erisft
Schlwmp—Hellkemp . . . . . ... ...,...(Linge 2,48 km) hesty
Hauptbahhof—Rothenburgsort . . . ., ., , ., (Linge 8,03 km), Im J
Kellinghusenstrasse—Ohlsdorf—Ochsenzoll . . . (Linge12,77 km), Wart
Barmbeck—Volksdorf—GroB-Hansdort . . . . , , (Linge22.97 km), gerilt

Die Gesamtliinge der Bahn betrfet somit . . . . . . . . 58,75 km. Ham

Die Hpurweile. betrigt 1,435 m (normal).

Der Betrieb der Strecken Ohlsdorf—Oehsenzoll (Staatl, Langenhorner Bahn) Grih
und Barmbeck—GroB-Hansdorf (Staatl. Walddérferbahn) wird auf Grund eines Anw
Vertrages mit dem Hamburger Staat fir dess Rechnung von der Gesellschaft
gefihrt. > gesel

Das St bahnnetz anf hem und pr Gebiet hat
180,1 km Betricbslinge. hofe

Die Alsterdampfschiffabrt wird auf der Linfe Jungfernstieg-1Thlenhorster
Fithrhaus-Miihlenkamp und auf der Fahrlinie Alsterehanssee-Carlsir. Sonntags anch
auf der Linie Jungfernstieg-Winterhnde betrieben, Withrend des Sommers finden
Sonderrundfahrten, Ablahrt von Jungfernsiieg, statt, Die. Hamburger Hochbahn
Alktiengesellschaft filhrt anch den Schleppbetrieb aul der Alster. LAl

‘Waldddrferbahn
siche Adressbuch-Jahrgang 1921 und vorstehend die Linie Barmbeck-Volksdori
Gross-Hansdorf. ]
Der Stadtpark. Bty

Ausfithrliehe Mitteilungen iiber die Anlage des Stadiparks siehe in den zur
Adressbuch-Jahrgiingen 1917 und 1016. Hafe

x at,

Fink

Friedhdfe, gem

(Von der bisherigen Mitteilung der Gebilhrensfitse an dfeser Btelle hat Abstand ' Ihehy
genommen werden miissen.) —

Alle Adressbuch.Zuschriften erbeten an den Hamburger Adr

buch-Veriag, Speersort 11,
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Offentliche Bauten 53—V

ple vor dem Dammthore befindlichen alten Begrdbnisplitze
als Gertrnd, St. Michaelis, St. Catharinen und Maria-Magdalenen, belegen be!
dem !h‘Chhﬂren 8t. Nicolai, St. Petri und Deutsch-Reformierter, belegen an der
nsstrasse und der Katholische und St. Pauli an der Carolinenstr. sind fir
mer(llgungen geschlossen. Fiir noch Stellen in n wird
jetzt oder spiter den zn den Gribern noch Berechtigten eine Lrll![lfP(‘he]]de Anmhl

und bildet somit zugleieh einen wesentlichen Bestandteil der Hafenfliche. Vor
allem aber hat er fiir den Hafen die Bedeutung eines Verkehrzubringers von hoher
Leistunasfithigkeit. Auf ibn miinden daher alle Halenbeeken, um, jedes fir sich,

kehr vom Strom her auf oder an ihn abzugehen. Er setzt eing
der lebhaftesten Schiffahrtsstrassen der Welt, die durch den Armelkanal an den
lmlcmenduen V\emml..n Europas vorbei in die Nordsee lihrt, bis in das Herz

(Amlmullﬂn kostenfrei in Ohlsdorf gewihrt.  Die alten Be
der Friedhefs-Deputation

Das Bepflanzen und die Unterhaltnng der Griber darf nur durch die Ange-
steliten der Friedhofsdeputation nach den fiir den Friedhof zu Ohlsdorf giiltigen
pestimmungen geschelien. Antrige hierfir werden im Verwaltungsgebude des
Friednofes zu Ohlsdorf entgegengenommen. Die Zahlung der Gebithren kann aueh
turch Uber nng aul Postscheck-Cto.: 31074 und Keichsbank-Cto.: , Friedhof
zu Ohlsdorf" erfolgen.

Friedhof St. Jacobl

auf dem Peterskamp an der Wandsbeckerchaussee in Hamburg-Eilbeck, begriindet
1848 von der St. Jacoblkirche, ist nichst dem Zentral-Friedhof Ohlsdorf der
grosste und schonste Friedhof Hamburgs. In neuester Zeit sind auf dem hinteren
Teile desselben, wn verfallene Griiber — deren Ruhezeit inzwisehen abgelaufen —
cinen unschinen Eindruck maehten, hilbsche girtnerische Anlagen mit Ruhe-
biinken, Teich usw. entstanden. Das Bureau befindgt sich am Eingang zum
Friedhof und ist werktiglich 9—4 (Sonnabends bis 8) geifinet. Der Friedhof
pesitzt eine sehone heizbare Kapelle mit Orgel. Derselbe ist parkartig angelegt
und gehalten, Gitter ete. wm die Graber sind deshalb nicht gestattet.

Cher die Erwerbung von Einzel-, Ehepaar- oder Fumllkngmbem wie auch

forc. Denn die Elfie ist vom hamburgischen Staat
anf der ganzen 10.3 km langen Streeke von der Miindung bei Cuxhaven bis zum
Hafen von Hamburg so weit vertieft, daB den Seeschiffen bei N. W. eine Fahr-
tiefe von 10 m zar Verfiigung steht. Neben der Vertiefung und Tiefhaltung
mem bedeutenden Fahrstrasse besorgte Hamburg bis zu der am 1. 4, 1921
erfajgten Cbergabe der Wassersirascem in  die Verwaltung des Reichs auch
|hrc Bezelehnung durch Tonunen und Baken, i® der Nacht durch Leuchtfeuer.
Fiir alle dicse Arbeiten und Anlagen hat Hamburg seit Beginn des vorigen Jahr-
hunderts mehr als 170 Mill. M. ausgegeben. Dureh so hedentende Opfer bat es
erreicht, daB sein Hafen micht nur von den grossten Schiffen der sogenannten
(meHEll Fahrt'* erfeicht werden, sondern daff dies much ohne jede durch Ab-
warten der Flut, Lelehtern usw, verursachte Verzogernng geschehen kann. Withrend
der Seeschiffahrt durch die festen Elbbricken FHalt gebotem wird, setzt der
Strom durch seine unterbalb Hamburgs beginnende buchtartige F'rmvnemnz und
sein dadurch unrubiger werdendes Wasser auch der von oben kommenden FluB-
schiffahrt an der gleichenStelle ein Ziel. Soverkniipfen sich diese beiden wichtigen
Transportmittel im Hamburger Hafén zu efner wirkungevollen Verkehrseinheit,
die durch dessen Umschlagscinrichtungen erst vollkommen wird. Und diese Ver-
von See- und Flub: t ist umso b er, als anch die Oberelbe
mﬂlhrvn\eh«-nﬂluemn nnd Kanalverbindungen hhl nach Bohmen hinein elner

uber die Hohe der samtlichen Gebuhren erteilt das 8t Jacobi-Friedholsbiiro,
23, Wands 2102 (am Eingang zum F‘rle(llml} werktiglieh

s Europas ist. AuBerdem setzt sich durch Hamburgs
\'enmluung die wn der Nordsee kommende Sehiffahrt durch den nahen Nord-

4 his 4, Sennabends bis 3 Uhr,  Auskunft (Fernspr. Alster 3521).
¢ind an Sonn- und Festlagen nicht zuldssig.

Neuer Hammer Friedhof auf dem Peterskamn,
in Hamburg-Eilbeck, besteht seit dem 29. Juni 1862. Hanpteingang von der Wands-
beekerchaussee, Das Bureau, gedffnet werkiags von 9 bis 4 Uhr, an Sonn- und
Felertagen In dringenden Fiillen von 9 bis 10 Uhr vorm., hefindct sich auf dem
umdhol an der Seite der Friedenstras<e (Postadr.: Hamburg 23, Friedenstr. 8).
igungen sind mindestens 24 Stunden vorher anzumelden
Dle Unterhaltung und Bepflanzong der Gritber ist ausschliesslich fache der
Hammer Friedhofsverwaltung, und sind alle diesbeziigl. Antrige im Burean des

Friedhofs zu stellen
Friedho! zu Ohisdorf.

Der zur allgemeinen Begritbnisstitie bestimmte und fir alle Konfessionen
und Religionsgemeinschaften of*ne Friedhof zu Ohlsdorf ist ca. 10 km vom
Mittelpunkte der Stadt entferrif. Derselbe umfaBt zur Zeit einen Flichen-
inhalt von 371,86 ha (mit der Erwciterung in der Bramfelder Feldmark)
Ins  Verwaltungsgebiiude befindet sich am Haupteingang zum Friedhof.
An den den Friedhof durchziehenden fahrbaren Wegen sind die Kapellen
belegen, von welchen aus  dic Leichenkondukte ihren Weg nach den
einzelnen Gribern antreten. Die parkartigen Anlagen, die selyine Ausschmiickung
desgesamten Friedhofterrains, sowle die sorgfihige l'll(‘gn desselben, haben es ver-
anlasst, dass der Friedhof von der Bevilkerung Hamburgs ganz mlsaemrﬂentli(’h
stark besucht wird, Die elektrische Vollbahn,die Hochbahn wiedieStrassenbahn aber
Winterhude und iiber Barmbeck verbinden den Friedhof mit der Stadt. Mit den
Beerdigungen im gemeinsamen Grabe nach dem System der Einzelbeerdigung
wurde am 1. Juli 1877 und mit dem Verkant von Grabern amn 10. Juni 1879
begonnen, Die Ruhezeit fiir die Euwe] und Familiengritber betriigt 25 Jahre,
dagegen ist fur dle ith und Gritber eine von

1 nach den baltischen Lindern fort. Denn da im Weltverkehr Entfernun-
gen wie die von Hamburg bi¢ Brunshbittel keine Rolle splelen, beherrscht
Hamburg den Kanalverkehr vollkominen. Zu diesen drei Verkehrswegen, der
Unterelbe, der Oberclbe und dem Nordostseekanal, treten nun noch die finf
wichtigen Eisenbahnlinien, die in Hamburg enden. In der Vercinigung all dieser
Verkehrshozichnngen zum Zwecke des Umschlags bernht die Bedeutung des
Hamburger Hafens,

Dic Natur des Stromes, der den Hauptanteil am Verkebr liefert, boeinflufit
auch {n anderer Beziehung den Ausbau des Hafens: Er fiihrt die Ebbe- und Flut-
welle bis weit tiber seine obere Grenze hinans. Infolgedessen wechselt der
Wasserstand im Hafen, und zwar im Mitte]l um 2 m. Diese Flutgrosse, die im
Vergleich zu vielen anderen Iifen als e geringe zn bezeichnen ist, ermiglichte
es, den Hambureer Hafen als Jederzeit rugiinglichen offenen Tidehafen auszubanen,

wogegen die Hafenplitze mit grosserem Tidehnb zur Anlage von Docks mit
Schlensenabschluss gezwungen waren.  Auch die durch Ebbe und Flut verursachte
Tidestrdmung ist dank der geringen Flutgrisse so milssig, dass sle, ebenso wie
die durch das nher\nuer h-‘r\orgerufene Strémung. dureh einfachen Verschluss
der oberen Ha mit Schi an werden kann. Aller-
dings gen westll Winde den Wi =0 weit zn heben und ostliche,
zumal im  Verein mit verringertem Wasserzufluh von der Oberelbe ihn
s0 weit zu semken, dass der Unterschied zwischen den bisher beobachteten
tiefsten und hochsten aussergewdhnlichen Wasserstiinden rund 8 m betriigt. In
Riicksicht hierauf wurde die Oberkante der Kais im allgemeinen 4,20 m iiber dem
len Hochwasser a Die Kaikante liegt demnach bei den tiefsten
Hifen, die, wie die Unterelbe, ecine Tiefe von 10 m unter N, W, haben, 162 m
iiber der Sohle.

Verkehr. Die giinstize geographische luge Hamburge, zu der [Tnterelbe
und Oberelbe in gleichem Masse beitragen, zog in G {t mit den er
lllgo-mum‘n Iechniscimn Vorteilen des Hafens in der Blitezeit des deutschen

der de zu b hrige

Wihrend fir die gvmein:am?n Grilber und die qulp,n\lu:l das ‘,wxun der
Einzelbeerdigung durchgefibrt wird, ist es bei Familien- und Genossenschafts-
Grithern gestattet, daB nach Ablauf von 12 Jahren auf den ersten Sarg ein zweiter
werden darf.
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Der Verkauf der Gritber, sowie die Anmeldung der Beerdigungen bat nut
im\erwnhunzsgeh&ndeOhlmlnrl Fuhlsbiittelerstr. 756, Zimmer 8 (gedfinet wochent.
9—4, an in die Woche fallenden Feiertagen 94— 11|., an Sonntagen geschlossen)
u geschehew Auftritge fiir Bepflanzung und Unterhaltung werden ebenfalls im
Vei Zimmer10, . Es empfiehltsich, Unterhaltungs-
lmd Bepflanzungsgebiihren dem Postscheckkonto Nr. 81074 odgr dem Reichsbank-
innlu , Friedhof zu Ohlsdor!™* zn tiberweisen. Telephonische Auskunft ist nnter

Elbe 58005803 und Nordsee 5 zu erlangen. In der Stadt befindet sich eine
.Aulk\w;n}msmlle der Friedhofsverwaltung beim Gartenwesen, gr. Bleichen ¢1—63,
&z Al 40M

Das Krematorium

auf dem Wege zum Hamburger Zentral-Friedhof, in Ohlsdorf belegen, ist 1860/91
erbaut. Die Kosten einschliesslich des Grunderwerbs (der Platz ist 85670 Quadrat-
FuB groB) betrugen M. 238 063,03, Krematorinm nebst einer dasselbe um-
gebenden Beisetzungs - Anlage (Umenfriedhof) zur Aufnahme von Asche-Cber-
Testen Fellerheslnlbeter 1st sehenswert. ch- Kosten der in den Jahren 1901 bis
1908 Anlage laufen sich auf M. 47130.67. seit der
Eroffuung des Belnel.ee November 150” bis Ende 1921 wurden 12118 Personen
bestattet. m Sominer 1908 ist ein zweiter Ofen erbant und in Betrieh genommen.
Im Jahre 1911 wurden durch grosse Erweiter eine lle, ein
Warteraum fiir die Angehirigen, ein Wartezimmer fiir die ﬂmmohen und eine
gerilumige Orgelempore hergestelit. Das Krematorium ist am 1. April 1915 vom
Hamburgischen Staate erworben und wird seitdem von diesem betrieben.

Die Bestimmungen beziigh. erhohter Gebithren fiir hinter- und

einen g Itigen Verkehr in den Hambnrger Hafen. Im letzten
l"ﬂ?den‘-jﬂhh‘ 1913 kmm-n von See her in Hamburg iiber 16000 Schifie mit
14,2 Mill. Netto-Registertons an und fast 18000 Schiffe mit 14,5 Millionen Netto-
Ihglm':rmll‘! verliessen den Hafen. Sie brachten uber 165 Mill. Doppelzentner
Waren im Werte von 4,7 Milliarden Mk. und fihrten 89 Mill. Doppelzentner im
Werte von 89 Millisrden Mk aus. Dazu kam ein kaum minder gewaltiger
War h im binnenl Verkehr: auf der Elsenbahn, der Oberelbe
und der Niederelbe wurden iiber 106 Mill. Doppeizentner im Werte von
8,2 Milliarden Mk. nach Hamburg eingefihrt und fast 49 Mill Dup:\elzumner
also mebr als im entgegengesetzt gerichteten Seeverkehr, im erte von
2,9 Milliarden MK. ansgefuhrt Vergleicht man diese Summe mit_anderen Hifen
und beriicksichtigt man beim Seeverkehr nur den ansiéndischen Verkehr — also
ohne die Fahrt zwischen Hamburg nnd den heimischen Kiistenpliitzen — so stand
Hamburg seiner Verkehrsgrosse nnrh vor dem Kriege an der Bpitze aller
Welthiffen Europas  Als nahm es eine iiberragende
stellung unter allen Flussschiffhifen Europas ein.
Die Waren setzten sicn dank der iiberans vielseitigen Handels- und
i i des 1 ans den mannig
der ganzen Welt zusammen. In der Einfubr herrschen die Rohstofte, Ln-l:ensmntel
und Brennstoffe vor, in der Ansfubr die Industrieprodukie des weit tiber die
Grenzen Deutsehlands reichenden Hamburger Hinterlandes. Die Ausfuhrgiiter
bestanden daher  in weiterem Umiang als die PInfohrgiter aus Stickgitern.
Indessen erhielt die Ausfuhr auch einen grossen Anteil aus dem ln Hamburg
von Uberseedmmpfer in den kleinen K fer der pitischen Fahrt
umgeschlagenen Einfuhrgnt. Denn, wie in altcren Zeiten London, so verteilte
vor dem Kriege Hamburg d bt\r«eciwhen Importgiiter an dieienigen “europiischen
Liinder, die keine cigenen Ub in #@hnli Umlang unterhalten
konnen. Ehenso sammelte e~ aus xl(oncn Landern die zur ibersecischen Ausfuhr
pestimmten Giiter.

Griiber, sowle filr Gritber in bevorzigter Lage finden auch ant Ascheng

prechend nalimen nnter den Umschlaggiitern die in ganzen Schiffs-

Anwendung.
Auf jedem halben qun eines Aschengrabplatzes konnen wvier Aschen bei-
gesetzt, auf jedem l'ln(z aber nur ein Denkinal errichtet werden.

Massengiiter neben dem hochwertigen Stiiekeut einen sehr
breiten Ranm ein, Die Vereinigung beider driicken dem CGesamtbild des Hafens
den St\;‘mp\‘l auf. Insbesondere lassen einige der wichtigsten Umsehlagsgiiter, wie
di

as Getreide und das , ihre Einwirkung auf die Hafen-

tung haben im Ver g de des Fried-
hofes za Ohlsdorf, Z:mmer &, zu criolgen.
Strafanstalien.
Daa Vamalchnis d(m ﬂenmbanparsonals siehe Abschn. I,
il iiber und thre Belegungsfahigkeit siehe

im Adressbuch 1917 und ln den fritheren Jahrgéngen.

Der Hamburger Hafen.

Ausdehnung. Dieilteren Anlagen des Hafens schliefien sich unmittelbar
an den Sidrand der Stadtteile St. Pauli, Neustadt, Altstadt, Hammerbrook und
Billwrder Ausschlag an und dehnen sich dort, vom Entenwiirder Zollhafen bis
zur Altonaer Grenze, tiber eine Linge von etiva 6 km aus. Der Hauptteil des
Hafens, und zwar der nenere, liegt aber auf dem jenseitigen, linken Elbufer und
hat, von den Miiggenburger dehlousen bis zum westlichsten Kamalelnsehnitt anf
Flnken\mrdcr eine Lingenausdehnung von etwa 16 km, in der Achse der Elbe
Bemessen

Bedoutung des Stromes, DerStrom trennt also, in-einer durchschuitt-
liehen Breite yon etwa 300 m innerhalb des Stadigebiets, den Hafen in zwei Teilo

deutlich erkennen.

Dank der ungemein giinstigen Lag:- des Hamburger Hafens. seiner tech-
nischen Vorziige und des Reederelen ent-
wickelte sicn die S8chiffahrt in Hamburg nm‘h dem Kriege so stetlg, dass schon
im Friihjahr 1922 der Schiffsverkehr von 1913 wieder erreicht und sogar efwas
iiberschritten wurde.

Gesamtanordnung, Das Bild des Hafens zelgt schon in seiner Go”
samtheit das Streben nach moglichster Beschleunigung des Umschlageeschiifts.
Die ficherférmige Anordnung der Hafenbecken zur Flbe mii ihren uuter
miglichst geringer Neignng zum Strom angeordneten Lingsachsen crleichtert
den Seeschiffen die sehnelle Ein- und Ansfahrt  Um fiir den Wasserumschlng die
FluB- und Hafenfahrzeuge in miglichster Nithe bei der Hand zu haben, liegt
hinter jeder Gruppe von Seesehiffhfifen eine solehe vou Flubschifthifen und
Muischifftiefen Kanilen, die zum grobten Teil als Liegeplitze, zum Teil anch
nur als Zufahrtstrassen fiir die FluB- und Hafenfahrzenge dienen. ligter dem
Bandtor-, Grasbrook- und Magdeburger Hafen liegt der Brooktorhafen, Fricuse
graben, Oberhafen und Oberhafenkanal ; hinter dem Segelschiff- Hansa- und India-
bafen der Moldau-, Saale- undSpreehafen; hinterdem Knhwirder, Kaiser Wilhielm-,
Ellerholz-, Oder- und RoBhafen der Rodewisch-, Trave- und Kliitienfelderhafen
mit ihren Zufahrien Reiherstieg, Grevenhofkanal und Ellerholzkauni: endlich
hln(or dem neucu Wullersholer Hafen der Rugeunberger Hefen, dem an der Elbe

W%~ Das Inhaits-Verzeichnis bohndot sich hlntor dom Tihlblltt im erston Band. “9
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der Maakenwiirderhafen als Tegeplatz fiir die Unterelbe-8ehiffahrt erghnzend zur
Beite trift. In dieses Gesamibild des Hafens gliedern sich noch cinige weitere,
gewissen Sonderzweeken dienende Becken ein, wie die Zollhifen, der FluBschiff-
bafen auf der Peute, der alte und der neue Petrolenmhbafen, der Kohlenschiff-
hafen und die Holzhifen bei Billwiirder

Der grobie Teil des Hafens ist beim ZollansehluB Hamburgs im Zollans
land verblichen. Er bildet also einen Freihalen. Zu Ihm gehiren mit Ansnahme
des Kohlenschiffinfens i eschifftiefe und der groBte Teil
der Fluischiffh A der Seeschiffhafen iiberhaupt
ist finbaufwiirts durch die Eiseniuhnelbbriicke und die iiber sie gefiihrte Bahn-
linie begrenzt. Von dort Jauft die ans festen oder schwimmenden Zollgittern
bestehende Zollgrenze dichtam gidrande der Stadt entlang und 1Bt zwischem {hr
und dem Hafeu nur eine aus Oberhafenkanal, Oberhafen, Zollkanal und Binnen-
baferr gebildete Wassersirasse frei, die es der Binnenschiffahrt gestattet,
das Freihafengebiet zu umgehen; von der im Strom angelegten Begrenzung des
Niederhafens ans iiberschreilet die Zollgrenze die Elbe, folgt dem linken Ufer bis
zur Osilichen Begrenzung des Kohlenschiffhafens, lehnt gich an dessen dstliches
Ufer und schliebt sich sudlich des Rofkanals im wesentlichen der Landesgrenze
an. Das o umschlossene Freihafengebiet hat eine Wasserfliche von 776 ha.

Die erwihnie ¥ rsirasse zur Umgehung des Freihafens weist noch elne
an der Siilze begi Abzweigung (Ericusg ) kthorhafen-Magdebur-
ger Hafen) anf und erl damit noch einc weitere Aulgabe : Indem alle Briicken
tiber diese Wasserstrasse heweglich angeordnet sind (eine Rollbriicke und fiin{
Drehbriicker pglicht sic den hochgeb: die Umgehung der
festen Elbbriicken. Soweit der Zollkanal der Umgelung des Hafens dient, hat
er sein Gegenstiick im Siiden des Hafens, nkmlich in dem Kanalzug: Miiggen-
burger Kanal - Zollhafen - Veddelk 1- Ellerholzk 1-Rosskanal-Rugen by
Kihlfleth. Er bglicht es den ¥’ die Fahrt auf der von der See-
schiffahrt belebien Elbe zu vermeiden und die hinteren Hafenzufabrien zu
erreichen.

Gliederung des Hafems. Wie also die Gesamtanordnung anf moglichst
glatte Abwicklung des Schiflsverkehrs hinzielt, 50 suchen die Einzelan-
lagen nach Miglichkelt dier heschleunigten Abfertigung derSchiffe zudienen.
Im Umschlagsbetrieh ist zwischen Massengui und Stiickgut zu unterscheiden.
Dieses verlangt die komplizierteren, weitliufigeren und damit teureren Kafanlagen.
8ie werden auch von einem grossen Teil des Massengutes beansprucht, so weit es
nimlich als solches sicl nur durch seine Menge kennzeichnet, aber seiner Ver-
packung mach sich vom Stickgut nicht unterscheidet. Daher iiberwiegen die
Kaianlagen fiir Giiter in_Stickguiverpackung die Anlagen fiir Massenumschlag
Yon Giitern in loser Schiitinng bei wellem. Ihre Anordnung ist in den neueren
Hifen dicselbe geblieben wie in den dliesten. Nur ihre Ausmasse haben orheb-
lieh zugenommen.

Kalanlagen. DieSecschiffkaissind durehweg mit senkreeht mbschliessen”
den Kaimauern eingefasst. An diesen macht das Seeschiff in der Regel mittels
der auf der Mauer Poller fest; in Fillen hilt
es durch AbbAumen zwischen sich upd der Mauer einen Zwischenraum, der den
kieinen Leichtern oder Flussfahrzeugen als Liegeplatz dient  Mit den weitaus-
Iadenden Kriinen aufl dem wassorseitigen Kaistreifen vor den und

Der Kal fiir den Ausfuhrverkehr vollzieht sich in amgekehrter
Richtang mii den gleichen Mitteln.

Neben dem Gifentlichen vom Staat ausgeiibten Kaibetriob verwalten iilige
der bedeutendsten Keedercien die ihr zugowiesenen Kaistrecken selbstindig,
Dieser Privatkaibetrieb hot allmiihlich einen erheblichen Umfang angenommon,
Er beruht auf der Verpachtung der betre len Kalstrecken an die Reederei,
die damit fir ihre i to Verfiigung -iiber die Benutzung
ihrer Kais erhiilt. horen die Hamburg-Amerika Linie,
die Woermann- und Deuisch-Ostafrika Li die Hamburg-Siidamerikanische
Dampischiffahri-Gesellschaft, die Deutsehe Levante-Linie, die Cunard-Line, dip
Royal-Mail-Steam-Packed-Comp. und die American-Line,

Hebevorrichtungen. Die dem schnellen Umschlag im Loseh- und Lad «
betrieb dienenden Hebevorrichtungen sind sehr mannigialtig; die Hauptrol s
spielt der fahrbare Kalkrun on der Wasserseite der Schuppen. Der alte Dam p «
rollkran mit eigenem Dampfkessel, der sich auf einemn eigenen Gleis am Ran d-
des Kais entlang bewegt und somit dem Verkehr einen wertvollen Btreifen
entzieht, verschwindet immer mehr aus dem Iafenbild. Fr ist z. B. noch an
den Kuis des Sandtorhafens, des kltesten unter den Halenbecken, auzutreffen.
Der neuzeitliche Kran steht auf einem kligen Wi geriist, dessen
kiirzerer senkrechter Schenkel anf einer hart an der Kaikante liegenden Schiene
lsuft, withrend der wagerechte Schenkel sich mittels zwel Rollen anf eine an der
Wand des Schuppens angebrachie Schiene stiitzt.  Unter diesem Winkelgeriist
verbleibt also der frefe Raum bis fast an die Kaikante dem Verkebr. Durch die
damit bewirkte Hebung des Kranes ist zugleich die bequeme Bedienung der bel
Hochwasser und im unbeladenen Zustande hoch tber den Kal ragenden neuzeit-
lichen Riesendampfer wesentlich erleichtert. Auch diese sogenannten Halbportal-
kriine waren urspriinglich aut Dampfbetrieb eingeriehtet, nur wurde thnen der
Damp! aus einer K durch ein glic Roh em zuge-
fithrt. Indessen hat sich diese an zwei Kaisteecken hetriebene Anlage so
wenig wirtschaftlich erwiesen, dab dort der Halbportal-Dampfikran dem elek-
trischen Betrieb weichen mubte, Auch sonst haben alle neueren Sehuppenkring
elektrischen Antrieb erhalten. Unter ihnen ragt durch erhBhte Lelstungsfabig-
keit der Doppelkran hervor. Er verbindet den normalen Drehkran, dessen
Ausleger in seiner Neigung vertikal verstellt werden kann, mit einer unter ihm
rechtwinklig zur Kaikante beweglichen Laufkatze. Damit wird erreieht, daB an
demselben Punkt des Kais zwei Haken zugleich arbeiten konnen. Schiebt man
nun mehrers Doppelkrine dicht aneinander, so kinnen sogar vier und noch
melir Haken an einer arbeiten, das U 1t hiifl
erheblich getordert wird. Die Doppelkriine sind schon an {hren vlgl hbheren,
ither das Sch h A leichl kennh und sind bisher
in mehrfacher Ausfiihrung am Petersen-, Australia-, Afrika-, Sandthor- und Vers-
mannkal in Betrieb gestelll. Die v im 2,6
oder 3 ¢, die L der D 1,5t 4t heben.

Daneben sind die Schuppen noch an der Landseite mit kleineren an der
Wand befestigten, jetzt auch meist elektrisch betrichonen Kritnen von 1-84¢ Hub-
kraft nusgeristet. Fiir sehwerere Lasten sind die Kals an einzelnen Stellen
mit festen K@nm ausgeriistet, die neverdings durchweg als sogenannte Turm-

den Hebevorrichtungen des Schiffes selbst kinnen also ausz dem o1
See

oder werden und neben der kreisférmigen Bewegung
der Last auch eine radiale gestatten. Der grifite feste Kran im oOffentlichen
ibetri t

schiff die Waren zu gleicher Zeit auf den Kai und auf das Leichter- oder
suf das fiir den Weitertransport bestimmte Flussschilf geliseht werden, je
nachdem die Waren zuoniichst des Durchgangs durch den Kaischuppen
bedirfen oder nicht.
ischuppen. Der Hamburger Kaischuppen besteht aus einem einzigen
ebenerdigen Raum, der nur dureh Brandmnauern untergeteilt ist. Auf luftige und
helle Raume mit guter Ulersicht ist besonders Wert gelegt. Scine Breite ist so
bemessen, dab auf die Linge des davor liegenden Schiffes dessen gesamte Ladung
ausgebreitet werden kann, ohne daB ein in vielen Fillen unbequemes, hohes
Aufeinanderstapeln notig wiire. Da die Breite cntsprechend dem  Alter der
Schuppen zwischen 14,8 und 50 m wechselt, so sind die ilteren auf dem Gr. Gras-
brook der europiischen Fahrt, die neucren der ,,Grofen Fahrt™ und unter ihnen
wieder die allergroBlen aul Kul ler den Ri fern des ameri-
kanischen Verkehrs zugewiesen. Die Lénge der Schuppen ist von 56 auf 400 m
angewachsen. Ihre gesamle Lagerfliiche belriigt rund 488000 qm.

Die ubersichtlich ausgebreiteten Waren konnen nun bequem von ihren
Emplangern besichtigt werden und diese kénnen uber den sofortigen Weiter-
transpori mit dor Eisenbatin, mit Fuhrwerk, im  FluBschif oder auf den kleinen von
Sehleppern b g verfiigen. Die Schuppen sind an der Land-
seite mit mehreren Lade- und Verschubgleisen, viele auch mit einem weiteren auf
der Wasserseite verschen; ihre Laderampen sind s0 hoch gelegt, dab die Giiter
bequem aul die Eiscnbahnwagen iibergeladen werden konnen.  So stehen die
Schuppen in unmittelbarer Verbindung mit den Hamburger Rangierbahnhifen,
von denen drei im Hafengebiet liegen, Hier werden die einzelnen Wagen zu
Zugen zusammengeseizt und dem deutschen Ei il A
8ind die Schuppen dureh gute Pllasterstrassen, die an ihre dem Land zugekehr

i i i hli mit den i n in Hafen und

ten Liings- und an ihre 8
Stadt verbunden. Dic kleinen Hafenfahrzeuge endlich konnen dank der Anord-
nung offener Tidebecken je@rzeit in alle Teile des Hafens gelangen nnd aufden
Flethen bis in das Herz der Geschiiftsstadt elndringen und ihren Inhalt an die
atidtischen Speicher abgeben, Unter den Kaischuppen sind einige hervorzuheben, die

ner b 1 i i . Dazu gehirt thstdersammelschuppen
am ostlichen Kai des Magdeburger Hafens. Er dient zum S8ammeln solcher Stick-
giter aus dem Freihafen, die nicht yl! den Hamburger Bahnhéfen, sondern erst
am zollinli Besti t® verzollt werden oder unverzoilt mit Begleit-

: zettel durch das deutsehe Zollinland hindurch ins Ausland gehen. Solche Stick-

giiter werden in dem Schuppen zu ganzen Wagen Sein
Sonderzweck kennvgeiehnet sich auch durch seine Anlage. Die Gleise sind in sein

Inneres Sein G findet sich in dem

4t noch aus der Zeit der Auslegerkriine; er steht am
Kranhéft und hebt bis zu 150 t. Hamburg verfiigt zwar iiher noch grossers
Kriine, deren gewaltigster 250 t hebt und zugleich den griBten Kran der Welt
darstellt, aber diese Riesenkrine dienen ausschlieBlich dem Werfthetrieb.
Umschlag im Strom. Fir den direktén Umschlag des eigentlichen
Massengutes wie Salpeter, Kalisalz, Getreide, Erze, Kohle usw., in gewissen
Filllen aueh von Stiickgut sind besondere Anlagen eingerichtet, die entweder
dem di wit und”Flub- oder Leichteriahrzeng oder
zwischen Beeschiff und Eisenbahn dienen. Im ersten Fall legen die Seeschiffe
iiberhaupt nicht am ('fer, sondern im Strom oder in Jer Mitte durﬂ:leiwmr
i Hats an D 3 an, ver-

breil
meiden so die Kaigebithren, was it lem & £ zngute kommt,
§o finden sich solche Diickdalben neben den anf der freien Elbe angeordneten
Zuerst i Segelschiffhnfen und zwar hier sogar in zwei Reinen. Weitere Anlagen
dieser At weisen der Baakenhafen, der Hansahafen und die breiten neuzeitlichen
Beeken auf Kuhwirder, Ro8-Neuhof und Waltershof auf.

ladekais. Der direkte Umschlag zwischen Schiff und Eisenbahn
vollzieht sich, ohne Vermittlung von Schuppen an den sogenannten Freiladekais,
i i ides I und in lieBli Beriick-

am ,@m K
sichtignng der Kohle am Kirch kal und am anf der Peute.
Hier treten als Hebevorrichtungen an  die Stelle der Halbportalkriine die Voll-
portalkriine, deren heide senkrechte Schenkel au! den Schienen laufen, die anf
dem Kai liegen. Gegenitber den alten Rollkrinen haben sie sber gleich den
Halbportalkrinen den Vorzug, daB sie mit ihren hohen Unterbauten iiber die
Eisenbahnwagen sich forthewegen, also keinen besonderen Kairaum fir sich
beanspruchen. Fiir den Kohlenumsehlag von der Bahn ins Schiff sind die
Kohlenkais auBerdem mit Kippern ausgeriisict, die den ganzen Eisenbahnwagen
kippen und seinen Tnhalt, am Ki p in die am
in die stromaufwiirts fahrenden Flubschiffe stiirzen. Eine dritte, dltere Anlage
dieser Art betreibt die Hamburgz-Amerika Linie an ihrem Kohlenkai.

Neben den festen Umschlageinrichtungen aul dem Lande gibt ¢s noch eine
Reihe von schwimmenden. Der K dstlich der K i
vereinigt beide. Hier findet der Umsehlag der aus England in grossen Mengen

im Seeschiff ankommenden auf die Leichte statt, die ihrer-
seits die Heizkohlen an die Seeschiffe im Hafen verteilen. Neben ihiren festen
Jmsehl am Ufer hier die K G ft
und die Kohl b ihre In_den

Koh
verschiedensten Hiifen volizieht sich der Umschlag von Getreide mittels zahlreicher
£ a i

er-
teilungsschuppen am Ostende des Baakenhafens. .Er dient zur Verteilung

schw Getreideheber. sie sind ergiinzt durch feste Heberanlagen
vor dem Getreidesilo an der Wurzel des Kuhwilrder-Hafens. Endlich dienen
[il i W il

der aus dem Zollinland oder dem Ausland in Y an
Stiickgiiter und entlastet sie von der sonst auf den Staatsbahnhdfen erforderlichen
Zollabfertigung. In dem dreieekigen Ausfuhrschuppen am Westkai des
Megdeburger Halens werden A i die von den See-
schiffen nicht am Kai, sondern auf dem Strom eingenommen werden. Das ist in
besonders ausgedehntem Mafe aul dem linken Elbufer der Fall,

Eine besondere Banarl weisen die fiinf Fruehtschuppen am Magdeburger
Hafen und am_Baakenhafen insofern auf, als sic fir die Lagerung von Sid-
frichten im Winter geheist werden komuen und zu  diesem Zweek nll-
seitig  gegen  Temperatureindlii b fi sind.
Der neueste unter ihnen, der Fruchtschuppen C, zelchnet sich noch besonders
durch Anlage eines Obergeschosses mus. Neben ihm  weist diese Eigen-
timlichkeil nur noeh ein am Prager Ufer des Moldauhafens fiir die Vereiniglen
Ellie Schiffahrtsgesellschaften errichteter Schuppen anf, der dem Umschlag vom
Oberlinder Kahn in die Schute dient. Er ist zudem so weit iiber dis Wasser-
fiiche in den Hafen hineingebaut, dab die Schuten in zwei Gassen upter seinen
Boden *fahren und durch. Luken im Schuppenboden beladen werden konnen.
Sein Obergeschol dehnt sich indessen nicht auf seine gunze Brelte aus, es ist
nurin Form breiter Galerien an den beiden inneren Lingswinden ausgebildet,
Der Ifauptgrund fiir die Beibehaltung des alten, h im

lem e, die jeweils an die
aus dem Betriebe sich crgebende Umschlagstelle geschleppt werden kdnnen. [m
ganzen sind im Hafen ausser den Werftkrinen 1494 Hebevorrichtungen mit eingr
gesamten TMubkeaft von rond 3000 ¢ vorhanden,

Speicher. Die Kaischuppen dienen nicht fiir lingere Lagerung der Waren,
Hierfiir sind vielmehr die Sie sich von den
aus Holz erbauten Schuppen dadurch, daB sie massiver gebaut sind, mehrers
Btockwerke , mit einer ei A h an nur Ka-
nillen gelegen sind und auf der Landseite im all i nur St . also
keinen Eisenbahnansehluf haben. Um sie den Geschiftsleuten, die dort ihre
Waren zeigen und verkaufen wollen, leieht zugiinglich zu machen, hat man si¢
zum grobten Teil in der Nithe der Geschitftstadt untergebracht. So hat sich cino
ganze Speicherstadt lings des Zollkanals am nordlichen Rande des Freihafen-
geblets entwickelt. Die erwilhnte A hme bildet der Kai i mit seinem
weithin sichtbaren Turm an der Spitze der Knizunge zwisehen Sandthor- und
Grasbrookhafen. Er liegt also am seeschifitiefen Wasser. Da sich aber heraus-
gestellt hat, daf die fiir den Speicherbetrieb vorwiegend in Betracht kommendern
Stia i einer g} h Sortierung nach Empfingern und Warengattun-
gen bedurfen, so ist es bei dem einen Bauwerk dieser Art geblieben. Nur

- is el

Hambu er Hafen hat also auch hier die vollige D

des O 03
untuntich h lassen: Die s , an allen Stellen gleichmABig
belle Riume zu rchaffen.

einer 8ich und Pro nicht in dem gleichen
Mabe bediirfen wie die Stiickguter, sind fiir ihre Lagerung auf das jenseitl
Elbufer verwiesen, Die Freihafen-Lagerhaus-Gesellschaft, die alle bisher erwilhnten

Speicher betreibt und an deren Gewinn der Stant nach gewissen vertraglich fest

Alle Adressbuch-Zuschriften erbeten an den

Hamburger Adressbuch-Verlag, Speersort 11,
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oldan- und Baalehafen eine Reihe von Bpeichern in Betrieb genommen,
Aunsser diesen hmu}ehen Speichern finden sich eine ganze Refhe privater
" m " 191

L s 7.)
o ken fir dere % . Nében den bisher besprochenen
reilen des Hafens,die dem dienen, ist h einjger Hafen-
pecken fiir besondere Zwecke zu Der K ist schon

erwikhnt. Gleieh ihm dient der neue Petroleumhafen seinem Namen gemiB eincr
‘hestimmten Warengattung und zwar nicht mur dem Petrolenm, sondern allen
prennbaren, also fenergefihrlichen Waren, wie Benzin und anderen Brenndlen
und Harz, Wegen der Feuersgefahr muBte dieser Hafen moglichst weit von allen
anderen Becken entfernt angelegt werden. Der alte Petroleumbafen auf dem
Kleinen Grassbrook, der noch heute diesen Namen triigt, ohne 2. Zt. noch seinem
Zweek zu dienen, konnte jener Forderung nieht mehr geniigen, seitdem der
Hemburger Hafen sich in westlicher Richtung weit tiber ihn hinaus entwickelt

afen
Vorhafens die Vulean-Werft und an der Elbe,
die und ik. Alle diese Werflen verfiigen
neben Ihren zu Aush iiber mehrere Sechwimm-
docks groBter Abmessungen, die dem linken Elbufer gegeniiber der Stadt das
Gepriige geben. Bie werden an { vop de Werft
iberfligelt werden, wenn aul Finkenwirder ihre zurzeit im Bau begriffenen
i Anhxe‘n

sein werden.

&) n b deren Anlagen sollen hier zundchst die
Behleusen, deren Zweck bereiis bei Besprechung der Wasserstandsver-
hilltnisse gedacht ist, Erwihnung finden. Sie liegen am oberen Eingang jeder
elnzelnen Gruppe von Wasserflichen nnd sind als Kammerschleusen mit schnell
su Offnenden Sehiebetoren ansgebildet. Der Wasserstandnntersehied oberhulb
und unterhalb der Schleusen betrigt nur wenige Centimeter, ein Gefille, dus
indessen geniigt, um eine der Schiffabrtunbequeme Strdmung in den Hilen und

hatte. Daher ist 1014 ein neuer Petroleumhafen an der Westspitze von
crofinet worden. Hier stehen die Tanks, vom Hafen und den daran anschliessenden
Arbeitsplitzen durch eine Strasse und Gleisanlagen getrennt, runiichst der Elhe
i1 festen Erdwilllen, die jeweils nur eine geringe Zahl solcher Tanks umechliessen,
ym im Falle eines Brandes den Fenerherd zu besckritnken. Zwei andere Sonder
becken dienen i Schiffe. Bie legen

engen Dur zu . 8le wird durch die Schleusen aufgehoben, die
somit zugleich die Stromung der Elbe vor einer Spaltung ynd Schwichung ihrer
fir die Tiefhaltung der Fahrrinne erforderlichen Kraft bewahren.  Solche
Behleusen sind die Miiggenburger Schleusen am obersten Ende des siidlichen

die El und die Gre am R "
die Rugenbergerschleusen am Kdhlbrand und anf dem reehten Elbufer die
B am Oberl 1 f

T
daher in der Nithe der dstlichen m : der E Zoll-
hafen vor der Einfahrt znm Oberhafenkanal am Nordufer der Elbe und der Miiggen-
nurger Zollhafen anf der Veddel, im Zuge des Miiggenburger und Veddelerkanals ;
or hat *neh von der Elbe einen besonderen Zugang durch den Peutekanal.
Verizehrsmittel und -wege. In einem so ausgedehnten Gebiet, in demn
sieh nieht nur ungehenre Warenmengen, sondern auch ein gewaltiger Strom von

die am
(Nitheresim | fiahrlich im A wi7)
Flutmesser. Zur Angabe dés jeweiligen Wasserstandes tiber dem Ham-
burger Nullpnnkt dienen drei selbstregistrierende Flutmesser, von denen zwel
auf einem beweglichen, nachis von innen erleuchteten Band, die den Wasser-
stand angebende Zahl nn:eigen:d:in anderer in Form einer Ubr die Meter und
s t. D

A , die ihre Ar und verlassen, hin und gen,
spielen natiirlich die Ver eine her Rolle. Der Eisenbahn
i:t sehon mehrfach gedacht. Sie tritt bisher an zwei Stellen in das Hafehgebiet
oin: Westlich des, Veddeler Zollhafens zweigt von dem grossen vomn preuBischen
) f Wilh hurg k en U die nach dem hambur-
gischen Verschubbahnhof , Niedernfeld** oder ,,Hamburg - Sud"* filhrende Linie
ab. Ober die groBie, awei ige Ober tritt der vom Haupt-
hahnho! kommende Strang in den Hafen ein und miindet in den prenlischen
verschnbbahnhof ,Hanneverscher Bahnhof". l‘nmil.tellbur an ihn sehlieben sich r‘h'u
v’ kai* od

humburgischen o) t'' und ,,Ver ler
Kai rechts' an. Er bedient das i der Bahnhof
8iid"* fir das i he bestimmt ist. AuBerhalb des Freihafens

des W ie g Anlage trilgt der schon
erwithnte Turm des Kaiser F d Ausbi

er er
‘art befinden sich in den Tirmen an den St. Pauli Landungsbriicken und an dem
d A

Kaiser Wilhelm Hoft auf K s kann der W an zahl-
reichen in der Niéhe von Briicken oder Schleusen angebrachten Pegellatten ab-
gelesen werden.
it ale. Wichtig fir den Seefahrer ist auch die genaue Bestimmung
der Zeit. Sie wird ihm durch gewisse Anlagen, die in elektrischer Verbindung
mit der te stehen, zu Tages- und Nachtstunden angezeigt.
Weithin sichtbar ist auf dem mehrerwihnten Turm des Kaiserspeichers der so
genannte Zeitball angebraeht, der kurz vor 1 Uhr nachmitiags in die Hobe steigt,
um Punkt 1 Uhr len. In der it dient dem gleichen Zweck
i auf dem Elektrizithtswerk anf Steinwiirder und auf dem Turm

und des Kaiumschlagsgebiets liegt auf der Peute eil:i| di"m
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Vers der an den Bahnhof rekt 1 ist
und die Industriepliitze auf der Peute bedient. Einen weiteren Bahnanschluf
firr das neue iet wi er Bau der von der Strecke
Harburg-(‘uxhaven abzweigenden Finkenwiirder Bahn bringen.

Strassen, Briicken und Elbtunnel. Der weit verzweigten, bisan dicSpitze
jeder Kaizunge fiihrenden Strassen ist glelehfalls sehon Erwihnung getan, £o weitsie
Az linke Elbufer erschlieBen, stehen sie mit dem Strassennetz der Stadt an zwei
gtellen in Verbindung. Am oberen Ende des Seehafens fuhrt die nahe der
Ei ke iicke iiber die Elbe. D sie im Zollgebiet
liegt, nnd der Verkehr zwischen beiden Hafenteilen iiber sie durch die Zoll-
kontrolle brlastet ist, wird zurzeit eine dritte EIbbriicke unmittelbar unterhalb
der Eisen' "hnbriicke, algo im Freihafengebiet, gebaut. Sie wird auch die Freihafen-
Fisenbahn und in ihrem oberen Stockwerk spiter die geplante Hafen-Sebnellbahn
itberfiihren. Die zweite Strassenverbindung mit der Stadt stellt in der Mitte des
hentigen Hafengebiets der E1btunuelher. Er fiihrt in elner Linge von 450 m
zwischen St. Panli nnd Steinwiirder in zwei Rohren, je einem fiir jede Verkehrs-
richtung 23,6 m unter dcr Strasse von Ufer zn Ufer; auf jeder Seite verbindet
jhn ein krelsformiger Schacht von 22 m i

mit der
in dem sich je 4 Anfzige fir Fuhrwerk und je 2 fiir FuBginger auf und ab-°

bewegen. Das fiir die Erleichterung und Abkirzung des Verkehrs von Ufer zu

Ufer ungemein bedentsame Bauwerk kostete 11 Mill. M., es wurde im Jahre 1911

demVerkehriibergeben. (Siehe il A —1914.)
Féhrdamp!

ter. Neben diesen festen Bauwerken vermittelt eine groBe
Zahl von den Verkehr beiden Ufern. Dieschon erwihnte
geplante Schnellbahin soll spitter die stildtische Hochbahn in den Hafen fortsetzén,
nm die Anfor ngen des Verkehrs restlos zu befriedigen.

Wie die Norderclbe selbst, bewirken auch ihre Nebenarme, der Reiherstieg
und der Kdhlbrand, eine weitere Trennung des Hafengebiets Jener wird durch
awei Drehbriicken am Westende des Bahnhofs , Hamburg-Sid" und im Zuge des
Veddelerdammes iiberschritten. Beim Kohlbrand  war die Zustimmung znm
Bau einer solchen Briicke in Riicksicht auf den Hafen von Harburg bei der

nicht Fiir die Zukunft ist auveh hier ein

Tunnel geplant.
Kohibr

t aber wird der Eisenbahn-, Fuhrwerk-
und F zwisehen und den ilteren Hafen durch zwei
Trajektschiffd vermittelt. Diese haben ein nach dem jeweiligen Wasserstande

je ein I
der St. Pauli-Landungsbriicken, kurz vor 6 Uhr morgens und abends sowie
uvm 12 Uhr nachts anfleuchtet, um Punkt 6 bezw 12 Uhr zu erloschen.
Betriebs- und Wohlfahrts-Einrichtungen. Zahireiche Beiriebseinrich*
tungen, wie die Lotsenstation auf Kuhwirder, Zollimier an den wichiigsten Off-
nungen der Zollgrenze, Poliz , Feuerldscheinr gen, Elektrizititswerke,
sowle i Wohlfahriseinrichtungen, wie die Auswandererhallen der Ham-
burg-Amerika Linie am Zollhafen, Speisehallen fiir die Arbeiter, Fleischbeschan-
amter, Anlagen zur Trinkwassery L F , Unfall-
i il das in dieser I ielseitige Bild des Hafens.
Behorden. Bau und Betrieb liegen in den Hinden desStaates. Den Bau
filbrt die Bandeputation, Sektion fir Strom- und Hafenbau aus. Ihr Diensige-
bilude steht im Hafen, nahe der Gasanstalt auf dem Grossen Grasbrook. Zum Teil,
soweit essich nm sti et handelt, istanch die
1. Sektion der Baudeputation beteiligt. Den Betrieb fubrt die Deputation fir
Handel, Schifahrt und Gewerbe, und zwar durch die ihr unterstellte Kaiverws
tung und Marineverwaltung. Die Kaiverwaltung hat ihr Diensigebiude in un-
mittelbarer Nihe der Sektion fiir Strom- und Hafenban. Die Marineverwaltung
dagegen hat ihre Dienstriume in der StadyNaheres siehe imAbschnitie wBehorden'),
Kosten. Die Gesantkosten, die Hamburg in der Zeit von 1814 bis 1917
fir den Bau und die Unterhaltung seines Hafens sowic hir die Zulabrisstrasse
suf der Elbe anfgewandt hat, betragen etwa 620 Mill. Mk. Dazu kommt ein Bei-
trag von 40 Mill. Mk., den das Reich fiir die 1 beig hat.
Geschichtliche Entwicklung. Zum Schluss mug ein kurzer Blick anf
die i den dieser g igh Anlagen dar-
stellen. Seinen Ursprung nahm der Hafen von dem heutigen Nikolaiflet siid-
ostlich der gleichnamigen Kirche. Von hier dehnte er sich allmihlich anf den
Binnenhafen aus, in den das Flet damals wie beute milndete Spiter kam das
Gebiet des heutigen Niederhafens hinzu, und her, d. h. al<o auf dem freien Klb-
strom, sowle in dem der Oberliinder Fahrt dienenden Oberhafen hat
sich eeit dem i urel rte der gesamte Hafenbetrieb
Hamburgs ahgespielt. FErst als nach der Befreiung vom Franzosenjoch im Anfang
des 19, ds die g der Stadt i konnte und die dem

hi i fielen, konnte der alte Stadtgraben zu dem
ersten Hafeneinschnitt ausgebaut werden. So entsiand der Anfang des heutigen
Sandtherhafens am Ende des 4. ; im mit diesen fin
die weitere Entwicklung entscheidenden ersten Bauten stand die wichtige Frage
Tidehafen od ? vor ihrer Losung. Fremde Ingenieure, Hollander und

senkrecht verstellbares Deck mit zwei Gleisen, die seehs Ef ag! anf-

nehmen kinnen; die Landungseiniichtungen tragen der des
Schiffes bei eln.clﬂ;er Belastung und seinem Heben und Senken beim Last-
weehsel dureh fef Brii Rechnung
Landungsanlagen. Fiir denregen Personenverkehrim Hafen sind zahl-
reiche 1 fiir die Fith erbaut und zwar hauptsichli

ch &n
fien'',

er
auf deren Urteil man demals viel gab, rieten nach dem Muster ihret
heimischen Verhaltnisse zum Dockhafen. Nur der rielbewussten und iberzeu-
gungstreuen Tatigkeit des spiteren Wasser war
¢s zu danken, dass Hamburg den ihm einzig natiirlichen offenen Tidehafen erhielt.
Jenes erste Becken war aber noch kein Hafen im heutigen Sinne, denn von einem
K b konnte man erst sprechen, seitdem die Eisenbahu den

den Spitzen der von den Fithren berihrten K. den W HO!
i Auflager der 1 Brii i
den Wasserstand folgen ; sie ruben daher aut brpern. Auf der dtsei
liegen die Ausgangspunkie des Fihrverkehrs an der Gasanstalt ant dem GroBSen
Grusbrook, am Baumwall und neben dem Elbtunnel vor St. Paulf, wo die ge-
waltige Anlageder 8t. Paunli l.audung!hrhcken zugleich dem regen Passagierverkehr
nach Harburg, den Stati der und den m dient. Thre Lan-
1 i ang 100 auswechselbaren Schwimmkorpern, ist
420mlang und 20 m breit nnd hatanf 200 m Liinge ¢in oberes Stockwerk fiirdie hohen
Seebiiderdampler. 9 Briicken von 80 m Linge fiihren auf die Landungsbiihne,
2auf das obere, 7 auf das untere Deek. Fiir den oberlindischen Verkehr
TanA A itdeich

ganzen Hafenbetrieb zn neuem. frischem Leben erweckte. So wurde in dem
gleichen Hafenbecken der erste Kai erst in der Mitte der sechziger Jahre erbifnet
und ihm folgten bald die Kaianlagen des Grasbrookhafens. Demnach driingt sich
dle ganze gewaltige Entwicklung des heutigen Hamburger Hafens auf die kurze
Zeitspenne der leizten 50 bis 60 Jahre zusammen. Der im Anfang der achiziger
Jahre yon Bismarck zum Heil der Hansestidte durchgesetzte und im Jahre 1888
feierlich 1 Anschluss Hamb an das d he Zollgebiet hat der
Hafenentwicklung die entscheidende Wendung gebracht. Der grosste Teil des
Hafens blieb Zollausland. Das brachte erhebliche Umwilzungen der topographi-
sehen Gesn‘mllugé mit sich. Das sti i i fens mit den

eht am Rande der Stadt musste der neuen Entwick-

lindet sich eine nlage im Ol am

Industrie. Neben dem eigentlichen Hafenbetriebe nimmi elnen breiten
Ranm des Hafengebiets die Industric ein. Sie muBte aus zwel Griinden in den
const o haushilteriseh vergebenen Hufenraum Eingang finden: Einmal darf ein
anf Vollkommenheit Anspruch erhebender Hafen die Sehiffbanindustrie nicht
entbehren, die ihrerseits eine Reihe von Gewerben im Gefolge hat; denn die im
Iafen verkehrenden Schiffe miissen jederzeit Gelegenheit zu Ausbesserungen
finden.  Andererseits hat Hamburg den Vorzug, da in seinem Freihafen
die eingefiihrten Rohstoffe nicht nur zollfrel gelagert und umgepackt, sondern
such industriell verarbeitet, d. h. veredelt werden dirfen. 8o findet &ich
fin Freflinfen neben dem groBen und kleinen Werften eine ansgedehnte In-
tustriestadt anf dem Kleinen Grasbrook und Steinwirder. Aber auch aunler-
halb des Freihafens macht die Industrie gern von der willkommenen Ge-
legenheit Gebraueh, sich in der Nachbarschaft des groBen Welthafens auf Plittzen

i
lung zum Opfer fallen, denn dort sollte der Zollkanal miinden. Fur d erlore-
nen Hafenraum mueste Ersatz geschaffen werden. Der Ausbau des Hankenhafens
und des Magdeburger Hafens auf der Stadtseite geniigie dafiir nicht. Es mussie
das jenseitige Ufer im weiten Umfange hingzugezogen werden. So entstanden
neben dem bis dahin einsam auf dem Kleinen Grasbrook gelegenen Petroleum-
bafen der Segelschiff-, Hansa- und Indiahafen mit ihren Flussschifthifen, Aber
bald, schon am Ende des vorigen Juhrhunderts, dringte der Verkehrsziwachs
anf neue Erweiterung. Anf Kuhwirder wurden die grossartigen Anligen fiir die
Hamburg-Amerika Linie geschaffen, die noch withrend des Baues verschiedent-
liche Erweiterungen eriubren. Die letzte grosse Hafenerweiterung, fur dic der
1008 mit Prenssen gedchlossene ,, Kohlbrandvertrag* erst dic ecforderliche Gebiets-
abrundung gebracht und fir deren ersten Ausban Hamhurg allein 45 Mill,
Mark bewilligt hatte, konnte zu Beginn des Krieges zwar in ihrer vorldutigen

Vit gutem WasseranschluB anzusiedeln. ~ Bo findet sie nen weite
wiume anf der Peute und anf Billwirder, wo dureh Aufhdhung des Gelandes
und Gleis- und Btrafienanschlub allen ihren Bediirfnissen Geniige geleistet wer-
den soll. Unter den Werften sind die bekanntesten und grodien: Die Werft von
lohm & Voes auf Bieinwilrder, fir die am Vorhafen der Kuhwirder Hifen ein

Zum gebracht, aber nicht weiter fortgefuhrt werden. Ea
wuarden im Jahr des Kri bruchs die neten Auf Nenhof,
pimlich der zum Beeschiifhafen amsgebaute Oderhafen, der verlingerte Hosshafen,
ferner der Trave- und Rodewisch Hafen, die als Ersatz fiir den als Fiussschift-
hafen ausgeschiedenen Oderhaten dienten, der Ellerholz- und Roes-Kanal und der

o ——

2%~ Das Inhalts-Verzeichnis befindet sioh hinter dem Titelblatt im ersten Band. S
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Post- usw. Einrichtungen

aus der fritheren, jetzt nach Westen verlegten Kohibrand-Miimdung gebildete
neue Kohlenschiffhafen, und aut der Elbinsel Waltershof der Neue Petrolenm-
der Jachthafen, der Waltershofer Hafen mit dem Parkhafen, der Rugen-
und der Maak :lrderllulm fertiggestellt und zam Teil dem Betriebe
ubergeben. Der Wallershofer Sceschiffhafen, der in seinen Abmessungen alle
lteren Hafenbecken weit iiberragt, ist einstweilen nur mit Boschnngen eingefasst.
Sein kaimissiger Ausban, wie die Fortsetzung der fiir Waltershof geilanten
Bauten tberhaupt, moss fiirs erste der Zukunft uberisssen bleiben Dagegen hat
dstlien des Kohlbrands der Hafenaushau sehr bald nach dem Kriege seine Fort-
setzung gefunden, wo mehrere grosse Kalschuppen, eine nene Kaimaver und
gabilreiche Krine teils bereits fertiggestellt, teils noch fm Bau sind.
Das Verzeichnis des Beamtenpersonals slehe Abschn, I

Siehe auch unter Hafen-, Lots-, Leucht- und Tonnenwesen,

!chl.u“. 34

Die im Hamburgischen iet liegenden haben den Zweck,
dle Alster, die Bille und die Hhmmerbrnn!.l.smﬂ]P gegen die stark wechselnden
FEibwasserstinde abznschliessen und die Hohe des Wasscrsplegels im Interesse der
lsnhmnhrl und der melwermu: in 'lFHI,Im[nIP]I Grenzen zu halten. Die Schleusen
lm sind 1 Sperr

Wasserstandshdhen der Elbe:

der ‘Alstm'.

Migl. Niedrigwasse: sees +3,07 m zwischen ........ 45 und + 6,65 m
»  Hochwasser . .. +511 m MORRAL oy ivaiiniiin ey 0,00 1
n‘})‘;‘"";‘f 1“’;;;;"“??‘_ E‘“’ 4 e Al ~der Hammerbrook-Kaniile:
Hielkte Enbe (um 17, Jan. 1005) 0.9 m Pshe o BRI R
mttelbm!na. HOTEA Axs =X /8 m
twischen ... .. ..«rﬂnnd-lﬁ'mm der Bill
allwochentlich einmal ..., -+ 6,00 awischen ........ 8,80 und + 5,60 1

Eine Beschreibung der e\nnalnen Schleusen siehe Im Adressbuch
1917 und in den frilheren Jahrgangen.

Die Frelhafenspelcherstadt.

Mmcillmgen fiber diesen Speicherkomplex und seine Einrichtung siehe im
Adressbuch 1017 und in den friheren Ausgaben; Verinderungen sind im letsten
Jahre nicht vorgenommen.

Elbtunnel St. Pauli-Steinwirder.

Mittellnngen iiber den Elbtunnel 1iehe im Adressbuch 1917 und in friiheren
Jahrgiingen. Niiheres iiber die iz und die Bes der Verkehrs-
ordnung siebe Adresshuch., Jahrglmze 1uu—m4

Post-, Telegraphen- und
Fernspreeh-Emriehtungen.

Uber die Gebdud des Post- und Telegraphen-
gebiindes am Stephansplatz \md an der Ring-strassa, des Pal etpoab
amta Ringstr.
Hnuptba.hnhnf mh den Poatsmtern 1 und 7, daa Pofg.?.mts ll“url;d

iiber die Bet; des in
M!wellungen in den Adresubuch-.hhrgsngan bis 1917 enthalten.
Das Fernsprechgebiude
83, b5, 26, 28, 30,
Istant einem vom hamburgischen Staate erworbenen, 11429,7 qm grossen Grundstiicke

erbaut. Das Gebaude ist in den Jahren 1902—1906 aunfgefithrt und in den Jahren
1614—1921 durch einen Anbau erweitert worden. Die Strassenansichten sind nnter

Verwendung von roten Verblend und Sandstein
in gotischem Stile gehalten. Die lio‘snsu hten =md in Imgelruhlmu hergestellt.
In dem Gebiinde sind i : das Fer Hamburg, das Postamt 13,

das Telegraphenbanamt und das T uetmphenmm.mm sowie auch andere Dien
stellen der Post- nnd Telegraphenverwaltung, Die Umformung des dem Hi ¢ bﬂpmmr
nungsnetz der Hamburgischen Elektrizititswerke entnommenen Drehstromes in
Gleichstrom yes dnreh Mot mit einer ung von 250
Kilowatt. Die Riume werdﬂullmhelne Niederdruckdampfheiznng erwiirmt, Fiir tie
Fernsprechsiile ist eine Liiftungs- und Kithlanlage eingerichter, durch welche erreicht
werden soll, dass die Temperatur in den Silen im Sommer nicht iiber 250 Celsius
steigt. Ansserdem hesteht eine Ozonanlage. diefiir Verbesserung der Luftverh#ilinisse
sorgt. Die hebaute Grundfliche des Hanses betriigt rund 7000 qm, Die drei Hofe
sind znsammen 2600 qm, die Vorgiirten und Vorpliitze 1884 qm gross. ‘Die Linge
des Gebiiudes betriigt an den Strassen 143 bezw. 75 m, die Breite des Gebiudeteils
&n der Schliiterstrasse 21,6 m. Das Gebiiude ist massiv aus Stein und Eisen erbaut.

Technische Einri Fernsp alg
Hamburg (Binder- unﬂ s:lllnlonlnue).

Das Ortsamt der Fernsprechzentrale vermittelt den Orts- urmprech\erkehr
der Teilnehmer in Hamburg, Altona und Wandshek untereinander sowie den
Verkehr mit den Vororten Harburg, Blankenese und Bergedorf. Es enthdlt z. zt.
Einrichtungen fir 60000 Ansehlnssleitungen, Die Anschliisse sind im Amte in
Gruppen zu je 10000 nnterteilt. Gegenwirtig bestehen 6 Gruppen (Hansa, Elbe, Alster,
Nordsee, Merkur, Vulkan). Daa Hamburger Ortsamt, das im Jahre 1910 von der
Firma Deutsche Telephonwerke G. m. b. H. in Berlin ge! haut (Zentralbatteriesystem,
Gluhlampensignalisierung, selbsttitiger Anruf, e SehInsszel

berwachungs-, Kontroll- und \[(-ewmru‘hmm:t‘n fiir alle Vorgitnge des Betriebes
und dergl) und in den Jahren 1917—1921 umgebant worden ist, um es mit den
in Anssicht genommenen halbautomatischen Ausseniimtern in Verbindung bringen
#u konnen, unterscheidet sich von der Mehrzahl der neueren Amter dadureh, dass
es eine Anrufverteilung besitzt. Die b Amte eingehenden Anrufe der Teil-
nehmer werden an besonderen Plitzen — Verteileramt — mit Hilfe geeigneter
technischer Einrichtungen anf solche Arbeitsplitze des Abfrageamtes welterges
leitet, deren Beamtinnen gerade nicht anderweit beschitfiigt und demnaeh zur
sofortigen Erledigung der gewiinschten Verbindung bereit sind. Ein zweites Fern-
sprechamt fiir den Orts-Fernsprechverkehr wird z.%t. im Postgebiude Alterwall
eingeriehtet und soll fm Herbst 1922 in Betricb genommen werden,

Das Fernamt vennittelt die Verbindungen nach auswiirts und ist fiir
500 Fernleitungen eingerichtet. Gegenwirtig werden 808 Fernsprechdoppelleitungen

elnsrhl. 87 Vorortsfernleitungen betrieben. Durch Auinnlmm( elnerumﬂen Anzahl
dicser Leitungen unter Al g der ppels 1tung werden
weitere 115 Leitungen (D leitungen) g , sodass im ganzen 522

Fernsprechverbindungen 2ur Verfiigung stehen, Ausserdem werden 101 Lejtungen
zum gleichzeilige 1 relegraphieren mithenutzt, Fir die Entgegennahme der Anmel-
dnugen dient das Meldeamt. .-\Mmgen der Tellnehmer werden an das

Im August des Jahres 1921 waren an das Hamburger F
58415 Haupt und rund 31426 Nebenanschlisse herangefiihrt. Bel dem
sprechamte werden rund 4400 Beamte, darunter 8900 weibliche Personen, besrhﬂm“

Der Post- und Telegranhen-Verkehr in Hamburg 1921,
Elngegangene Briclc, Postkarten, Diueksachen, Geschifts-

pm-icn' und \\mmpmhcu einschl. innerhalb der
At cerssran . (1921) nieht gezithlt
Abeeuundte Briche usw. ciieiea o 198084 885 Briiek
Eingegangene Fakcte nhnu w urv.nn-rnlm . (1621) 5165550 Stiick
Pakete mit Wertangabe . » 453162 »

Bilcle und Kistehen mit Weite
Abgesandte Prkete ohns Wertangabe. .
Pakete mit Weitangabe, .
Bricle und Kistehen mit \u-rmu;nlw .

» 189921
0 5589 222 Stiick
876711

» 202791

Posmnwelsungen. A
Eingegangen Bt 1528 089 Stiiek
Botrag . . Mk, 821780 029
Abgesandt .. 1884 777 Stiick
Betrag Mk. 894 827 098

Post- ﬂbweluungs- und Scheckverkebr.
Elnzmhme Zahlkarten (1521) 3713 258 Stlck
ieeees M BITT 746903
» 809 471 Stiick

T oo Mk, 980 441210
Poatnwhulhw-.
WADGOGADGOD . \..vvivivisiiinararibiisisarinin » 01867 Btick
Ponanm‘dre.
Eingegangen . ........ . * 17271 Btick
Telegraphen -Vm-kehr.

Eingegangene Tolegramme .. . 4705 006 Stiick
&exebcuo Telegramme. ... oo 442891
Z&hl der von den Fernsprechanstalten des Orts-

fer g-Altona vermit-
telten T A e e R 175 012 606 Stiick

Nachwelsung iiber den Post- und Tel phenverkehr
der Freien und Hansestadt Hamburg
in den Jahren 1910 bis 1921,

Aufgegebense

% Fur Empfinger im Orts- und Land- |
! bestellbezirk eingegangene

Briete, | Briefe Briefe, Briefe

i
; Postharten,  Pakete | Pakete unrlh :Pos!kmen,' Pakete | Pakete lmllQ
3 Drughsach., i Kilsteh. {Drueksach. Kitsteh
- Ge‘ﬂmm;‘ ohue mit mit § Geschifts. d ohne mit it
papliere nn pl\plere nn ¥
Waswmproh. Wertangabe [Ware grabi| We.tangabe
Stiiek Stilek | Stiick | stiick | | Stick | Stiiek | Stick

!‘IIM 204550 112 5247-lﬁl ‘ 154418 t #9770 | "213 468476 | 6255 062 | 116 807 Iﬂl 150
1011 238083165 | 5527808 | 187616 | 88336 | 502611930 | 6356110 | 125505 76095
5 E50 508 | 106468 | 80400 | 200005676 | 711432 | 118210| 81583

3 6057662 103570 | 88081 | 817554842 | 7412749 | 142 241(101 528
1014 Z#h] ansgel.| 5116130 | 83671 5

90962 |Ziibl.ausgel.| 6 486352 | 115078 74 509

1015 Zih1 ausgel.| 4056 360 | 55074 | 105065 Zihl.ausgef.| 6 980 860 903823
1016/Zh] ausgef. | 4650019 \ 78258 | 88668 [Zithl ausgef | 6U36996 | 74423 99781
1017 Zﬂhl.ﬂu!zﬂ 7926700 | 288946 | 87335 [Zihl.ausgef.| 5598138 | 247 953| 122 006
9287171 i731977 123661 [Zithl.ansgef.| 4799308 | 551 875, 163 340

5004 473 | 900 068 | 197997 \Zih) ausgef.| 5086155 | 858 084 179 880
1920, 7nhl m1= ef.| 5587 20‘0’2952'16 194435 | 264 252916 | 4670904 |1 111 556] 108 842
1921 Zihl, ﬂuigel 6150 550 | 453 162 { 189421 | 198084885 | 5589222 | 876 711] 202 701

e e TRz e Y

\Fur F‘mpn\ngvr ‘I i Zahl gcr | Zahl der

im Orts- n Land-| . von den | qa) von den

| bestellbezirk i pRotraider I Verlags (LRLED Fern-
E eingegangene | einge- ausge- | Post- i1L sprech-
@ | Post- | Post-| zahlten | zhite ““‘“"e“ i anstalten
" nach- | auf- i aufge- | einge- ver-

| nahme- "trags- 1 Postanweisungen ‘u\emen j| geben | garfgen hmmellcn

sendung. briefe| Zeliungs-§

nmmers

stick | suiiok | spmum
ﬂfﬂﬂﬂ' 15129195

Stiek  Smck(  Mark Mark

o481z 185 112471

3411552 gmssn it

1 |221
THTA54 | 04813 181 011 MS 200 256 B(Il[I 20194 296 | 3 609 040 ‘ 8558 885 1128 202 263
799586 | 78455 (181 402 29811‘17 064 naEmom 524 | 3081164 | 8916054 141125
008558 1107291 {182 800 918 198 060 Sl!l ZBEO0 AB1 | 3061 088 | 4007 (28 15301
28325 252 |

8480013 154 0
007 wr.-w 2700005 | $343777 | 148588

16872 716, 1 818 191 z-:ar..mﬂusamm
25041 871 | 1750 043 | 2282 £37 124 911 750

795709 | 74 862 (165 006-3821175 325
o DAT 640 42 698 [141 21 6581150 'l"iﬁl(‘vl‘ a7
512424 IN' 3 146 227 270|156 267 81

|

513 209 2| 156 428 507

918] 711251 | 198 402 305, 41 Y20 446, 1 881 504 | 2475 097 | 1116 875 T84
191911 150 964 677 dﬁﬂw 50166 060 | 922 247 | 1305 462 | 155 386 147
19201 110 878 18 802 006|316 776 730 49 046 285 | 8 618 347 | 3497 896 [170 328 215
1921f 891367 4 B27 008321 780 024] 31 701 785 || 4 842 891 | 4 203 906 [175 012 643

Das Vi 1is des, Bea 18 siehe Abschm. I.

Post~ und Telegraphengebiihren.

Von der bisherigen Miticilung der Gebiihrensiitze an dieser Stelle hat Ab
stand genommen werden mussen,

Luftverkehr.

Flogver sind auf Strecken

Himburg—Berlin 2 mal tiglich Danzlgk Khlllgﬂ!erg— \remel— Riga-
Hamburg — Amsterdam—London
Hnamburg—Weslerland 2 mal tiglich Ko "Dw 1
Hamburg—Kopenhagen’ ¢ Moskad
Berlin—Dresden—Frag Berlin—Koln-Briissel - Amsterdam—
Berlln—l.elm}g—h'hm_l:ep—llﬁnehen- London beaw. Par'd

A 7l ent

gerichitet nnd von einer 3 EIn Klinken-
dient zur nud Uml der F

Nihere Auskunft durch die der Hamburg-Amerika Linie, 10
Hamburg: A 25 und J 16, Tiets.

-Alle Adr&ubuch-!ucchrlﬂoq erbeten an den Hamburder Adr;;ﬁmch-Vorlu. Bpi;nm 1.
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