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Offentliche Bauten

der Maakenwiirderhafen als Tegeplatz fiir die Unterelbe-8ehiffahrt erghnzend zur
Beite trift. In dieses Gesamibild des Hafens gliedern sich noch cinige weitere,
gewissen Sonderzweeken dienende Becken ein, wie die Zollhifen, der FluBschiff-
bafen auf der Peute, der alte und der neue Petrolenmhbafen, der Kohlenschiff-
hafen und die Holzhifen bei Billwiirder

Der grobie Teil des Hafens ist beim ZollansehluB Hamburgs im Zollans
land verblichen. Er bildet also einen Freihalen. Zu Ihm gehiren mit Ansnahme
des Kohlenschiffinfens i eschifftiefe und der groBte Teil
der Fluischiffh A der Seeschiffhafen iiberhaupt
ist finbaufwiirts durch die Eiseniuhnelbbriicke und die iiber sie gefiihrte Bahn-
linie begrenzt. Von dort Jauft die ans festen oder schwimmenden Zollgittern
bestehende Zollgrenze dichtam gidrande der Stadt entlang und 1Bt zwischem {hr
und dem Hafeu nur eine aus Oberhafenkanal, Oberhafen, Zollkanal und Binnen-
baferr gebildete Wassersirasse frei, die es der Binnenschiffahrt gestattet,
das Freihafengebiet zu umgehen; von der im Strom angelegten Begrenzung des
Niederhafens ans iiberschreilet die Zollgrenze die Elbe, folgt dem linken Ufer bis
zur Osilichen Begrenzung des Kohlenschiffhafens, lehnt gich an dessen dstliches
Ufer und schliebt sich sudlich des Rofkanals im wesentlichen der Landesgrenze
an. Das o umschlossene Freihafengebiet hat eine Wasserfliche von 776 ha.

Die erwihnie ¥ rsirasse zur Umgehung des Freihafens weist noch elne
an der Siilze begi Abzweigung (Ericusg ) kthorhafen-Magdebur-
ger Hafen) anf und erl damit noch einc weitere Aulgabe : Indem alle Briicken
tiber diese Wasserstrasse heweglich angeordnet sind (eine Rollbriicke und fiin{
Drehbriicker pglicht sic den hochgeb: die Umgehung der
festen Elbbriicken. Soweit der Zollkanal der Umgelung des Hafens dient, hat
er sein Gegenstiick im Siiden des Hafens, nkmlich in dem Kanalzug: Miiggen-
burger Kanal - Zollhafen - Veddelk 1- Ellerholzk 1-Rosskanal-Rugen by
Kihlfleth. Er bglicht es den ¥’ die Fahrt auf der von der See-
schiffahrt belebien Elbe zu vermeiden und die hinteren Hafenzufabrien zu
erreichen.

Gliederung des Hafems. Wie also die Gesamtanordnung anf moglichst
glatte Abwicklung des Schiflsverkehrs hinzielt, 50 suchen die Einzelan-
lagen nach Miglichkelt dier heschleunigten Abfertigung derSchiffe zudienen.
Im Umschlagsbetrieh ist zwischen Massengui und Stiickgut zu unterscheiden.
Dieses verlangt die komplizierteren, weitliufigeren und damit teureren Kafanlagen.
8ie werden auch von einem grossen Teil des Massengutes beansprucht, so weit es
nimlich als solches sicl nur durch seine Menge kennzeichnet, aber seiner Ver-
packung mach sich vom Stickgut nicht unterscheidet. Daher iiberwiegen die
Kaianlagen fiir Giiter in_Stickguiverpackung die Anlagen fiir Massenumschlag
Yon Giitern in loser Schiitinng bei wellem. Ihre Anordnung ist in den neueren
Hifen dicselbe geblieben wie in den dliesten. Nur ihre Ausmasse haben orheb-
lieh zugenommen.

Kalanlagen. DieSecschiffkaissind durehweg mit senkreeht mbschliessen”
den Kaimauern eingefasst. An diesen macht das Seeschiff in der Regel mittels
der auf der Mauer Poller fest; in Fillen hilt
es durch AbbAumen zwischen sich upd der Mauer einen Zwischenraum, der den
kieinen Leichtern oder Flussfahrzeugen als Liegeplatz dient  Mit den weitaus-
Iadenden Kriinen aufl dem wassorseitigen Kaistreifen vor den und

Der Kal fiir den Ausfuhrverkehr vollzieht sich in amgekehrter
Richtang mii den gleichen Mitteln.

Neben dem Gifentlichen vom Staat ausgeiibten Kaibetriob verwalten iilige
der bedeutendsten Keedercien die ihr zugowiesenen Kaistrecken selbstindig,
Dieser Privatkaibetrieb hot allmiihlich einen erheblichen Umfang angenommon,
Er beruht auf der Verpachtung der betre len Kalstrecken an die Reederei,
die damit fir ihre i to Verfiigung -iiber die Benutzung
ihrer Kais erhiilt. horen die Hamburg-Amerika Linie,
die Woermann- und Deuisch-Ostafrika Li die Hamburg-Siidamerikanische
Dampischiffahri-Gesellschaft, die Deutsehe Levante-Linie, die Cunard-Line, dip
Royal-Mail-Steam-Packed-Comp. und die American-Line,

Hebevorrichtungen. Die dem schnellen Umschlag im Loseh- und Lad «
betrieb dienenden Hebevorrichtungen sind sehr mannigialtig; die Hauptrol s
spielt der fahrbare Kalkrun on der Wasserseite der Schuppen. Der alte Dam p «
rollkran mit eigenem Dampfkessel, der sich auf einemn eigenen Gleis am Ran d-
des Kais entlang bewegt und somit dem Verkehr einen wertvollen Btreifen
entzieht, verschwindet immer mehr aus dem Iafenbild. Fr ist z. B. noch an
den Kuis des Sandtorhafens, des kltesten unter den Halenbecken, auzutreffen.
Der neuzeitliche Kran steht auf einem kligen Wi geriist, dessen
kiirzerer senkrechter Schenkel anf einer hart an der Kaikante liegenden Schiene
lsuft, withrend der wagerechte Schenkel sich mittels zwel Rollen anf eine an der
Wand des Schuppens angebrachie Schiene stiitzt.  Unter diesem Winkelgeriist
verbleibt also der frefe Raum bis fast an die Kaikante dem Verkebr. Durch die
damit bewirkte Hebung des Kranes ist zugleich die bequeme Bedienung der bel
Hochwasser und im unbeladenen Zustande hoch tber den Kal ragenden neuzeit-
lichen Riesendampfer wesentlich erleichtert. Auch diese sogenannten Halbportal-
kriine waren urspriinglich aut Dampfbetrieb eingeriehtet, nur wurde thnen der
Damp! aus einer K durch ein glic Roh em zuge-
fithrt. Indessen hat sich diese an zwei Kaisteecken hetriebene Anlage so
wenig wirtschaftlich erwiesen, dab dort der Halbportal-Dampfikran dem elek-
trischen Betrieb weichen mubte, Auch sonst haben alle neueren Sehuppenkring
elektrischen Antrieb erhalten. Unter ihnen ragt durch erhBhte Lelstungsfabig-
keit der Doppelkran hervor. Er verbindet den normalen Drehkran, dessen
Ausleger in seiner Neigung vertikal verstellt werden kann, mit einer unter ihm
rechtwinklig zur Kaikante beweglichen Laufkatze. Damit wird erreieht, daB an
demselben Punkt des Kais zwei Haken zugleich arbeiten konnen. Schiebt man
nun mehrers Doppelkrine dicht aneinander, so kinnen sogar vier und noch
melir Haken an einer arbeiten, das U 1t hiifl
erheblich getordert wird. Die Doppelkriine sind schon an {hren vlgl hbheren,
ither das Sch h A leichl kennh und sind bisher
in mehrfacher Ausfiihrung am Petersen-, Australia-, Afrika-, Sandthor- und Vers-
mannkal in Betrieb gestelll. Die v im 2,6
oder 3 ¢, die L der D 1,5t 4t heben.

Daneben sind die Schuppen noch an der Landseite mit kleineren an der
Wand befestigten, jetzt auch meist elektrisch betrichonen Kritnen von 1-84¢ Hub-
kraft nusgeristet. Fiir sehwerere Lasten sind die Kals an einzelnen Stellen
mit festen K@nm ausgeriistet, die neverdings durchweg als sogenannte Turm-

den Hebevorrichtungen des Schiffes selbst kinnen also ausz dem o1
See

oder werden und neben der kreisférmigen Bewegung
der Last auch eine radiale gestatten. Der grifite feste Kran im oOffentlichen
ibetri t

schiff die Waren zu gleicher Zeit auf den Kai und auf das Leichter- oder
suf das fiir den Weitertransport bestimmte Flussschilf geliseht werden, je
nachdem die Waren zuoniichst des Durchgangs durch den Kaischuppen
bedirfen oder nicht.
ischuppen. Der Hamburger Kaischuppen besteht aus einem einzigen
ebenerdigen Raum, der nur dureh Brandmnauern untergeteilt ist. Auf luftige und
helle Raume mit guter Ulersicht ist besonders Wert gelegt. Scine Breite ist so
bemessen, dab auf die Linge des davor liegenden Schiffes dessen gesamte Ladung
ausgebreitet werden kann, ohne daB ein in vielen Fillen unbequemes, hohes
Aufeinanderstapeln notig wiire. Da die Breite cntsprechend dem  Alter der
Schuppen zwischen 14,8 und 50 m wechselt, so sind die ilteren auf dem Gr. Gras-
brook der europiischen Fahrt, die neucren der ,,Grofen Fahrt™ und unter ihnen
wieder die allergroBlen aul Kul ler den Ri fern des ameri-
kanischen Verkehrs zugewiesen. Die Lénge der Schuppen ist von 56 auf 400 m
angewachsen. Ihre gesamle Lagerfliiche belriigt rund 488000 qm.

Die ubersichtlich ausgebreiteten Waren konnen nun bequem von ihren
Emplangern besichtigt werden und diese kénnen uber den sofortigen Weiter-
transpori mit dor Eisenbatin, mit Fuhrwerk, im  FluBschif oder auf den kleinen von
Sehleppern b g verfiigen. Die Schuppen sind an der Land-
seite mit mehreren Lade- und Verschubgleisen, viele auch mit einem weiteren auf
der Wasserseite verschen; ihre Laderampen sind s0 hoch gelegt, dab die Giiter
bequem aul die Eiscnbahnwagen iibergeladen werden konnen.  So stehen die
Schuppen in unmittelbarer Verbindung mit den Hamburger Rangierbahnhifen,
von denen drei im Hafengebiet liegen, Hier werden die einzelnen Wagen zu
Zugen zusammengeseizt und dem deutschen Ei il A
8ind die Schuppen dureh gute Pllasterstrassen, die an ihre dem Land zugekehr

i i i hli mit den i n in Hafen und

ten Liings- und an ihre 8
Stadt verbunden. Dic kleinen Hafenfahrzeuge endlich konnen dank der Anord-
nung offener Tidebecken je@rzeit in alle Teile des Hafens gelangen nnd aufden
Flethen bis in das Herz der Geschiiftsstadt elndringen und ihren Inhalt an die
atidtischen Speicher abgeben, Unter den Kaischuppen sind einige hervorzuheben, die

ner b 1 i i . Dazu gehirt thstdersammelschuppen
am ostlichen Kai des Magdeburger Hafens. Er dient zum S8ammeln solcher Stick-
giter aus dem Freihafen, die nicht yl! den Hamburger Bahnhéfen, sondern erst
am zollinli Besti t® verzollt werden oder unverzoilt mit Begleit-

: zettel durch das deutsehe Zollinland hindurch ins Ausland gehen. Solche Stick-

giiter werden in dem Schuppen zu ganzen Wagen Sein
Sonderzweck kennvgeiehnet sich auch durch seine Anlage. Die Gleise sind in sein

Inneres Sein G findet sich in dem

4t noch aus der Zeit der Auslegerkriine; er steht am
Kranhéft und hebt bis zu 150 t. Hamburg verfiigt zwar iiher noch grossers
Kriine, deren gewaltigster 250 t hebt und zugleich den griBten Kran der Welt
darstellt, aber diese Riesenkrine dienen ausschlieBlich dem Werfthetrieb.
Umschlag im Strom. Fir den direktén Umschlag des eigentlichen
Massengutes wie Salpeter, Kalisalz, Getreide, Erze, Kohle usw., in gewissen
Filllen aueh von Stiickgut sind besondere Anlagen eingerichtet, die entweder
dem di wit und”Flub- oder Leichteriahrzeng oder
zwischen Beeschiff und Eisenbahn dienen. Im ersten Fall legen die Seeschiffe
iiberhaupt nicht am ('fer, sondern im Strom oder in Jer Mitte durﬂ:leiwmr
i Hats an D 3 an, ver-

breil
meiden so die Kaigebithren, was it lem & £ zngute kommt,
§o finden sich solche Diickdalben neben den anf der freien Elbe angeordneten
Zuerst i Segelschiffhnfen und zwar hier sogar in zwei Reinen. Weitere Anlagen
dieser At weisen der Baakenhafen, der Hansahafen und die breiten neuzeitlichen
Beeken auf Kuhwirder, Ro8-Neuhof und Waltershof auf.

ladekais. Der direkte Umschlag zwischen Schiff und Eisenbahn
vollzieht sich, ohne Vermittlung von Schuppen an den sogenannten Freiladekais,
i i ides I und in lieBli Beriick-

am ,@m K
sichtignng der Kohle am Kirch kal und am anf der Peute.
Hier treten als Hebevorrichtungen an  die Stelle der Halbportalkriine die Voll-
portalkriine, deren heide senkrechte Schenkel au! den Schienen laufen, die anf
dem Kai liegen. Gegenitber den alten Rollkrinen haben sie sber gleich den
Halbportalkrinen den Vorzug, daB sie mit ihren hohen Unterbauten iiber die
Eisenbahnwagen sich forthewegen, also keinen besonderen Kairaum fir sich
beanspruchen. Fiir den Kohlenumsehlag von der Bahn ins Schiff sind die
Kohlenkais auBerdem mit Kippern ausgeriisict, die den ganzen Eisenbahnwagen
kippen und seinen Tnhalt, am Ki p in die am
in die stromaufwiirts fahrenden Flubschiffe stiirzen. Eine dritte, dltere Anlage
dieser Art betreibt die Hamburgz-Amerika Linie an ihrem Kohlenkai.

Neben den festen Umschlageinrichtungen aul dem Lande gibt ¢s noch eine
Reihe von schwimmenden. Der K dstlich der K i
vereinigt beide. Hier findet der Umsehlag der aus England in grossen Mengen

im Seeschiff ankommenden auf die Leichte statt, die ihrer-
seits die Heizkohlen an die Seeschiffe im Hafen verteilen. Neben ihiren festen
Jmsehl am Ufer hier die K G ft
und die Kohl b ihre In_den

Koh
verschiedensten Hiifen volizieht sich der Umschlag von Getreide mittels zahlreicher
£ a i

er-
teilungsschuppen am Ostende des Baakenhafens. .Er dient zur Verteilung

schw Getreideheber. sie sind ergiinzt durch feste Heberanlagen
vor dem Getreidesilo an der Wurzel des Kuhwilrder-Hafens. Endlich dienen
[il i W il

der aus dem Zollinland oder dem Ausland in Y an
Stiickgiiter und entlastet sie von der sonst auf den Staatsbahnhdfen erforderlichen
Zollabfertigung. In dem dreieekigen Ausfuhrschuppen am Westkai des
Megdeburger Halens werden A i die von den See-
schiffen nicht am Kai, sondern auf dem Strom eingenommen werden. Das ist in
besonders ausgedehntem Mafe aul dem linken Elbufer der Fall,

Eine besondere Banarl weisen die fiinf Fruehtschuppen am Magdeburger
Hafen und am_Baakenhafen insofern auf, als sic fir die Lagerung von Sid-
frichten im Winter geheist werden komuen und zu  diesem Zweek nll-
seitig  gegen  Temperatureindlii b fi sind.
Der neueste unter ihnen, der Fruchtschuppen C, zelchnet sich noch besonders
durch Anlage eines Obergeschosses mus. Neben ihm  weist diese Eigen-
timlichkeil nur noeh ein am Prager Ufer des Moldauhafens fiir die Vereiniglen
Ellie Schiffahrtsgesellschaften errichteter Schuppen anf, der dem Umschlag vom
Oberlinder Kahn in die Schute dient. Er ist zudem so weit iiber dis Wasser-
fiiche in den Hafen hineingebaut, dab die Schuten in zwei Gassen upter seinen
Boden *fahren und durch. Luken im Schuppenboden beladen werden konnen.
Sein Obergeschol dehnt sich indessen nicht auf seine gunze Brelte aus, es ist
nurin Form breiter Galerien an den beiden inneren Lingswinden ausgebildet,
Der Ifauptgrund fiir die Beibehaltung des alten, h im

lem e, die jeweils an die
aus dem Betriebe sich crgebende Umschlagstelle geschleppt werden kdnnen. [m
ganzen sind im Hafen ausser den Werftkrinen 1494 Hebevorrichtungen mit eingr
gesamten TMubkeaft von rond 3000 ¢ vorhanden,

Speicher. Die Kaischuppen dienen nicht fiir lingere Lagerung der Waren,
Hierfiir sind vielmehr die Sie sich von den
aus Holz erbauten Schuppen dadurch, daB sie massiver gebaut sind, mehrers
Btockwerke , mit einer ei A h an nur Ka-
nillen gelegen sind und auf der Landseite im all i nur St . also
keinen Eisenbahnansehluf haben. Um sie den Geschiftsleuten, die dort ihre
Waren zeigen und verkaufen wollen, leieht zugiinglich zu machen, hat man si¢
zum grobten Teil in der Nithe der Geschitftstadt untergebracht. So hat sich cino
ganze Speicherstadt lings des Zollkanals am nordlichen Rande des Freihafen-
geblets entwickelt. Die erwilhnte A hme bildet der Kai i mit seinem
weithin sichtbaren Turm an der Spitze der Knizunge zwisehen Sandthor- und
Grasbrookhafen. Er liegt also am seeschifitiefen Wasser. Da sich aber heraus-
gestellt hat, daf die fiir den Speicherbetrieb vorwiegend in Betracht kommendern
Stia i einer g} h Sortierung nach Empfingern und Warengattun-
gen bedurfen, so ist es bei dem einen Bauwerk dieser Art geblieben. Nur

- is el

Hambu er Hafen hat also auch hier die vollige D

des O 03
untuntich h lassen: Die s , an allen Stellen gleichmABig
belle Riume zu rchaffen.

einer 8ich und Pro nicht in dem gleichen
Mabe bediirfen wie die Stiickguter, sind fiir ihre Lagerung auf das jenseitl
Elbufer verwiesen, Die Freihafen-Lagerhaus-Gesellschaft, die alle bisher erwilhnten

Speicher betreibt und an deren Gewinn der Stant nach gewissen vertraglich fest

Alle Adressbuch-Zuschriften erbeten an den

Hamburger Adressbuch-Verlag, Speersort 11,
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