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flugzeug-Typen. In weiser Voraussicht hat sich Hamburg bier In diesem Jahre sind die ersten zunichst als sportliche
ein Mitbestimmungsrecht an einem Seeflughalen gesichert, der = Ercignisse anzusprechenden Versuche der Uberfliegung  des
von der Natur fir diesen Zweck selten bevorzugt ist. Die bis- Ozeans ausgelibrt. Es werden diesen Fliigen solche folgen. die

(kg herigen Arbeiten in Travemiinde, wie Einebnen des Landflug- als Verbereitung des Verkehrsdiensies anzusprechen sind. bis

2% platzes und Bau einer groBen Halle und der Ablaufbahn fiir  dann in nicht zu langer Zeit auf verkehrsmiBiger Grundlage auch
Seellugzeuge schreiten gut vorwiirts, und es ist bestimmt anzu-  die Verbindung zwischen den Kontinenten iber den Ozean hinweg

iichen nehmen, daB dieser Seeflughafen aul Grund seiner giinstigen eine so selbstverstindliche Angelegenheit ist. wie der Verkehr

Vorbedingungen im Flugverkehr iiber See kinltig eine wichtige
Rolle spielen wird.

nit Luntlfhlgzcug(‘n. den wir jelzt in Deutschland mit groBer

| Pinktlichkeit und Sicherheit sich abwickeln sehen.
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m;;._'r Die automatische Verkehrsregelung. Beamten vollig entbloBt werden mubten, und auberdem die
thielt Wer heute aber Hamburgs grobten Verkehrsknolenpunkt, den | Pfeifensignale von dem zunchmenden StraBenlirm ibertont
ingen Stephansplatz, geht, wird s'iull dariiber wundern, {iull die gesamle | wurden und so nicht deutlich genug gehort werden konnten.
Bigen frither so komplizierte Verkehrsregelungsmaschinerie nunmehr | cntschloB man sich auf Grund von Erfahrungen, dic eine
von unsichtbarer Hand geleitet und gelenkt wird. FEs ist die | Hamburger Studienkommission in Amerika gesammelt hatte.
aulomatische Verkehrsregelung, dic seit einiger | techmische Hilfsmittel ecinzuliihren und das Stopp-
Zeit von der Hamburger verfahren durch elektrische
melz Verkehrspolizei  eingefithrt r e ‘-‘\ Lichtsignale zur Durchfiih-
ileres worden ist und die sich allem = | rung zu bringen. An den
doch Auschein nachauch bewinrt. || =HAMBURGER HOCHBAHN = CHAMBURGALIONACE ) - unkien wir
schen Damit hat Hamburgs GroB- ol i den an den bereits vorhan-
ltverkehr simtliche lint- =@~ UBERGANGSBAHNHUFE | denen Lichtmasten oder an
ilen wicklungsstadien  bei  der srorsHamstorig || neu errichteten Masten die
Regelung des Verkehrs mit- | zur Verkehrsregelung néti-
1 von gemacht, die crforderlich gen Signallampen (rot-gelb-
ile: waren, um nnl_(lnn Riesen- | grin)  belestigt, die von
? die fortschritten gleichen Schrit( | einem Beamten -bedient.
Flitge zu halten, die Deutschlands I wurden. In den zur Kreu-
= Automobilisiecrung  genom- | zung  fihrenden  Ncben-
dlgen men hat. Man wird sich noch | straBen  wurden mit dem
b an [rithere Zeiten erinnern, | Hauptsignal in Verbindung
zu der cin Verkehrsschutz- | stehende  automatisch  be-
rden mann {iberhaupt nicht erfor- | trichenc Lichtsignale ange-
i derlich war und wo das Vor- | bracht. Durch dicses Ver-
Be- [ahrtrecht stillschweigend be- & Halsenben | fahren wurden zuhlreiche
e dic achtet wurde. Dann brachte | Beamte frei, und es zeigle
djc die Nachkriegszeit den Be- grancsren Gartenstast . sich bald, daBb die Ham-
Linie amten aufl die Kreuzungen, burger Automobilisten dicse

Lidelstedt

dem dann bald darauf ein
Verkehrsstab, die sogenannle
I'licgenklappe, in die Hand
gedrilckt wurde. Dieser Stab

Verkehrsregelung mit Freu-
den aufnahmen. Aber damit
nicht genug, lieB man ver-
schiedene PPunkte  aufein-

Roll- erwies sich aber aufdieDauer ander ecinschalten, sodal ein
ungs- nicht als praktisch, sodals Jresdsterer Chassseel| Beamter  mehrere  Signale
grilt nman h auskindischen Kbl | gleichzeitig bedienen konnte
g im Vorbildern den weillen Hand- b A Als ¢s endlich gegliickt
Ver- schuh einfiihrle, der sich bis 5 Labackersi war, dic verschiedenen un-
cldes aul den heutigen Zeitpunkt o, 5 | regelmiBig  von  einander
dent- vollauf  bewihrt hat, wenn H £ | cnlfernlen wule so aul-
weck man auch wiinschen kénnte, g' L . | cinander abzustimmen, dal}
afens daly bei Nebel- und Regen- a & 3 s 5 ein auf Griin den Stephans-
&.0n weller ein . noch  lingerer 2 H T 2| platz passierender Wagen
1= Handschuh in  Benulzung i 2 INticied i 5| auch am Dame o hnhot
SIEI genommen  werden  wiirde. 2 £1 oder am fritheren Krieger-
eiger Aber Hamburgs Ent- ’ . ‘ denkmalsplatz  gleichfalls
iums wicklung zur City-Stadt, Sihwnabery griines Licht vor sich hatte,
' flﬂ iiber die vor ecinem Jahr \_ Harburg J daBl er gleichsam auf
Klion ausfiihrlicher  geschrichen einer grinen Welle
ritfen werden  Konnte, forderte fuhr, hatte man den ersten
wlder mit der Zunahme des Verordnungswesens neue Formen der Ver- | Schrilt zur aul n Verkehrsregelung unternommen. Der
frolbe kehrsregelung, vor allem an solchen Punklen, an denen cin ein- | Augenblick, der auch diesen letzten Beamiten durch eine Maschine
[ ge zelner Beamler der VergroBerung des GroBstadiverkehrs nicht | erselzen lieB, war dann nicht mehr weit, und heute werden Ham-
mehr gewachsen war. Man fihrte an den schwicrigsten Stellen | burgs Verkehrssignale sd@mtlich von einem Punkt

wie das Stoppverfahren ein und liels nach dem Vorbild des Verkehrs: | geleitet, soweit iiberhaupt cine einheitliche Regelung fiir sie

und turms aul dem Polsdamerplatz in Berlin cinen Hauptverkehrs- = in Frage kommt.

heamten aul der Mitte des Platzes mil einer Pleife Zeichen geben, Wenn es auch heute noch zu frith ist, sich abschlieBend iber

wann nach der einen und wann wieder nach der anderen Seile  diese Neuerung zu éuflern, wird man doch sagen kdnnen, dal

der Verkehr [reigegeben war. Beamte standen dann an den ver-  die aulomalische Verkehrsregelung betrichtliche Vorteile gebracht

schiedenen  StraBensciten und  verschafften den Signalen des | hat und noch bringen wird. Nicht allein der Automobilist erhillt

che Hauptverkehrsmannes Geltung. jetzt vollig cinwand(reic Verkehrszeichen, auch das Fullginger-
rum Aul die Dauer war aber dies Verfuhren nicht aulrechlzuerhalten, | publikum weill stets Bescheid, wann es dic StraBe passicren
atlich da cinerseils zu viele Beamle an diesen besonders wichtigen | kann, was an den meisten anderen Verkehrspunkten unméglich

See-

Punklen in Anspruch genommen wurden, andere Stellen von

zu erkennen ist, und die StraBenpolizei ist fiir andere Aufgaben
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freigemacht worden. Lefzteres ist von nicht unerheblicher Bedeu- von weiten Kreisen des groben Publikums begriibt wird, so liegt
tung. da nunmehr ger der Nevkehrsschutznvnn viel mehr als | dies daran, weil die Kleindroschke, die bereils mil 35 Plennig
bishier sich als  Eracher des Publikums i Verkehrsirasen lingt, zu cinem richtigen \uILsIm[ur(l«.'mu"wmn!rl werden kann
I n ok DaB schon Bestrebungen im Gange sind, den Kleinwagentarii zo
e o b B | erweitern, dab bei zwei l’uwnl-u ein hohere [I\l‘vl.llllll&lill—
2 tarif zu bezahlen ist, beweist nur, dab gerade die Kleinwagen
Line moderne Strabenpohizer wird sich immer mehy teelimiseher sehir bevorzugt werden, und dalb die grofieren Wagen nicht |mh|
Verkehrsregelungsmittel bedienen mitssen, da sie nicht in der | so bemulzt werden, wie es ihre Renfabilitit erfordert. Aber auch
Fage st am allen Stralienpunkten einen Beamlen zu postieren hier wird man die Entwicklung abwarten miissen, um sich ein

Wir kennen daher schon aus den Norjahren die Pleilzeichen
die dem Nutomobilisten wie Ful das Zeichen geben sollen
i welcher Richitung der Verkehr zn leiten ist, und kennen auber
dem noch manche andere ichen, dic allen Fahrern in ganz
Deutschland einheitlich anzeigen sollen, wie er zu fahren hat
Dariiber werden spiter noch einige Ausfithrungen zu machen
sein. Wis aber auber der aulomatischen Verkehrsregelung die

Haupthennzeichen des modernen Hamburger Grobstadiy erkehrs
simd. divelte die Finbinngerung des Kreisverkehrs sein. der
sich diberpaschend schnell in Hamburg beliebt gemacht hat. Wir
sehen nunmehr an den viclen uniibersichtlichen und schwierigen
Plitzen cinen von Pleilzeichen umgebenen Platz, wie er von allen
Gefiibrten. a n vom Kleinen Handkarren bis zum Sell
Vatoomnibus umbihren wird. Dieser Anblick ist dem Hamburger
sicher michts Newves, aber was weniger bekannl isl, sollle dic
Patsache sein, dabs TLanburgs GroBstadipolizei ihre Erfahrangen
aits dem schon Linge Zeit sich bewiihrenden Kreisverkehr in der
Tinenstadl zogen und auch in den AuBenstaditeilen  diesen
Kresverkehr cingerichtet ot Damit hat auche in Hamburg der
Khreisverkehr scinen Sicgeszug angetreten und wie in Berlin hat
v auch bei nns viele Plitze in dieser Weise umgebaut. Man
braucht nicht viele Worte dariiber 2z verlieren, \H|IIII belrichl-
lichen Vorteile gerade diese neue ehenfalls aulomalische Verkehrs-
regelung bereits gebracht hat. Den Hauptnutzen wird aber immer
s Stralienpublikom aus dieser Neuwerung ziehen, da der um-
fahirene Treie Phaz in der Mitte des Platzes fiie das Publikum be-
stimmt ist. so dald sicherlich viele Gefahrenmomente aul diese

L

Werse ausgeschaltet simd

Umwiilzung im Hamburger Drosehkenwesen

hat es gleichfalls im Berichtsphr gegeben. Die Einfithrung des
Kieinwagens. mverschicdenen Stidten, darunter in Allona
auch Fimmannswagen. brachte Neaerungen auch aul diesem Ge
biet i Hamburgs Stralienverkehr. Nach der neven 1Lanburger
Droschikenordmmg, dic allseitig sehr begratbt werden muli, wenn
sie auch noeh nanche Versprechungen enthilt, dic crst spiter
erfiillt werden kénmen, gibt es jelzt drei Arlen von Droschken
Wir kennen die Kicindroschke, die Einheitsdroschke und dic
Grobdroschke, die sich simtlich durch verschiedene Borden. von
ciner bis zu dvei Rethen, unterscheiden. Was in Hamburg neu
ist, wird die Kleindroschke sein deren Einfithrung un-
bedingt cin Gebot der Stunde wars Daman genaue Vorschrilten
herausgab, wie dic neaen Droschken gebaut werden miissen, hat
e nach Berliner Muster i verschiedenen Punklen Wege an-
gegeben. die der Industrie wichtige Iingerze und aul der
anderen Seite anch den Automobilisten manche wichtige  An-
leitungen gaben. So war die Pllichteinfihrung von beidseiligen
Falnichtungsanzeigern cine dieser Forderungen, die cigentlich
fiir den gesamten Strabenverkehr matigebend sein miiliten aber
aus mancherlei Grionden nieht im Augenblick eingelithrt werden

kiinuen, Trotz dieser neuen Droschkenordnung sind aber manche
andere brennenden Fragen offen geblichen. So hat sich die Frage
eines cinheitlichen Droschkengebietes, das sich
auch iber die Nachbarstidte crstreckt, als notwendig erwiesen.
Wenn aber dennoch die Neucinlithrung der Droschkenordnung

ibschliefiendes Urteil zu  bilden. Jedenlalls war die newe
Droschkenorduung cin wichtiger Schritt aul dem Wege der Ver
hesserung des Hamburger Droschkenwesens

Die Grol-Hamburger Verkeheseinheit.

Das vergangene Jahr hat auf dem Gebiel der Vereinluchung des
ITamburger Verkehrswesens weitere Fortschritte gebracht. Erst-
malig wurde die Hamburger Bevolkerung mit ciner Ubersichis-
karte itherraseht, die simtliche Linien der Hamburger Hochbahn-
gescllschalt und der Hamburg-Altonaer Stadt- und Vorortbahn
mit den verschiedenen Balmholen enthielt. Einzelne Bahnhife
die als Chergangsbahnhdfe dienten, waren hier besonders hervor-
aehoben worden.  Damit ist Hamburgs Verkehrswesen in ein
entscheidendes Stadinm getreten.  Denn beide  groBen  Gesell
schaften arbeiten jetzt nicht mehr  gegencimander, sondern auf
ciner gemeinsanmen Basis und das Publikwin wird stels seinen
Nutzen davon haben. Uberblickt man den Plin, so wird man
it der Einsicht kommen, daB Hamburgs Verkehrsnelz ein viel
cinfacheres Gesicht bekemmen hitte, wenn man sich bereils
frither an den Tiseh zur gemeinsamen Arbeit gesetzt hditte,  Auf
dieser Kuarte ist die im Bau befindliche Untergrundbahnstrecke
von der Kellinghusenstrafie iiber Dammthor-Bahnhol mach den
lungfernstieg, deren Notwendigheit und die Beschalfung des Bau-
Kapitals  viel Staub aufgewirbelt hit', noch  nicht enthalten,
obwohl die Arbeiten  schon  sehr weit  vorgeschritten  sind.
Denn nachdem man dem Anliegen von Bewohnern der Oder-
felderstrabe nachgegeben und stalt des geraden Weges von der
Kellinghusenstratie nach dem Klosterstern den groben | mweg
iiber der Eppendorferbaum  gewiihilt hatte, der die  Rosten
aweifelsohne ganz betrichtlich vergrdBert haben diirlte. mehven
sich bereits Witnsche anderer durch die Hochbahn betroffener
\ivohner

Der Hamburger Sport-Vercin wird durch die Baumabn:ahmen
derartig geschiidigl, dalh er Kurz {iber Limg doch zur Sufgabe
seines schonen Platzes gezwungen werden wird und die Laden
besitzer der Colonnaden schen sich, wie der SV, in ihrer
Existenzlihigkeit erheblich geschidigt. wenn nach dem Plan der
Hohnbahngesellschalt weiter verfubiren wird, Und weiter hort
man bereits Bedenken Lt werden. dats mit dieser Hochbahnlinie
den von Tag 20 Tag wachsenden Anforderungen des Hamburger
Grobistadtverkehrs noch Lange nicht Abhilfe geschaffen werden
wird. Sehon fordert man einen weileren Ausbau des Hamburger
Hochbahnnetzes, um zu erreichen, dats das hentige Verkehrsnelz
auch alle Verkehrsknotenpunkte restlos erfabt. Eine reihafen
strecke ist dringend erforderlich. da hier die Belorderungsmitiel
bisher Kaume ausreichen, die arbeitende Bevolkerung von der
Arbeitsstiitte nach den Wohnstadtieilen zu befordern.  Auch der
an der Peripherie der Grobstadt liegende Flugplatz und  der
benachbarte Plerdesportplilz Grob-Borstel. verlangen.  dald auch
hier den immer grélier werdenden Zuschauermassen Rechnung
getragen wird. Eine Verlingerung der Helikomplinie in nord-
ostlicher Richtung diirfte daher aueh nur cine Frage der Zeit
sein. Jedenfalls wird auch auf dem Gebiet der Konzentration des
Verkehrswesens in Hamburg in grobzigiger Weise gearbeitet,
wemn auch noch viele Fragen, die allerdings einer weitblickenden
Leitung bediefen. in den néichsten aliven ihrer Losung harren

Die wewen internatiomalen Verkeheszeichen.

Schon oben hei der Behandlung des Rreisverkehrs haben wir
davori gesprochen, dals sich eine moderne Polizei stels technischer
Hillsmittel bedienen muls, um iberall dem Kraftwagenfiihrer und
auch Publikume zu zeigen, wie es sich aul dem IFahrweg verhalten
soll. Hamburg war aul diesem Gebiet in Deutschland tonangebend
gangen. Die Studienkommission der Hamburger Polizei-

hatte sich die brauchbarsten Hilfsmittel in Amerika
herausgesucht und in Hamburg cingelithret Erst viel spiter fanden
diese Zeichen im iibrigen  Deutschland Eingang  Man  mulite
duler an eine Vercinheillichung  wenigstens in - Deutschland
denken, da der  Automobilverkehr immer grobere Ausmabe
annahm und man verlungen konnte, dald ein Kgaltwagenfiihrer,
der beispiclsweise von Hamburg nach Traveminde fuhr. nicht
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schon beim Nustritt aus Hamburg in der preuBischen Nachhar
stasdt Wandsbek andere Verkelirszeichien vorfamed, die in Libe: k

W

wieder gz andere waren.  Finem derartigen Verkehrswir

mabite natiichich recht bald gritndliche Abhilfe geschaffen werden
TR

ieser i Dentselil s partikularistischen  Grimnelen

der Nereinhehchung Tand allerdis
rennzen sharke Forderung, da hier nicht

sehr beschwer

il mtermationalen ko

lein die Forderung er

Zewher ins Leben 2o rufen, sondern weil man sich bereits
hehrsschiider festlegle. So kennen wir he

wben wurde, i cinem Lande einheitliche

infernationale v
nmir deir nach unten gekelieten Ple il | sowie dreieckige uned vier
echige Sehilder mat poler Umnrandung Der nach unten gerichiete
Pleil bedentet heute immer ein Verbot, cine StraBensperrung fiir
eine bestimmie Gatlung von Fahrzeugen  So sagen dicke Punkic
im Pleil. dalh die Strabe fir bestimmte Fahreeuge die ganze Zeit
eichen Grobe wie die
Sonn- und Feiertage
weh versuehs

gesperrt st wiihrend Kleine Rreise o d
Punkte sagen, dals die Sperrung nur fir
ailt. In den Dreiecks-Schildern, die in Hamburg
weise heleuchtet gezeigt werden. befinden sich alle Bezeichnungen.
diec Warn i uned Achinng bedenten and bisher in dem nach
n gerichteten Pleil sich befunden haben Iy dem Viereek-Sehild
befinden sich Geschwindigheitsingabe

Pas Fehlden ciner modernen Steabenordning. @

hat sich in Hamburg bereils i den zuriicklicgenden  Jahren
des verstivkten Verkelirs oftmals in rechi storender Weise
el dhie
ehr

rhbar gemaeht, wie auch die Belenehtungs|
\ntbringung v stefs sichtharen StraBenschildern  nicht
von den zustindigen Fachedezernenten sondern von Verkeirs
cutens behandelt und  entschieden werden  miiliten.  \ber
dringend notig 1 die baldige Heransgabe der jelzt 23 Jahre in
Kralt betindlichen  Hamburger Strabenordnung in ciner neden
modernen Fassung. di viele Bestimmungen schon lange itberholt
ued e Leitalter des modernen Sirabenverkehrs veraltet sind
Mo b im Norgehr davony gelesen. dali diese neue Straben
ordinung 1 Werden und  Fntstelien  ist, aber noch ist picht
bekannt geworden. ol sie bereils das Staclthaus verbssen lat,
wne der  newen Hamburger Birgersehaft zur Beschlulbossuns
ithergehen zu werden Daber st eine grondlegende  Andernng
geracde der Stralicnordnung cin Gebot der Stande. Noch kann in
Hamburg ein Handkarren ohne len
und noch haben wir fiee simthiche Fahrze
Keaftfahrzenge und Fahrrider verschiedene  Beleuchtu
Dabei divrtte doch nichits cinfacher sein. als die fitr Plerdefahn
wnden Stralienbeleochlungszeiten anch fir simtliche

selenehiung gelihren we
Plerdelalirzenge.
zetlen

e,

zenge il
tideren Faliwzeuge als Pilichizeiten  einzufithren. Wenn nan
bedenkt. dald das Verordnungswesen auch in Hamburg gerade
il dem Verkehrsgebiet Formen angenommen hal. die an die
Zeiten der Geldinflation erinpern, so wird man ¢s verstehei
konnen. eald in der Bevolkerung die baldige Heransgabe einer
einzigen Verkehrsordnung b Bt wepden wird

Das Hamburger Stralbenpublikunm.

Wenn o es anch verfehlt erscheint, gerade dem Hamburger
Passanten den Vorwurl zu nchen. dalh der Fubbginger in Hoam-
burg am  wenigsten sich nach den bestehenden Vorschrilten
richtet, und dald i Hamburg bhesonders viele U nglivksEille sich
creignen, st es doch am Plhatze, abschiicbend ecinige warnemde
Nusfithrungen an die Bevalkerung 2o vichten, um mitzuhellfen,
yodlie grobe Zahl der Nerkehresanbille wenigstens ein wenis
semindert wird. Fs mag zngeschen werden, dal der Fulh
inger aul der Strabie von dem Nutomobhilisten nore geduldet wird
dalh er hier meistens dem Zufall preisgegeben ist, so darf
nan nicht auber acht Tassen, dals wir aul dem Gebiet der Er

ziehung des Hamburger FuBgingers zu cinem verkehrsirommen
Maatsbiirger nicht sehr weit gekommen sind. Noch immer sieht
mur, dalh die einlachsten Verkehrsregeln nicht beachtet werden
und dab sich auf diese Weise die meisten U ngliwkslille ereignen,
Viele Passanten sielt man hiufig auch mitien in einer 1 mpt-
verkehrsstrabe aul dem Fahrdamm entlanghummeln, manchmal
sogar die Morgenzeitung lesend, so daB es cigentlich ein Wunder
ist, daB auf diese Weise nicht noch mehr Unglitckstille sich
ereignen. Man hat an einzelnen Stellen in der lnnenstadt ver-
schiedene Punkte vergattert und fir das Publikum Fichtungs-
zeiger angebracht, um jedenfalls an diesen gefilirlichen Stellen
die Gefahrenmoniente aufl ein Minimum hersbzumindern. Auch
sonst sieht man die Hamburger StraBenpolizei vielfwl an der
Arbeit, sich des oft recht hilflosen Ful gers anzunchmen
besonders dann, wenn ein altes Mitterleinn es nichl w gl sicly
der Gefahr der Srabe preiszugeben, wnd ein Gelibrt nach dem
anderen ihr das Uberqueren der Strae schwierig macht. Aher
noch weilh kaum jeder FubBginger, dab stets der kiirzeste W eq
iber den Fahrdamm die geringsten Gefahrenguellen birgl, dabs
mean immer im rechten Winkel den Fahrdamm i repueren mul,

£ ber Hrewrun 1gen

Starker Ferkenr)

°

und dalh schon jedes zu lange Verweilen ol dem Falrdamn, das
stets dureh ein sehriiges Uberschreifen des Fuhrdamms ersi-lt
wird, die MaglichKkeiten des An- und Uberfahirens bring

Eberhaupt ~sollte mun den Fahrdamm wur an den Punklen
iiberschreiten,  dic  fiir das Publikum bestimmt sinel. an den
Stralenkrenzungen. da men nar hier mit Bestimmtheit darauf
rechmen Kan dals an dieser Stelle der Mutomobilist wuf cinen
dinger  besonders  gelalit st Gerade an den Rrenzung
punkien sicht  man meistens  die  ariblen  Fehler
wl dem Stepliansplatz eilt cin Fubginger nach dem ane
i Sekunden einzusparen. mitten iher die Krewzung, st
dem geraden Weg stets in Verlingerung der Bordschwe
dic Strale zu gehen. Viele glauben. dafs die Stirke des Verkehrs
ansschlagg wl istowie er die Strabeiberschreitel, aber auch
dicse Ansicht st feblerhalt, i immer der kitrzeste W ca gewihil
swerden mulh. wenn man sich anf das Glatteis des Fabrdamms
begeben will

Bei dem Stoppyerkehr  wisse ch noch Einge nicht  alle
unsere Mithitrger, wann sie iiber die Stralie sehen kénnen, ohae
dals sie von Fahrzengen behindert werden. Nueh hier denke man
daran, dals das senkrechic Uherqueren der einzig mouliche Wew
Lound dals man stels mit dem Verkehrsstirom selien muly dis
heibt wie der Falwzeoglithrgr aul gritnes Licht. Wenn sich jeder
Fubginger dies einpriigl, wird man immer mehr die vielen
UngliicksEille vermindern konnen

Hamburgs Griinflichen

umlbalite 1927 ca. 315 ha an olfent-
Shich den Sporiplitzen, Schulhofen
und sonstigen Girlen uned Holen bei Staalsgebiuden. das sind
ca. 38 Prozent der Gesamtiliche des 13566 ha groBen Stadl-
gebietes. Vor dem Kriege im Jabee 190F war das Verlidiltnis
wesentlich ungiinstiger, Damals standen der Bevolkerung  nur
2575 ha an Grinflichen zur Verligung, das waren bei ea. 13 360
ha GesamUlliche 1.9 Prozent.

D Stadtgebiel Hambur
tichen Griinflichen einschli

Als letzte der deutschen Grobstidie schallie Hamburg erst im
Fahice 1914 cine ecigene Gartenverwallung. vordem wurden die
olfentlichen Grimanlagen som  Ingenieurwesen entworicn, ans-
gelithrt und unterhalten, Das Gartenwesen, dem seit 1901 mun-
mehr simtliche ffentlichen Grinanlagen aul Staalsgrund — im
Staatsgebict cinschlieBlich der Sport- und Spielpkitze sowie der
Schulhdfe und die Girlen und [ofe bei Staatsgebiiuden unter-
stellt sind, gehirt neben dem Hochibauwesen und dem Ingenicur-
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