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Hamburgs Seeschiffahrt im Jahre 1927

handell. Auch in dieser Hinsicht bietet die Hamburger Industrie
wegen ihrer groBen Mannigfaltigkeit ein vielseitiges und oft auch
wechselvolles Bild. Hinsichtlich der gelernten Leute kann fes!
yestellt. werden, dab sie iiberwiegend in den aul handwerks
wndiBiger Grundiage ruhenden Industriezweigen, wie beispielsweise
in der Maschinenindustrie, der Pianofabrikation. dem Wagenbau,
den Kuplerschmieden, beschiftligt werden, wo etwa 70800, hand
werksmibig ausgebildete Arbeiter vorhanden sind. Der Rest mit
geringer Ausnahme sind angelernte Personen in diesen Betrieben.
Im Schilfbau sind etwa 305 handw erksmibBige Leute, 30% An-
gelernte und 200 Ungelernte. In der Leder- und Gummiindustrie
sinkt die Zahl der gelernten Handwerker auf 20%, die der An-
gelernten steigt auf 300, Auch in den polygraphischen Grob-
gewerben ist annihernd dieses Verhilinis vorhanden. In der O1-
und Fettindustrie tritt der gelernte Arbeiter noch mehr zuriick,
hier sind nur 10+ der Arbeiterschalt gelernte Handwerk r, 2
his 3009s angelernte Leute, wihrend dic fibrigen als ungelernte
Arbeiter anzusprechen sind. Die Zahl der in den gewerblichen
Betrieben in Hamburg beschiftiglen Arbeiterinnen belriigt nach
der letzten Zihlung des hamburgischen Gewerbeaulsichisamies
ungefihr 22000, also etwa 2300 der Gesamtarbeiterschafl,  ein
Prozentsalz, der  gegeniber  anderen  GroBstidten  wesenl-
lich geringer ist, wo er elwa zwischen 30 und 40 liegt.  Die
Mehrzahl der Arbeiterinnen sind in der Bekleidungs-, Nahrungs-
mitlelindustrie und in dem He nigungsgewerbe Litig, der geringe
Prozentsalz ist daraul zuriickzufliihren, dalb in Hamburg  die
Massenfabrikation fehlt und ferner solche Industriczweige
viellach in anderen GroBstidien vorhanden sind, w
konfektion, Textil- und Luxuspapicrindustrie.  Auchy ist hier mit
ausschlaggebend, daly die in Hamburg geborenen Midchen ent-
sprechend dem kaufminnischen Charakter der Stadt ihren Ver-
dienst vornehmlich in kaufmiinnischen Betrieben suchen. Die
jugendlichen Arbeiter endlich betragen in Hamburg etwa 5% der
gesamten Arbeiterschalt. Auch hier liegt der Prozenlsatz unter
dem in anderen Stidten. Auskindische Arbeiter sind in der Ham-
viltnismiibig  geringem Umfange

Zum Schiluly darf noch mit einigen Worten aul das Ham -
burger Hlandwerk eingegangen werden, das auch schon seit
Bestehen der Stadt cine beachtenswerte Rolle neben der Industric
gespielt hat, und sich durch hohe Qualititsarbeit suszeichnete.
Zahlreiche Schaustiicke in den hamburgischen Musceen geben von

demn hohen Stand des ulten h vnburgischen Handwerks beredie s
Zeugnis. Wie anderswo, waren auch in Hamburg die Ziinfte der
Boden, aul dem diese Qualititsarbeit im besten Sinne gedeihen
konnte, da sie itber die Standesehre des Handwerks wachlen
wirtschalllich eingestellt waren, auch fir den Absalz der Erzeug
nisse sorglen und dureh die glickliche Verbindung zu dem Woh!
stand und Ansehen des alten b anburgischen Handwerks wesen!
lich beitrugen. Aber auch manche dieser alten Handwerke sind
verschwunden, wie die Knopfnadelmacher, I einenweber. Filt-
macher. Grinzmacher, die noch in dem letzten Gene ralreglement
fir die hamburgischen Amter aus dem Jahre 1814 aulgelihrt
werden, Durch die Einfithrung der Gewerbefreiheit hat auch da-
hamburgische Handwerk einen gewissen Niedergang erlitten, de.
aber in den letzten 40 Jahren nach der Wiedereintihrung der
Innungen wettgemacht worden ist. Tm ganzen sind in Hamburg
elwa Z3000 handwerkliche Betricbe vorhanden. in denen 60 bis
70000 handw erksmiBig ausgelildete Personen vorhanden sind.
unter denen sich etwa 15000 Lehrlinge befinden. Am Schlufs des
Jakires 1926 bestanden im h wnburgischen Staatsgebiet 37 Zwangs
innungen und 13 freie In mgen, also insgesamt H0 Tnnungen, in
denen gut 2 des hamburgischen ndwerks organisiert ist. Auch
das weibliche Handwerk ist in Hamburg stark verfreten und
mimmt mehr und mehr eine dem mannlichen Handwerk eben-
biirtige Stellung ein. Hamburger Damense hneiderei und Wiische-
niaherei st inlolge ihres gediegenen Geschimacks und der Giite
ihrer  Erzeugnisse mehr und mehr in Deutschland  fihrend
geworden, Unter den minnlichen Handwerken sind als beachtens-
werle  Kunsthandwerke  die  Tischle Schlosserci,  Buch-
druckerei und Buchbinderei zn nennen, die vor dem Kriege ein
reiches Belitigungsfeld in der Ausst tung der grolien Kaufimanns-
liuser und Wohnhiuser der Kaufherren hatten, nunmehr aber
in der sparsamen Zeit auch in einen s hweren Fxistenzkampf
geraten sind

In Vorstchendem ist versuelt worden. einen kurzen Uberblick
iber Hamburgs Industric und Gewerbe zu geben, das mehr als
anderswo nicht nur im Wetthewerh mit dem Inland. sondern auch
mit dem Aushnd seine vor dem Kricge errungene Stellung zu
erhalten sucht. Die Zeit lastel schwer auf diesen ilen Ham-
burger Erwerbstitigkeit. Aber der hanscatise he Unternehmungs-
geist wird auch hier nicht versagen und holfentlic h bald wieder
Hamburgs  Industric  und  Jlandw erk  einer  neven  Bliite
entgegenfiihren.

Hamburgs Seeschiffahrt im Jahre 1927.

Als wir im vorigen Jahr an dieser Stelle die Entwicklung der
deutschen und insbesondere der Hamburgischen Schiffahrt be-
trachteten, stand die ganze Weltwirtschalt und, eng mit ihr ver-
bunden, die Weltschiffahrt noch unter den Wirkungen des grolien
englischen  Grubenarbeiterstreiks.  Nach langen, dornenvollen
Jahren war fir die sogenannte freie Schiffahrt cine Zeil besserer
Verdienstmoglichkeiten angebrochen, allerdings auch eine
vergroBlerten Risikos.  Die vorhandene Schiffstonnage  reichte
nicht aus, um den dringenden Bedarf der Kohle cinfihrenden
Linder zu decken. Die Frachtraten waren schnell gestiegen, kurz,
es herrschte — nichl nur im englisehen Verkehr, sondern an |
allen Weltmiirkten — ecine seil dem K nicht gekannte Leb-
haftigkeit, von der aueh die grofien Linicnreedercien i be-
schrinklem Mate bewrolfen wurden,

Was wird werden, wenn der Streik mit seinen Folgen iber-
wunden ist? Diese Frage muBle sich Jeder Reeder vorlegen, wenn
er diber sein in den Schiffen langlristig angelegles Kapital dis-
povieren wollte. Die verflossenen Monale haben uns die Anbwort
gegeben. Von absolut normalen Verhiiltnissen auf den Weltiracht-
miirkten kann man zwar auch hente noch nicht reden, aber es
ist mach dem Streik doch nicht wieder so schlimm geworder
wie es vorher war, Furo beginnt, sich von den Krieg:
krankheiten zu crholen, das wirtschaftliche Vertrauen der Staaten
zueinander ist im Wachsen und dulert sich in einer Inten-
sivierung des internationalen Giteraustausches. Die Seesch fahrt
spiirt es am  ersien und emplindlichsten, und es st jhr
nach langen, entbehrungsreichen Jahren zu gonnen, dald dic

hescheidenen Hoffnungen, die man auf das verflossene Gesehiifls-
Jahr gesetzt hat, erfiillt worden sind.

Im Gegensatz zu England herrschen in Deulschland die festen
Linienreede chaus vor. In Iamburg belinden sich 80
Prozent des hier heheimateten Schiffsraums im Besitz der Linien-
reedercien. Auch fiir diese gilt das v ne Jahr als ein Jahr
sliller und crfolgreicher Arbeil.  Dic cren Umgruppierungen
im Krifteverhiilinis der deutschen Seeschiffahel, die mit ihren
Fusionen und Zusammenschlissen das Jahr 1926 so creignisreich
gestalleten, beginnen sich zum Wohle der deutschen Recdereien
. Es st sowoll bei der Hamburg- Amerika Linie, wic
beim Norddeutschen Lloyd ein grobes Mal organisatorischer Ar-
beit nolwendig gewesen, um die angeghiederten Reedereien rei-
bungslos in den grofien Arheilsplan cinzuliigen. Dals dies ge-
lungen sty beweisen uns die zuversichtlichen Meir ingsife-
rungen aus den Verwallungen dieser Reedereien, die die Rich-
tigkeit der cingeschlagenen Wege bestilizen

In diesen beiden Grolireedercien sind die Hauptkrifte der deut-
schen Seeschiffahet jelzt vereinigt. Als die Reedercien seinerzeit
mit ihren Ausdehnungsplinen  an die  Offenllichkeit ten,
munkelle man von groBeren Meinungsversehiedenheiten, die zu
cinem verstirklen Konkurrenzkampl fihren konnten, Das ver-
flossene Jahr hal in das Verhilinis beider Reedercien eine, [lir
die deutsche Wirtsehalt nur erfreuliche Klarheit gebracht,
gegen den Plinen einiger Fusionsanhiinger, die ¢inen grofen,
heillichen Schitfahrtsblock als erstrehenswert halten, haben
die individualistischen Kriilte bei beiden Reedereien durchset
konnen, so dald wir- sic heute in durchaus [reundschaftlicher, aber
aul beiden Seiten anspornender Konkurrenz schen, Wo sie
der Anfangszeit des Wiederaufhaus in enger Gemeinschalt
ten, wie in der Ostasienfahet und in der Fahrt aufl die pa
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