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Der Hamburger Halen
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beiden inneren Lingswinden ausgebildet. Der Hauplgrund fir die
Beibehaltung des alten, ebenerdigen Schuppens im Hamburger
Hafen hat alse such hier die véllige Durchfihrung des Ober-
geschosses untunlich erscheinen lassen: Die Nolwendigkeil, an
allen Stellen gleichmiibig helle Riume zu schaffen.

Der Kaiumschlag fiir den Aunsiuhrverkehr vollzieht sich in
umgekehrter Richtung mit den gleichen Mitteln

Neben dem offentlichen vom Staat ansgeitblen Kaibelrich ver-
wallen einige der bedentendsten Reedercien die ihr zngewiescnen
trecken selbstindig. Dieser Privatkaibetrieh hat allméhlich
einen crheblichen Umfang angenommen  Fr o beruht auf der
Verpachtung der betreflenden haistrecken an die Reederei, dic
damit fir ibre eigene Schilfahrt die freieste Verfiisung iber die
Bentzing ihwrer Kais erhiill 2o diesen Beedereien sehiren dic
Hamburg-Amerika Linie, die Woermann- und  Dentsche 00
Afrik-Linie, die Siidanerikanische Damplsehififahrts-Gesellsehalt,
die Deutsehe Levante-Linie, die Higo Stinnes Linien. die Boval
Mail Line G m. b 11, die American Line
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Lisch- und  Ladebetrich

Hebevar

Die dem schnellen  Umschl:
dienenden Hebevorvichtungen sind mannighaltig; die Hanpl-
rolle spielt der fahrbare Kaikran an der Wasserseite der
Sehuppen. Der alte Damplrollkran mit eigenem Dampfkessel,
der sich aul c¢inem cigenen Gleis am Rande des Kais entling
bewegt und somil dem Verkehr einen werlvollen Streifen ent
ist aus dem Betriche versehwunden, Der nenzeitliche K
aul einem ungleichschenkligen Winkelgeriist, dessen
senkrechler Schenkel auf ciner hart wn der Kaikante liegenden
Schiene ft, wihrend der wagerechte Schenkel sich  mitiels
zwei Rollen aul cine an der Wand des Schuppens angebrachle
Schiene stiitzt. Unter diesem Winkelgeriist verbleibt also  der
freie Raum bis fast an die Kaikante dem Verkehr. Pureh die
damit bewirkic Hebung des Kranes ist zugleich die bequeme
Bedienung der bei Hochwasser und im unbeladenen  Zustande
hoch iiher den Kai ragenden nenzeitlichen Riesendampler wesent-
lich erleichterl. Auch diese sogenannten [laibportalkr waren
urspriinglich aul Damplhelrieb eingerichiel, nur wurde ihnen der
Dampf aus eciner zenfralen Kesselanlage durch ein hewegli
Rohrsystem  zugefiihrl. Indessen hat sich diese an zwei
strecken hetrichene Anlage so wenig wirtschafllich erwiesen, dafy
dort der Halbportal-Dampfkran dem clekirischen Belvieh weichen
mufle. Auch sonst haben alle neveren Schuppenkriine elekirischen
Antrich erhalien. Unter ihnen ragl durel erhohle Leistungsfi
keit der Doppelkran hervor. Ior verbindet den normalen Drehkran,
dessen Ausleger in seiner Neigung vertikal verstellt werden kann,
mit einer unter ihm rechtwinklig zur Kaikanle heweglichen Laul-
katze. Damit wird erreichl, dalh an demsclben Punkt des Kais
zwei Haken zugleich arbeiten kdnnen. Schieht man nin mehrere
Doppelkriine dicht ancinander, so konnen sowar vier und noch
mehr Haken an ciner Schiffsluke arbeiten, wodurch das Uni-
schlagsgeschiift erheblich gefordert wird. Die Doppelkrine  sind
schon an ihrven viel hoheren, iiber das Schuppendach ragenden
Aufbauten Ieicht erkennbar und sind bisher in mehrfacher Ans-
fithrang am Petersen-, Australia-, Afrika-, Sandhor-. Versmann-,
Rofkai und Stettiner Ufer in Betrieh gestellt. Die ITauptporlal-
Krime vermagen im allgemeinen 2.5 oder 3 Tonnen. die Laul-
katzen der Doppelkriine 1.5 Tonnen zu heben. Fiir den Betrich
im  Kaischuppen  sind  eine  Anzahl  fihrbarer  eleklrischier
Universalkeiine und Stapler von 0.2 bis 1.0 Tonnen  Traskeall
sowie Elektrokarren. teilweise mit Anhiinger, vorhanden, die ein
aubierst schnelles Ve en und Stapeln der Waren ermaglichen.
Daneben  sind die Schuppen noch an der Landseite  mit
kleineren an der Wand befestiglen, jetzt anch meistens elektrisch
betriehenen Krinen von 1 his 3 Tonnen Hubkralt ausgeriislel.
schwerere Lasten sind die Kais an cinzelnen Stellen mit
festen Krinen ansgeriistel, die neverdings durehweg als so-
gemannle: Turm- oder  Hammerkeine ausgebildet werden  und
neben der kreisformigen Bewegung der Last auch cine radiale
geslalten Dev grisBle fesle Kran im alfen lichen Kaibetrich stammt
alicrdings noch aus der Zeit der Auslegerkrine; cr steht am
ranhéit und hebl bis zu 150 Tonnen. lamburg verfiigl zwar
iiber noch gribere Kriine, deren gewalligster 250 Tonnen heht,

aber diese Riesenkriine dienen ausschlieBlich dem Werfthetrich.
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Umsehlag im Strom

IFiir den direklen Umschlag des eigentlichen Massengules wie
Salpeter, Kalisalz, Getreide, rze, Kohle usw,, in gewissen Fiillen
aueh von Stiickgut, sind hesondere Anlagen cingerichtet, die ent-
weder dem direkten Umsehlag zwischen Seeschill nnd FluB- oder

Leichterfabrzeug oder zwischen Seeschiff und Fisenbahn dienen
Im ersten Fall legen die Seeschiffe itberhaupt nicht am Uler,
sondern im Strom oder in der Mitte der hierfiir hesonders breil
ausgebanten Hafenbecken an Diickdalbenreihen an. Sie vermeiden
so die Kaigebiihren, was vornehmlich dem Segelsehill zugute
kommt Se finden sich solche Diickdalben neben den auf der
freien Flbe angeordneten zuerst im Segelsehiffthalen, und zwar
hier sogar an zwei Reihen. Weitere Anlagen dieser Art weisen
der Baakenbafen, der Hansahafen und dic breiten nenzeitlichen
Becken aul Kuhwirder, Bof-Neulol Wkt
Fr lekais
Der direkte Umschlag zwisehen Schiff und £iscnbahn vollzieht

sich, obhne Vermittlung von Schuppen
L
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i den sogenannten Prei-
m Holthusenkai, sm AMrikakai des Indizhafens und, in
eBlicher Beriicksichlignng der Kohle, s Kire henpanicrk +i
und am Hofckanal anf der Peute. Im Zollachicl belinden sich an
der Stadtseite, an der Flbe vnd am Zoll- und Oberhalenkanal
an verschiedenen Stel'en  Fingere Freiladesirecken  fiir  den
Kiisten- und  FluBschiffverkehr, denen sich | eplitze i
Kleinere Fahrzenge, Schlepper und Barkassen ansliedern. Tn B
begriffen ist cin groBerer Freiladekai am Griesenwirder 1iden
und am Waltershofer Halen.  An den Freiladekais
Hebevorriehiungen an die Sielle Halbportalkrine die Voll-
porlalkriine, deren beide senkrechle Sehenkel aul den Selienen
Lanfen, di il dem Kai licgen. Gegeniitber den alten Bolikrinen
haben sie aber gleich den Halbportalkrinen den Norzug, dals sie
mit ihren hohen Unterbanten diber die Fisenbalimnw wgen sich jori-
wegen, also keinen besonderen Kairaum fiir sich beansprich on,
Yiir den Kohlenvmsehlag von der Bahn ins Schith sind die koht
is smBerdem mit Kippern ansgeriistel, die den ganzen Fisenb -
sen Kippen und scinen Inbalt, am Ki
hiffe, s Hofekanal in die stromanbsirts Glivenden FinfBailt
iirzen.  Fine drille, Gllere Anlage dieser  Arl helreib
burg-Amerika Linte an ihrem Kohilenkai
Neben den festen Umschlageinrichtungen anl dem Lande st
es noch eine Reihe von sehwimmenden. Der Kohlensehitihaten
astlich der Kihlbrandmindung vereinigl beide  ier lindet der
Umsehlag der aus England in grolien Mengen im Sceschifl an-
kommenden Sicinkohle auf die Leichierfahrzenge statt, dic ihrer-
seils die Heizkohlen an die Seeschiffe im afen verteilen. Nehen
ihren festen Umschlageinrichtungen am Uler betreiben hier die
Kohlenstauerei-Gesellsehalt und dic Kohlenheher-Gesellschaft ihre
schwimmenden Kohlenheber. I den verschicdensten Hifen voll-
zicht sich der Umschlag von Getreide mittels zahlreicher sehwim-
mender Getreidcheber. Anch sie sind erginzl dureh feste el
anlagen vor dem Gelreidesilo an der Wurzel des Kuhworder-
Hafens  Endlich dienen dem allgemeinen Warenumsehlag ver-
schiedene Sehwimmkrine, die jeweils an die aus dem Belriche
sich ergebende Umschlagstelle geschleppt werden konnen. I
ganzen sinel im Hafen auler den Werltkeiinen rund 1700 Hebe-
vorrichtungen mit ciner cesamten Hubkralt von rund 4000 Tonnen
vorhanden
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Kai in die See-

Npeicher

Die Kaischuppen dienen nicht fiir Lingere [ agerung der Waren
Hicrfiir sind vielmehr die Speicher bestimmt. Sie unterscheiden
hovon den aus Holz ertbauten Schuppen dadurch, dab sic
assiver gebaut sind, mehrere Slockwerke anfweisen. mil ciner
cinzigen Ausnahme an nor fluBschifftiefen Kandlen gelegen simd
nnd auf der Landseite im allgemeinen nur Stralien-, also keinen
[Zisenbahnanschluf haben, Um sie den Gesehiaftslenten, die dort
ihre Waren zeigen und verkanfen wollen, leicht augiinglich zn
machen, hat man sic zum groBlen Teil in der Nihe der Ge-
schiillssiadt wntergebracht. So hat sich eine ganze Speicherstadt
lings des Zollkanals am nordlichen Rande des Freihafer
entwickell. Die erwiihnte  Ausnahme bildet der Kaisers
mit seinem weithin sichtharen Turm an der Spitze der K iZunge
zwischen Sandthor- und Grashrookhafen. Fr licsl also am see-
schilltiefen Wasser. Da sich aber herausgestellt hat, dal die fir
den Speicherbetrieh vorwiegend in Betracht kommenden Stick-
giiter einer yorhergehenden Sortierung nach Emplingern und
Warengallungen bediirfen, so ist es hei dem cinen Bauwerk dieser
Art geblieben. Nur dic Massengiiter, dic ciner Sichtung und
Probeentnahme nicht in dem gleichen MaBe hediirfen wie die
Stitekgiiter, sind fiic ihve Lagerung anl das linke Elbuler ver-
wiesen Die Freihalen-Lagerhaus-Gesellschalt, die alle bisher cr-
withnlen Speicher betreibt und an deren Gewinn der Staat nach
gewissen verlraglich feslgeselzien Grundsiitzen beteiligt ist, hat
daher fur die erwiihnten Massengiiler am Moldan- und Saalehafen
cine Reihe von Speichern in Betrich genommen.  Auber diesen
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