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Hamburg im Luftverkehr 1927

motorigen  Maschinen werden vertreten durch die Flugzeuge
Albatros L 73, Dornier Wal, Junkers G 24 und Rohrbach Roland
und haben fir 1012 Personen einschlieBlich Besatzung Raum.
AuBerdem sind besondere Riume fiir Gepiick, Post und Fracht
vorgesehen, die im Luftverkehr eine von r zu Jahr steigende
Rolle einnchmen werden, so ist z. B. die Belorderung von soge-
nannten  Kobinenkoffern heute  keine Seltenheit mchr.  Die
Hochstgeschwindigkeit der genannten Flugzeugmuster
geht bei den modernen Typen bis etwa 180 Kilometer in der
Stunde, die Giplclhohe bis ctwa 5000 Meter ; das bedeutet, daB mit
ithnen die UCherquerung der Alpen technisch durchaus moglich ist

In der Ausprobung belinden sich die groBen Typen:
Junkers G 31, dreimotorig, fiir 15 Passagiere und grobe Mengen
sperriger Lasten; der Dornier-Superwal und der Rohrbach-Roeco,
zweimotorige  Flughoote mit groBer Nutzlast, An dieser Stelle
muls ch noch die Focke-Wulf ,Ente” erwiihnt werden, ein
wlllugzeug mit vornliegendem [ohensteuer, eine sehr inter-
Konstruktion, dic jedoch bei den  Probelligen ver-

Weitere Versuche sind in Aussicht genommen.

Gewils werden einige Zahlen iiber die Betriebsunkosten
des deutschen Luftverkehrs im Jahre 192 inter-
essieren. Von den Gesamiunkosten machen die Betriebsunkosten
Gt aus, wovon 210 aul die Flugabfertigungskosten und
14619 aul die liufenden Instandhaltungen entfallen. Der Anteil
der Abschreibungen betrug 2792, und zwar wurden aul die
Flugzeugzellen 300 und aul die Motore 2300 abgebucht, Die
resamiunkosten werden zur Zeit zu 300 von den Einnahmen an
Passagen, Post und Fracht gedeckl, wiihrend es sich bei den
restlichen 700 um  Mittel aus lfentlicher Hand handelt, die
Reich, Linder und Kommunen auf Grund der mit der Deutschen
Luft-Hansa geschlossenen Verkehrs- und Streckendienst-Vertriige
zur Verfiigung stellen

Die Ausnutzung des zur Verfagung stchenden
Laderaumes hat ganz erheblich zugenommen. Diese erfreu-
liche Tatsache ist zum “Teil auch daraul zuriickzufithren, daB
dem Iisherigen Saisonverkehr, der Ostern begann und Mitte
Oktober endete, cin Winterdienst angegliedert wurde, so dafy
wenigstens  aul den Hauptstrecken das ganze Juhr hindurchy
gellogen wurde. Die Gewdhnung und das Zutrauen des Publi-
Kkums wuchs ganz betriichilich dureh diese Erweiterung. Die
Kalten  Monate stellten an den  Luftverkehr sehr  schwierige
Anforderungen; die wassergekiihlten Motore waren bisher nicht
aul die niederen Temperaturen eingestellt; aul die Wartung und
Abfertigung der Flugzeuge muBle sich die Bodenorganisation neu
cinrichten, der Signal- und Nachrichtendienst wurde inte
in Anspruch genommen, das Landen mit Ridern aul schnee-
bedeckten Ilughiifen verursachte  Kopfzetbrechen und an den
Ilugzeugfithrer mubsten erheblich hohere Anforderungen gestelll
werden  Insbesondere traten im Winterhalbjahr mehr Nebeltage
auf und dicse sind nach wie vor die groBten Feinde des I'lug-
zeuges  Doch ist zu holfen, dall wir bald iiber [Instrumente
verfiigen, die dic Luftfahrt von den Nebelgefahren unabhiingig
machen.  Im ganzen Kann aber berichtel werden, dall  die
RegelmibBigkeitder Flige befriedigend war,
daly der Luftverkehr wieder eim cinen guten §
getan hat. — Ganz aulfallend st die Steigerung der
Irachten gewesen, mehrfach muBlen Sonderflugzeuge aul den
Auslandslinien eingesetzt werden . Solche ciligen  Sendungen
bestanden aus Blumen, lebenden Tieren, emplindlichen Teilen
der Radio- und Leuchtmittelindustric und viclem anderen mehr.

Interessant ist es, wic sich der Zeitungsdienst die Lufll-
belorderung zunutze macht; vicle Zeitungen haben den Linien-
dienst der Luft Hansa ausgiebig in Anspruch genommen.

Die Deutsche Lult-llansa arbeitet aul den Auslandslinien in
Interessengemeinschalt. mit den Lultverkehrsgesellschaften von:
IHHolland, Koninklijke Luchtvaart Maalschappij voor Nederland
en Kolonien, Dinemark, Det danske Lultfarlselskab A S,
und Schweden, Aklicholaget Aero-Transport. Die aus-
wischen Gesellsehalten brachten dem Hamburger lughafen
cine grofie wiinschenswerte Verstiirkung der regelméiBigen Luft-
verbindungen.

Das Anwachsen des Verkehrs zeigt sich am besten durch
Wiedergabe der Betrichsergebnisse der Lult-Hansa im Jahre 1926,
verglichen mit den ersten 7 Monaten des Jahres 1927:

1026:
Belorderungsleistungen.

Jnhresflugstrecke:

km Personen (Giter (kg) Post (kg
6 141 479 56 268 G641 000 301 000

1927
1. Januar bis 31. Juli,:
Jahresllugsirecke Beforderungsleistungen
km Personen Giiter (kg Post (kg
3 186 850 57875 932 830 130 128

Aus obiger Aufstellung ist also ersichtlich, dafl in sieben

Monaten dieses Jahres bereits mehr Personen und Giiter be-
fordert wurden, als im ganzen Jahre 1926.° Auch die Flug-
kilomelerleistung des Vorjahres ist fast erreicht.
Das tigliche Liniennetz, das bekanntlich ganz Deutschland
iiberspannt und Verbindungen herstellt zu fast allen Hauptplitzen
der Nachbarstaaten, wies bisher cin uum im Sidosten aul.
Seit Frihjahr 1927 iiberschneiden jedoeh drei neue wichtige
europiiische Flugverbindungen die Tschechoslowakei; es wurden
die Strecken Kopenhagen— Berlin—Prag—Wien, Miinchen—Prag
und Breslau—Brinn—Wien in Betrieb genommen.
Ferner fihren nunmehr Flugstrecken rund um die Oslsce. Der
Biiderdienst erfulir eine bedeutende Erweiteru und erhielt
bessere  AnschluBmaglichkeiten.  Mehrere  Alpeniiberquerungen
hen Minehen und Mailand leiteten  einen  regelmiiBigen
Dienst nach Rom e

Hamburg
hat glinzenden Aaschlulh an das allgemeine Lultverkehrsnetz,
und kommen ihm alle diese neuen Ausdehnungen ohne weiteres
zugute, Die wichtigsten und vorteilhaftesten Linien sind jedoch
i gen nach Holland - England und nach den skandinavischen
Lindern.

An ortlichen Firmen sind im Hamburger Flughalen
aubber der Lult-Tlansa noch ansissig

Dic Biumer Aero Gom b 1, dic sich mil dem Bau von
Sportflugzeugen und der Ausbildung von Fliegern beschiiltigle ;

dic Lultverkehrsgescllschaft Hamburg,
regelmiiBige Fliige nach den Nordsee-Inseln und Passagier-Flinge
ausfithrie und

die Acro G.m. b, H., die die Ausfithrung ciner groliziigigen
Flugzeug-Leuchtreklame  beabsichtigt.

Der Nachtluftverkehr ist weiler ausgebaul worden,
inshesondere  diec  Bodenorganisation  durch  Aufstellung  von
Richtungslichtern, Einrichtung von  Nothindeplitzen und  Be-
leuchtung der stin: ] 1927 wurde dic
Nuchistrecke  Berlin i Durch  die
Einschaltung dieses Nachtfluges kann die (ranskontinentale 1
London bzw, Paris— Berlin- Moskau in 33 Stunden zor
werden, wobei der Reisende in Berlin 9 Stunden Aufenthalt hat
Entsprechend dieser Verkehrsentwicklung hat auch Hamburg
imen Landf{lughafen erweitert und in den Anlagen

he Die Vorbereitungen fiir cine Ausdehnung des Roll-
feldes nach Norden wurden getroflen, der 1 eines Verwaltungs-
gebiiudes geplant und Ende des Jahres 1927 aueh in Angriil
genommen. Hierdurch sollte eine genaue Verkehrsregelung im
Hafen gewiihrleistet und der technische Dienst von dem Ver-
kehrsdienst  geschieden  werden. Die Drainage des Rollfeldes
wurde ergiinzt und es zeigte sich, dafd bei den ganz aufierordent-
lich starken Regenfiilien dieses Jahres die Drainage ihren Zweck
auls Beste erfiilllte. Dic Betriebsstralien im Innern des Flughafens
wurden erweiterl und strenge Abgrenzungen des Rollleldes an
cinzelnen Stellen durch  Gitler  sichergestelll.  Die Signal-
mittel wurden durch ein roles Ansteuerungslicht und einen
automatischen nachts zu beleachtenden Windrichtungsanzeiger
ergiinzt. Dic Funkstation des Reichsverkehrsministeriums
vergroerte ihren Belrieb chenso wie die Ilugwetterwarte der
Deutschen Scewarte. Ein Bremsstand modernster Konstruklion
wurde im Siidwesten aulgestelll, um cin Uberholen und Priifen
der Flugzecugmotore auch in Hamburg zu crméglichen. — Auber
manchen anderen Yerbesserungen wurde dann noch cine grobse
Zufahrtsstralbie mit Straflenbahn zum Flughalen in Angrill ge-
nommen die den Namen  Zeppelinstrafie fithren wird.

Die Luftaufsicht der Ordnungspolizei regelte nach wie
vor in stralfer Form den Sicherheitsdienst des Lufiverkehrs und
iibte die Palikontrolle aus.

Zum Schlul muld nun noch iber den

eflughafen Travemiinde

berichlet werden, an dessen Hauptausbau der hamburgische
Staatmaligebend beteiligtist. Es handelt sich hier um
cinen kombinierten Land- und Seeflughafen mit auBierordentlich
giinstigen Vorbedingungen fiir den Verkehr mit den groblen See-
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