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Hamburger GroBstadtverkehr im Jahre 1927 — Hamburgs Griinilichen XLV

schon beim Nustritt aus Hamburg in der preuBischen Nachhar
stasdt Wandsbek andere Verkelirszeichien vorfamed, die in Libe: k

W

wieder gz andere waren.  Finem derartigen Verkehrswir

mabite natiichich recht bald gritndliche Abhilfe geschaffen werden
TR

ieser i Dentselil s partikularistischen  Grimnelen

der Nereinhehchung Tand allerdis
rennzen sharke Forderung, da hier nicht

sehr beschwer

il mtermationalen ko

lein die Forderung er

Zewher ins Leben 2o rufen, sondern weil man sich bereits
hehrsschiider festlegle. So kennen wir he

wben wurde, i cinem Lande einheitliche

infernationale v
nmir deir nach unten gekelieten Ple il | sowie dreieckige uned vier
echige Sehilder mat poler Umnrandung Der nach unten gerichiete
Pleil bedentet heute immer ein Verbot, cine StraBensperrung fiir
eine bestimmie Gatlung von Fahrzeugen  So sagen dicke Punkic
im Pleil. dalh die Strabe fir bestimmte Fahreeuge die ganze Zeit
eichen Grobe wie die
Sonn- und Feiertage
weh versuehs

gesperrt st wiihrend Kleine Rreise o d
Punkte sagen, dals die Sperrung nur fir
ailt. In den Dreiecks-Schildern, die in Hamburg
weise heleuchtet gezeigt werden. befinden sich alle Bezeichnungen.
diec Warn i uned Achinng bedenten and bisher in dem nach
n gerichteten Pleil sich befunden haben Iy dem Viereek-Sehild
befinden sich Geschwindigheitsingabe

Pas Fehlden ciner modernen Steabenordning. @

hat sich in Hamburg bereils i den zuriicklicgenden  Jahren
des verstivkten Verkelirs oftmals in rechi storender Weise
el dhie
ehr

rhbar gemaeht, wie auch die Belenehtungs|
\ntbringung v stefs sichtharen StraBenschildern  nicht
von den zustindigen Fachedezernenten sondern von Verkeirs
cutens behandelt und  entschieden werden  miiliten.  \ber
dringend notig 1 die baldige Heransgabe der jelzt 23 Jahre in
Kralt betindlichen  Hamburger Strabenordnung in ciner neden
modernen Fassung. di viele Bestimmungen schon lange itberholt
ued e Leitalter des modernen Sirabenverkehrs veraltet sind
Mo b im Norgehr davony gelesen. dali diese neue Straben
ordinung 1 Werden und  Fntstelien  ist, aber noch ist picht
bekannt geworden. ol sie bereils das Staclthaus verbssen lat,
wne der  newen Hamburger Birgersehaft zur Beschlulbossuns
ithergehen zu werden Daber st eine grondlegende  Andernng
geracde der Stralicnordnung cin Gebot der Stande. Noch kann in
Hamburg ein Handkarren ohne len
und noch haben wir fiee simthiche Fahrze
Keaftfahrzenge und Fahrrider verschiedene  Beleuchtu
Dabei divrtte doch nichits cinfacher sein. als die fitr Plerdefahn
wnden Stralienbeleochlungszeiten anch fir simtliche

selenehiung gelihren we
Plerdelalirzenge.
zetlen
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tideren Faliwzeuge als Pilichizeiten  einzufithren. Wenn nan
bedenkt. dald das Verordnungswesen auch in Hamburg gerade
il dem Verkehrsgebiet Formen angenommen hal. die an die
Zeiten der Geldinflation erinpern, so wird man ¢s verstehei
konnen. eald in der Bevolkerung die baldige Heransgabe einer
einzigen Verkehrsordnung b Bt wepden wird

Das Hamburger Stralbenpublikunm.

Wenn o es anch verfehlt erscheint, gerade dem Hamburger
Passanten den Vorwurl zu nchen. dalh der Fubbginger in Hoam-
burg am  wenigsten sich nach den bestehenden Vorschrilten
richtet, und dald i Hamburg bhesonders viele U nglivksEille sich
creignen, st es doch am Plhatze, abschiicbend ecinige warnemde
Nusfithrungen an die Bevalkerung 2o vichten, um mitzuhellfen,
yodlie grobe Zahl der Nerkehresanbille wenigstens ein wenis
semindert wird. Fs mag zngeschen werden, dal der Fulh
inger aul der Strabie von dem Nutomobhilisten nore geduldet wird
dalh er hier meistens dem Zufall preisgegeben ist, so darf
nan nicht auber acht Tassen, dals wir aul dem Gebiet der Er

ziehung des Hamburger FuBgingers zu cinem verkehrsirommen
Maatsbiirger nicht sehr weit gekommen sind. Noch immer sieht
mur, dalh die einlachsten Verkehrsregeln nicht beachtet werden
und dab sich auf diese Weise die meisten U ngliwkslille ereignen,
Viele Passanten sielt man hiufig auch mitien in einer 1 mpt-
verkehrsstrabe aul dem Fahrdamm entlanghummeln, manchmal
sogar die Morgenzeitung lesend, so daB es cigentlich ein Wunder
ist, daB auf diese Weise nicht noch mehr Unglitckstille sich
ereignen. Man hat an einzelnen Stellen in der lnnenstadt ver-
schiedene Punkte vergattert und fir das Publikum Fichtungs-
zeiger angebracht, um jedenfalls an diesen gefilirlichen Stellen
die Gefahrenmoniente aufl ein Minimum hersbzumindern. Auch
sonst sieht man die Hamburger StraBenpolizei vielfwl an der
Arbeit, sich des oft recht hilflosen Ful gers anzunchmen
besonders dann, wenn ein altes Mitterleinn es nichl w gl sicly
der Gefahr der Srabe preiszugeben, wnd ein Gelibrt nach dem
anderen ihr das Uberqueren der Strae schwierig macht. Aher
noch weilh kaum jeder FubBginger, dab stets der kiirzeste W eq
iber den Fahrdamm die geringsten Gefahrenguellen birgl, dabs
mean immer im rechten Winkel den Fahrdamm i repueren mul,
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und dalh schon jedes zu lange Verweilen ol dem Falrdamn, das
stets dureh ein sehriiges Uberschreifen des Fuhrdamms ersi-lt
wird, die MaglichKkeiten des An- und Uberfahirens bring

Eberhaupt ~sollte mun den Fahrdamm wur an den Punklen
iiberschreiten,  dic  fiir das Publikum bestimmt sinel. an den
Stralenkrenzungen. da men nar hier mit Bestimmtheit darauf
rechmen Kan dals an dieser Stelle der Mutomobilist wuf cinen
dinger  besonders  gelalit st Gerade an den Rrenzung
punkien sicht  man meistens  die  ariblen  Fehler
wl dem Stepliansplatz eilt cin Fubginger nach dem ane
i Sekunden einzusparen. mitten iher die Krewzung, st
dem geraden Weg stets in Verlingerung der Bordschwe
dic Strale zu gehen. Viele glauben. dafs die Stirke des Verkehrs
ansschlagg wl istowie er die Strabeiberschreitel, aber auch
dicse Ansicht st feblerhalt, i immer der kitrzeste W ca gewihil
swerden mulh. wenn man sich anf das Glatteis des Fabrdamms
begeben will

Bei dem Stoppyerkehr  wisse ch noch Einge nicht  alle
unsere Mithitrger, wann sie iiber die Stralie sehen kénnen, ohae
dals sie von Fahrzengen behindert werden. Nueh hier denke man
daran, dals das senkrechic Uherqueren der einzig mouliche Wew
Lound dals man stels mit dem Verkehrsstirom selien muly dis
heibt wie der Falwzeoglithrgr aul gritnes Licht. Wenn sich jeder
Fubginger dies einpriigl, wird man immer mehr die vielen
UngliicksEille vermindern konnen

Hamburgs Griinflichen

umlbalite 1927 ca. 315 ha an olfent-
Shich den Sporiplitzen, Schulhofen
und sonstigen Girlen uned Holen bei Staalsgebiuden. das sind
ca. 38 Prozent der Gesamtiliche des 13566 ha groBen Stadl-
gebietes. Vor dem Kriege im Jabee 190F war das Verlidiltnis
wesentlich ungiinstiger, Damals standen der Bevolkerung  nur
2575 ha an Grinflichen zur Verligung, das waren bei ea. 13 360
ha GesamUlliche 1.9 Prozent.

D Stadtgebiel Hambur
tichen Griinflichen einschli

Als letzte der deutschen Grobstidie schallie Hamburg erst im
Fahice 1914 cine ecigene Gartenverwallung. vordem wurden die
olfentlichen Grimanlagen som  Ingenieurwesen entworicn, ans-
gelithrt und unterhalten, Das Gartenwesen, dem seit 1901 mun-
mehr simtliche ffentlichen Grinanlagen aul Staalsgrund — im
Staatsgebict cinschlieBlich der Sport- und Spielpkitze sowie der
Schulhdfe und die Girlen und [ofe bei Staatsgebiiuden unter-
stellt sind, gehirt neben dem Hochibauwesen und dem Ingenicur-
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