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Kraftfahrsport — Der Hamburger Motorradsport

Wie der Gesamiklub im GroBen, so hat auch der Gau im
Kicineren einen Sportbetrieh aufgezogen, der ihm aus den Krei-
sen der Wagen- und Motorradiahrer zahlreiche Anhinger ver-
schulll hat. Gerade das Jahr 1927 hat in der Durchfiihrung sport-
licher Veranstaltungen dem Gau Vila des ADAC. Erloige ge-
bracht, die den Sport des Gaues VIla und damit den gesamten
Norddeutschen Kraltfahrsport mit einem Schlage iber das Ni
veau des in Norddeutschland bisher gewohnten Durchschnitts
emporgehoben hat. Es ist nicht zu leugnen, dab infolge der rela
liv cinténigen Beschallenheit der norddeutschen Landschalt, in
folge des Fehlens jeglicher nennenswerten Steigungen und nicht
zuleizt auch infolge einer allgemeinen Interessenlosigkeil seitens
der Offentlichkeit und seitens der Behorden der norddeutsche
Kraltfahrsport nie so recht die kraftvollen Formen des siiddeut-
schen Sportes angenommen hal. Doch scheint mit der verflosse-
nen Saison der Bann gebrochen zu sein. Dank einer intensiven
‘erbetitigkeit, die nur maglich war durch das umfassende Inter
esse, das die Tagespresse den Bestrebungen der Fihrer im Kraft-
fahrsport entgegenbrachle, ist es gelungen, das Interesse der Be-
horden zu wecken und weiter, den Kontakt mit der breiten Masse
des Publikums herzustellen, der erst den fruchtbaren Boden ab-
gibt, aul dem der Sport sich weiter entwickeln kann.

Zich* man die Bilanz des Sportjahres 1927, so
weist das Gewinnkonto fraglos groBe idelle Gewinne auf dem Ge-
biete des offentlichen Interesses von allen Seiten fir den Kraft-
falwrsport auf. Dadurch ist von vornherein die Maglichkeit ge-
geben, eine weitere dhnliche Entwicklung durchzusetzen, voraus-
geselzl, daB die Organisation der einzelnen Veranslaltungen und
die gezeiglen sportlichen Leistungen, wie im vergangenen Jahre,
das offentliche Interesse rechifertigen. Das Sportjahr 1927 im
Gau VIla des ADAC. wurde schon im Januar erdlfnet durch eine
Winterprifungsfahrt, die als Versuch, eine Abwechs-
lung in das eintdnige Einerlei der Zuverlissigkeitsfahrten zu brin-
gea, eine Ausscheidungspriifung in Form einer drei Kilomeler
langen Quer-Feldeinfahrt brachte. Robert Bremer, der bekannte
Hamburger Matador, wurde hier der Held des Tages. Auch die
2weile sportliche Veranstaltung, der Bismarek-Gedbcht-
nis-Preis fir Motorriider, wurde vom Gau Vlla dazu benulzt,
den Motorradfahrern etwas Neues zu bieten, um dadurch den An-
reiz zur Teilnahme zu erhohen. Anstelle einer Ausscheidungs-
prisfung wurde eine Geschicklichkeitspriifung eingesetzt.  Die
zahlreichen Nennungen bestitigten dem Veranstalter, duB sein
Versuch, die schon bedenklich an Anziehungskraft verlierenden
Zuverlissigkeitstahrien interessanter zu gestallen, begriit wurde.

Waren die ersten beiden Veranstaltungen des Jahres 1927
rein2 Molorradveransialtungen, so brachle der 2L Juli eine
Wagenveranstaltung, und zwar ¢in Automobil-Turnierin
Verbindung mit cinem Blumenkorso und einer
Schonheitskonkurrenz. Der 24, Juli 1927 mull in gewisser Be-
zichung als ein. Wendepunkt im Hamburger Kraltlahrsport be-
zeichnet werden. Der 24. Juli brachle dem Gau Vila des ADAC.
zum ersten Male einen Publikumserfolg, wie ihn wohl selbst Opti-
‘misten kaum erwartet hatten. Zehntausende von Zuschauern um-
siiumten die Strafien, welche der Korso durchfuhr und Tausende
waren Zeuge des in Steilshop stattfindenden Automobil-Turniers.
Wenn auch natiirlich diese Erstlingsveranstaltung in manchen
Punklen an eciner gewissen Primitivitit litt, insolern, als dem
Verenstalter nicht derartige Anlagen und Lokalititen zur Ver-
figung standen, wic elwa bei gleichartigen Veranstaltungen in
Wiesbaden oder Baden-Baden, so hat doch der Tag gezeigt, dafy
auzh Hamburg [ihig ist, durch ein Turnier und eine Sehénheits
Konkurrenz ein automobilistisch-gesellschaftliches Ereignis zu
schaffen. Eine derartige Veranstaltung wird deshalb wohl kaum
jemals aus dem Programm des Gaues verschwinden.

War der 21. Juli in erster Linie ein Tag des Publikumerfolges,
so war der 28. August ein Tag des sportlichen Erfolges. An
diesem Tage veranstaltete der Gau bei Libeck das Nord-
deutsche FlachrennenumdenschnellstenKilo-
meter. Nach Uberwindung schier unendlicher Schwierigkeiten
hatte die Veranstaltung endlich bis ins Kleinste vorbereitet werden
konnen und so waren denn am Tage der Veranstaltung selbst
tausende von Anhiingern des Kraftfahrsportes auf der Kronsforder
Chaussee bei Litbeck Zeugen von Geschwindigkeiten, die wir in
Norddeutschland bisher noch nicht erlebt hatten. Gebrd. Carstens,
Elmshorn, beides Mitglieder des Gaues, waren die IHelden des
Tages mit Stundengeschwindigkeiten von 173 und 178 Kilometer,
dazu versclzten diese Fahrlen und die Fahrtleistungen Zuschauer
und Anhiinger in einen Rausch von Staunen und Begeisterung,
trotzdem die fiir die Veranstaltung benulate Stralie keineswegs
als ideal bezeichnet werden konnte. Das schnellste Molorrad

brachle Stelan Schlomer, Koln, mil 142 Kilomeler Stundenge
schwindigkeit Gber die Strecke. So wurde denn die vor awei
Jahren auf der gleichen Veranstaltung jemals in Norddeutseh-
land regi.i-lerte schnellste Geschwindigkeit von 136 Kilometer
glinzend iberboten. Die vorbildliche Zusammenarbeit zwischen
Veranstalter und Behorden an diesem Tage verdient besonderer
Erwihnung.

Den SchiuB des Sportjahres bildete am 2. September  die

| Quer dureh Holstein-Fahrt des Hamburger

Audomobil-Clubs (ADAC). Diese Veranstaltung der grob-
ten Ortsgruppe des Gaues Vlla des ADAC. hat schon beinahe
klassischen Ruf erlangt und der Name Quer durch Holstein"
biirgt schon von vornherein fir groBe [eilnehmerzahl und eine
vorzilgliche Organisation. Die Fahrt ist eine der scharfsten Pri-
fungen in Norddeutschland, verlangt sie doch, daB die Konkur.
renten annihernd 500 Kilometer an einem Tage zuriicklegen
DaB trotzdem .omer eine groBe Anzahl von Konkurrenten sich
lir diese Fahrt eintriigt, ist ein Beweis fir den Drang nach sport-
licher Betiitigung, der auch den norddeutschen Sportfahrern
innewohnt,

Neben diesen groBen Veranstaltungen hetitigen sich noch dazu
die zahlreichen Ortsgruppen des ADAC. sehr lebhalt teils auf
sportlichem, teils auf gesellschaltlichem Gebiet, vor allen Dingen
jedoch aul dem Gebiete der Touristik, die in den Kreisen des
ADAC. gerade in letzier Zeit besonders gepflegt wird. Die im
Jahre 1927 gemachten Versuche werden sicher dahin lithren, daB
das Jahr 1928 den Mitgliedern des Gaues reiche Darbietungen
an gesellschaftiichen Tourenlahrten bringen wird, denn auch diese
Fahrten haben sich cine groBe Zahl von Anhiingern zu  ver-
schulfen gewuBt,

Der Hamburger Motorradsport

Der IHumburger und dariiber hinaus der norddeutsche Molor-
radsport hat auch im Jahre 1927 seine Position nicht sonderlich
verbessern kénnen. Im Vergleich zu Berlin, Sid-, West- und
Mitteldeutsehland ist die Ausbeute auf motorsportlichem Gebiet
immer noch gering. Das Jahr 1927 war in sportlicher Bezichung
das Jahr der Versuche. Alle erdenklichen Experimente wurden
gemachl, um aus dem Eincerlei der Zuverlissigkeitslahrien etwas
herauszufinden, was sportlich einigen Wert besaB. Leider muf
ald die angestellten Versuche so gut wie [ehl-
ache ist nun einmal: Aus Zuverlissigkeils-
sich kein sportlicher Weltbewerb mehr heraus-
arbeiten.  Das moderne  Maschinenmaterial bewiiltigt spielend
leicht auch die lingsten Strecken. Und da die akliven Motor-
sportler keine Neigung verspiiren, die bei Zuve gkeitsfahrten
ibliche Minutenrechnerei linger milzumachen, hat man bei den
meisten Veranstaltungen bereits die Geheimkontrollen gestrichen
und daliir  Karcnzzeiten cingelegt, die Uhrendifferenzen fast

wzlich B Es ist heutzutage also kein Kunsisliick
mehr, grof3 igkeitsfahrten ohne Strafpunkte hinter
sich zu bringen. Um iiberhaupt cine Ausscheidungsmoglichkeit zu
haben, ist man dazu {ibergegangen, mit den Zuverlissigkeits-
fuhrien Leistungsprifungen zu verbinden. Einige Vereine schrie-
ben Geschicklichkeitspriifungen aus, andere Schnelligkeitswett-
bewerbe iiber Kkurze Strecken. Es gab Geschmeidigkeits- und
sogar  Langsamkeitspriifungen.  DaB letztere vom sportlichen
Standpunkt aus wertlos sind, braucht eigentlich nicht besonders
erwiihnt zu werden. Wenn dennoch derartige Priifungen in den
Ausschreibungen Aufnahme fanden, so ist das nur ein Zeichen,
zu welchen VerlegenheitsmaBnahmen die Klubs greifen, um {iber-
haupt eine Klassifizierung der Strafpunkilosen zu ermdglichen.

Reine Schnelligkcitsweltbewerbe iiher lingere
Strecken gab es in Hamburgs niherer Umgebung aberhaupt
nicht. Die Hamburger muBten schon nach Heide fahren, um
Molorradrennen zu sehen. Das cinzige Straflenrennen,
das fiir Hamburger Fahrer im vergangenen Jahre leicht zu er-
reichen war, fand auf der Rundstrecke bei Rotenburg statt.
Im Rennen Rund um Rolenburg schnitten die Hamburger iienn-
fahrer sehr gut ab. Nicht weniger als vier Siege kamen nach
Hamburg. Die beste Leistung bot Bruno Ahlswede in der
500 cem-Klasse, der aul seinem AJS. einen itberlegenen Sieg er-
rang. Seine Zeit blieb nur um knapp drei Minuten hinter der
des deutschen StraBenmeisters Lohse auf Schitlolf zuriick. Dabei
hatle Ahlswede das Pech, gleich zu Beginn des Rennens beide
Fubrasten zu verlieren, so daB er die 216 km lange Rennstrecke
zuriicklegen mubBle, ohne die Moglichkeit zu besitzen, den Fiiien
irgendwelchen Hall zu bieten. Der Hamburger Rainer, der als
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