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dessen Ausleger in seiner Neigung vertikal verstellt werden kann,
mit einer unter ihm rechtwinklig zur Kaikante beweglichen Lauf-
katze. Damit wird erreicht, daB an demselben Punkt des Kais
zwei Haken zugleich arbeiten kinnen. Schiebt man nun mehrere
Doppelkriine dicht aneinander, so kénnen sogar vier und noch
mehr Haken an einer Schifllsluke arbeiten, wodurch das Um-
schlagsgeschiift erheblich geldrdert wird. Die Doppelkriine sind
schon an ihren viel hoheren, iber das Schuppendach. ragenden
Aufbauten leicht erkennbar und sind bisher in mehrfacher Aus-
fihrung am Petersen-, Australia-, Afrika-, Sandthor-, Versmann-,
RoBkai und Stettiner Ufer in Befrieb gestellt. Die Hauptportal-
kriine vermdgen im allgemcinen 2,5 oder 3 Tonnen, die Lauf-
katzen der Doppelkriine 1,5 Tonnen zu heben. Fiir den Belrieb
im  Kaischuppen sind eine Anzahl [fahrbarer elektrischer
Universalkrine und Stapler von 0,2 bis 1,0 Tonnen Tragkraft
sowie Elektrokarren, teilweise mit Anhiinger, vorhanden. die ein
GuBerst schnelles Verteilen und Stapeln der Waren ermaglichen.

Daneben sind die Schuppen noch an der Landseite mit
kleineren an der Wand befestigten, jetzt auch meislens elekirisch
betriebenen Kriinen von 1 bis 3 Tonnen Hubkraft ausgeristet.
Fiir schwerere Lasten sind die Kais an einzelnen Stellen mit
festen Krinen ausgeriistet, die neuerdings durchweg als so-
genannte Turm- oder Hammerkrine ausgebildet werden und
neber der kreisformigen Bewegung der Last auch eine radiale
geslatten. Der groBie feste Kran im dffentlichen Kaibetrieh stammt
allerdings noch aus der Zeit der Auslegerkriine; er steht am
Kranhoft und hebt bis zu 150 Tonnen. Hamburg verfiigt zwar
iiber noch groBere Kriine, deren gewaltigster 250 Tonnen hebt,
aber diese Riesenkriine dienen ausschlieBlich dem Werftbetrieh,

Umschlag im Strom

Fir den direkten Umschlag des eigentlichen Massengutes wie
Salpeter, Kalisalz, Getreide, Erze, Kohle usw, in gewissen Fillen
auch von Stiickgut, sind besondere Anlagen eingerichtet, die ent-
weder dem direkten Umschlag zwischen Seeschiff und FluB- oder
Leichterfahrzeug oder zwischen Seeschiff und Eisenbahn dienen.
Im ersten Fall legen die Seeschiffe iiberhaupt nicht am Ufer,
sondern im Strom oder in der Mitte der hierfiir besonders breit
ausgebauten Hafenbecken an Diickdalbenreihen an. Sie vermeiden
so die Kaigebiihren, was vornchmlich dem Segelschiff zugute
kommt. So finden sich solche Diickdalben neben den auf der
freien Elbe angeordneten zuerst im Segelschiffhafen, und zwar
hier sogar an zwei Reihen. Weitere Anlagen dieser Art weisen
der Baakenhafen, der Hansahafen und dic breiten neuzeitlichen
Becken auf Kuhwirder, RoB-Ncuhof und Waltershof auf.

Freiladekais

Der direkte Umschlag zwischen Schiff und Eisenbahn vollzieht
sich, ohne Vermittlung von Schuppen, an den sogenanniten Frei-
ladekais, am Holthusenkai, am Afrikakai des Indinhafens und, in
ausschlieBlicher Beriicksichtigung der Kohle, am Kirchenpauerkai
und am Hofekanal auf der Peute. Im Zollgebiet befinden sich an
der Stadiscite, an der Elbe und am Zoll- und Oberhafenkanal
an  verschiedenen Stellen lingere Freiladestrecken fiir den
Kiisten- und FluBschiffverkehr, denen sich Liegeplitze far
kleinere Fahrzeuge, Schlepper und Barkassen angliedern. In Bau
begriffen ist ein groBerer Freiladekai am Griesenwirder Halen.
An den Freiladekais treten als Hebevorrichtungen an die Stelle
der Halbportalkrine die Vollportalkrine, deren beide senkrechte
Schenkel auf den Schienen laufen, die auf dem Kai liegen.
Gegeniiber den alten Rollkrinen haben sie aber gleich den
Halbportalkrinen den Vorzug, daB sie mit ihren hohen Unter-
bauten idber die Eisenbahnwagen sich forthewegen, also keinen
besonderen Kairaum fiir sich beanspruchen. Fiir den Kohlen-
umschlag von der Bahn ins Schiff sind die Kohlenkais auBerdem
mit Kippern ausgeriistet, die den ganzen isenbahnwagen kippen
und seinen Inhalt, am Kirchenpauerkai in die Seeschiffe, am
Hofekanal in die stromaufwirts fahrenden FluBschiffe stiirzen.
Eine dritte, iltere Anlage dieser Art betreibt die Hamburg-
Amerika Linie an ihrem Kohlenkai.

Neben den festen Umschlageinrichtungen auf dem Lande gibt
es noch eine Reihe von schwimmenden. Der Kohlenschiffhafen
ostlich der Kohlbrandmiindung vereinigt beide. Hier findet der
Umschlag der aus England in groBen Mengen im Seeschiff an-
kommenden Steinkohle auf die Leichterfahrzeuge statt, die ihrer-
seits die Heizkohlen an die Seeschiffe im Hafen verteilen. Neben
ihren festen Umschlageinrichtungen am Ufer betreiben hier die
Kohlenstauerei-Gesellschalt und die Kohlenheber-Geselischaft ihre
schwimmenden Kohlenheber. In den verschiedensten Hafen voll-
zieht sich der Umschlag von Getreide mittels zahlreicher schwim-

mender Getreideheber. Auch sie sind erginzt durch feste Heber-
anlagen vor dem Gelreidesilo an der Wurzel des Kuhwiirder-
Hafens Endlich dienen dem allgemeinen Warenumschlag ver-
schiedene Schwimmkriine, die jeweils an die aus dem Betriche
sich ergebende Umschlagstelle geschleppt werden konnen. Im
ganzen sind im Hafen auBer den Werftkrinen rund 1700 Hebe-
vorrichtungen mit einer gesamten Hubkraft von rund 4000 Tonnen
vorhanden.

Speicher

Die Kaischuppen dienen nicht fiir lingere Lagerung der Waren.
Hierfiir sind vielmehr die Speicher bestimmt. Sie unterscheiden
sich von den aus Holz erbauten Schuppen dadurch, daB sie
massiver gebaut sind, mehrere Stockwerke aufweisen, mit einer
einzigen Ausnahme an nur fluBschilftiefen Kanilen gelegen sind
und auf der Landseite im allgemeinen nur Strafien-, also keinen
EisenbahnansehluB haben. Um sie den Geschiiftsleuten, die dort
ihre Waren zeigen und verkaufen wollen, leicht zuginglich zu
machen, hat man sie zum groBten Teil in der Nihe der Ge-
schiftsstadt untergebracht. So hat sich eine ganze Speicherstadt
lings des Zollkanals am nordlichen Rande des Freihafengebiets
enlwickelt. Die erwiihnle Ausnahme bildet der Kaiserspeicher
mit seinem. weithin sichtbaren Turm an der Spitze der Kaizunge
zwischen Sandthor- und Grasbrookhafen. Er liegt also am see-
schilftiefen Wasser. Da sich aber herausgestellt hat, daB die fir
den Speicherbetrieb vorwiegend in Betracht kommenden Stiick-
giter ciner vorhergehenden Sorlierung nach Empfingern und
Warengattungen bediirfen, so ist es bei dem einen Bauwerk dieser
Art geblieben. Nur die Massengiiter, die einer Sichtung und
Probeentnahme nicht in dem gleichen MaBe bediirfen wie die
Stickguter, sind fir ihre Lagerung auf das linke Elbufer ver-
wiesen. Die Freihafen-Lagerhaus-Gesellschalt, die alle bisher er-
wihnten Speicher betreibt und an deren Gewinn der Staat nach
gewissen vertraglich festgesetzten Grundsitzen beteiligt ist, hat
daher fiir die erwiihnten Massengiiter am Moldau- und Saalehafen
cine Reihe von Speichern in Betrieh genommen. AuBer diesen
Offentlichen Speichern finden sich eine ganze Reihe privater
Lagerhiuser.

Hafenbecken fiir besondere Zwecke

Neben den bisher besprochenen Teilen des Hafens, die dem
allgemeinen Warenumschlag dienen, ist noch einiger Hafenbecken
fiir besondere Zwecke zu gedenken. Der Kohlenschiffhafen ist
schon erwiihnt. Gleich ihm dient der neue Petroleumhalen an der
Westspitze von Waltershof, seinem Namen gemiiB, einer be-
stimmten Warengattung, und zwar nicht nur dem Petroleum,
somdern allen brennbaren, also feuergefihrlichen Waren, wie
Benzin und anderen Brennglen und Harz. Hier stehen die Tanks,
vom Hafen und den daran anschlieBenden Arbeitspliizen durch
eine Strafle und Gleisanlagen getrennt, zunichst der Elbe in festen
Erdwillen, die jeweils nur eine geringe Zahl solcher Tanks um-
schlieBen, um im Falle eines Brandes den Feuerherd-zu be-
schrinken. Zwei andere Sonderbecken dienen lediglich der Zoll-
ablertigung der oberelbischen Schiffe. Sie liegen daher in der
Nihe der @stlichen Zollgrenze im Zollgebict: der Entenwirder
Zollhafen vor der Einfahrt zum Oberhafenkanal am Nordufer der
Elbe und der Miggenburger Zollhafen auf der Veddel im Zuge
des Miggenburger und Veddeler Kanals; er hat auch von der
Elbe einen besonderen Zugang durch den Peutekanal.

Verkehrsmittel und -wege

In einem so ausgedehnten Gebiet, in dem sich nicht nur un-
geheure Warenmengen, sondern auch ein gewaltiger Strom von
Menschen, die ihre Arbeitsstitten aufsuchen und verlassen, hin-
und herbewegen, spielen natiirlich die Verkehrsmittel eine her-
vorragende Rolle. Der Eisenbahn ist schon mehrfach gedacht.
Sie tritl bisher an zwei Stellen in das Hafengebiet ein: Westlich
des Veddeler Zollhafens zweigt von dem groBen vom preuBischen
Verschiebebahnhof Wilhelmsburg ko den Gleisstrang, die
nach dem hamburgischen Verschiebebahnhof ,,Niedernfeld” oder
.Hamburg-Siid“ fihrende Linie ab. Uber die grobe, zwei-
geschossige Oberhafendrehbriicke tritt der vom Hauptbahnhof
kommende Strang in den Hafen ein und miindet in den preuBi-
schen Verschicbebahnhof ,Hannoverscher Bahnhof“. Unmittel-
bar an ihn schlieBen sich die hamb hen Verschiebebahnhofe’
-Rothenburgsort und ,,Versmannkai* oder ,Kai rechts an. Er
bedient das rechiselbische Hafengebiet, wihrend der Bahnhof
.,Hamburg-Sid“ fir das linkselbische bestimmt ist. AuBerhalb
des Freihafens und des Kaiumschlaggebietes liegt auf der Peute
ein dritter hamburgischer Verschiebebahnhof, der an den Bahn-
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