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hof Wilhelmsburg dirckt angeschlossen ist und die Industrieplitze
aul der Peute bedient. Finen weiteren BahnanschluB fiir das
neue westliche Hafengebict wird der begonnene Bau der von der
Strecke Harburg—Cuxhaven abaweigenden Finkenwarder Bahn
bringen.

Strafien, Briicken und Elbtunnel

Der weitverzweigten, bis an die Spitze jeder Kaizunge fithrenden
Straflen ist gleichfalls schon Erwiihnung getan. Soweit sie das
linke Elbufer erschlieBen, stehen sic mil dem StraBennctz der
Stadt an zwei Stellen in Verbindung. Am oberen Ende des See-
hafens l1inct die nahe der Eisenbahnbriicke gelegene StrafBen-
briicke ither die Elbe. Da sie im Zollgebiet liegt, und der Verkehr
zwischen beiden Hafenteilen Gber sie durch die Zollkontrolle
belastet ist, ist eine dritte Elbbriicke unmittelbar unterhalb der
Eisenbahnbriicke, also im Freihafengebiet, gebaut. Sie nimmt den
StraBenverkehr und die Freihafen-Eisenbahn auf, und wird in
ihrem oberen Stockwerk spiter die geplante Hafen-Schnellbahn
iiberfiihren. Dic zweite StraBenverbindung mit der Stadt stellt
in der Mitte des heutigen Hafengebiets der Elbtunnel her,
Er filhrt in einer Linge von 430 Melern zwischen St Pauli und
Steinwiirder in zwei Rohren, Je einem fiir jede Verkehrsrichtung,
23,5 Meter unter der StraBe von Ufer zu Ufer; auf jeder Seite
verbindet ihn ein kreisformiger Schacht von 22 Meter Durch-
messer mit der Strafienoberlliiche, in dem sich je vier Aufziige
von 8 und 10 Tonnen Tragfihigkeit fiir das Fuhrwerk und je
zwei fir FuBgiinger auf- und abbewegen. Das fiir die Erleichte-
rung und Abkiirzung des Verkehrs von Uler zu Uler ungemein
bedeutsame Bauwerk kostete 11 Millionen Mark, es wurde im
Jahre 1911 dem Verkehr iibergeben.

Fihrdampfer

Neben diesen festen Bauwerken vermittelt cine groBe Zahl von
Fihrdampfern den Verkehr zwischen beiden Ufern. Die schon
erwiihnte geplante Schnellbahn soll spiter die stidtische Hoch-
bahn in den Hafen forlselzen, um die Anforderungen des Ver-
kehrs restlos zu befriedigen.

Wie die Norderelbe selbst, bewirken auch ihre Nebenarme, der
Reiherstieg und der Kéhlbrand, cine weitere Trennung des Hafen-
gebiets. Jener wird durch zwei Drehbriicken am Westende des
Bahnhofs  Hamburg-Siid“ und im Zuge des Veddelerdammes
iberschritten. Beim Kohlbrand war die Zustimmung zum Bau
ciner solchen Briicke in Riicksicht auf den Hafen von Harburg
bei der preuBischen Regierung nicht durchzusetzen. Fiir die Zu-
kunft ist auch hier ein Tunnel geplant.

Kohlbrandirajekt

Einstweilen wird der Eisenbahn-, Fuhrwerk- und Personenver-
kehr zwischen Waltershol und den ilteren Hiifen durch zwei
Trajektschiffe vermittelt. Diese haben ein mach dem jeweiligen
Wasserstande senkrecht verstellbares Deck mit zwei Gleisen, die
sechs Eisenbahnwagen aufnehmen kénnen; dic Landungseinrich-
tungen tragen der Schiefstellung des Schiffes bei einseitiger Be-
lastung und seinem Heben und Senken beim Lastwechsel durch
windschief verstellbare Briickenklappen Rechnung.

Landungsanlagen

Fiir den regen Personenverkehr im Halen sind zahlreiche Lan-
dungsanlagen fur die Fihrdampfer erbaut, und zwar hauptsich-
lich an den Spitzen der von den Fihren berihrten Kaizungen,
den sogenannten ,Hdften“. Die wasserseitigen Auflager der be-
weglichen Briickenstege miissen dem wechselnden Wasserstand
folgen; sie ruhen daher auf Schwimmkdrpern. Auf der Stadi-
seite liegen die Ausgangspunkte des Fihrverkehrs an der Gas-
anstalt auf dem GroBen Grasbrook, am Baumwall und neben
dem Elbtunnel vor St Pauli, wo die gewaltige Anlage der
St. Pauli-Landungsbriicken zugleich dem regen Passagierverkehr
nach Harburg, den Stationen der Unterelbe und den Nordsee-
bidera dient. Thre Landungsbiihne, bestehend aus 109 einzelnen,
auswechselbaren Schwimmkorpern, ist 420 Meter lang und
20 Meter breit und hat auf 200 Meter Linge cin oberes Stock-
werk [iir die hohen Seebiiderdampfer. Neun Briicken von 30 Meter
Liinge fihren auf die Landungsbithne, zwei auf das obere, sieben
auf das untere Deck. Fir den oberlindischen Verkehr findet
sich eine ausgedehnte Landungsanlage im Oberhafen am Stadi-
deich und fiir den Marktverkehr eine Anlage am Deichthor. Fiir
Fischereifahrzeuge ist eine groBere Anlage am St. Pauli-Fisch-
markt vorhanden. 5

_der Schleusen betr:

Indusirie

Neben dem eigentlichen Hafenbetriche nimmt einen breiten
Raum des Hafengebietes dic Industrie ein. Sie muBte aus zwei
Griinden in den sonst so haushilterisch vergebenen Halenraum
Eingang finden: Einmal darf ein auf Vollkommenheit Anspruch
erhebender Hafen die Schiffbauindustric nicht entbehren. die
ihrerseits eine Reihe von Gewerben im Gelolge hat; denn die
imyHafen verkehrenden Schiffe miissen jederzeit Gelegenheit zu
Ausbesserungen finden. Andererseits hat Hamburg den Vorzug,
daB in seinem Freihafen die eingefithrten Rohstoffe nicht nur
zollfrei gelagert und umgepackt, sondern auch industriell ver-
arbeitet, d. h. veredelt werden diirfen. So findet sich im Frei-
halen neben den groBien und kleinen Werfien eine ausgedchnte
Industriestadt auf dem Kleinen Grasbrook und Steinwiirder. Aber
auch auBerhalb des Freihafens macht die Industric gern von der
willkommenen Gelegenheit Gebrauch, sich in der Nachbarschaft
des groBen Welthalens aufl Plitzen mit gutem Wasscranschlufy
anzusiedeln. So findet sie neu erschlossene weite Riume auf
der Peute und aul Billwirder, wo durch Aufhohung des Ge-
lindes und Gleis- und StraBenanschluB allen ihren Bediirinissen
Genilge gelcistet werden soll. Unter den Werften sind die be-
kanntesten und groBten: Die Werft von Blohm & Vol auf Stein-
wirder, fir die am Vorhafen der Kuhwiirder Hifen cin be-
sonderer Werfthafen ausgebaggert ist, ferner weiter landeinwiris
am Ende jemes Vorhafens die Vulcan-Werlt und an der Eibe,
beiderseits der Reiherstiegmiindung, die Reiherstieg-Schiffswerft
und Maschinenfabrik. Alle diese Werften verfiigen nében ihren
Schiffbauanlagen  zu Ausbesserungszwecken  iher mehrere
Schwimmdocks groBter Abmessungen, die dem linken Elbufer
gegenitber der Stadt das Gepréige geben. Sie werden an GroBen-
ausdehnung von der Deutschen Werft iiberfliigelt werden, wenn
aul Finkenwiirder ihre groBziigigen Anlagen ausgebaut sein
werden.

Besondere Anls

An besonderen Anlagen sollen hier zunichst die Schleus en,
deren Zweck bereits bei Besprechung der Wasserstandsverhilt-
nisse gedacht ist, Erwihnung finden. Sie liegen am oberen Ein-
gang jeder einzelnen Gruppe von Wasserflichen und sind als
Rammerschleusen mit sehnell zu ffnenden Schiebeloren aus-
gebildet. Der Wasserstandunterschied oberhalb und unterhalb
t nur wenige Zentimeter, ein Gefille, das
indessen geniigt, um eine der Schiffahrt unbequeme Strémung
in den Hifen und engen Durchfahrten zu erzeugen. Sie wird
durch die Schleusen aufgchoben, die somit zugleich die Stromung
der Elbe vor einer Spaltung und Schwichung ihrer fir die
Tiefhaltung der Fahrrinne erforderlichen Kraft bewahren. Solche
Schleusen sind die Miiggenburger Schleusen am obersten Ende
des siidlichen Hafengebiets, die Ellerholzschleusen und die
Grevenhofschleuse am' Reiherstieg, die Rugenberger Schleusen am
Kohlbrand und auf dem rechten Elbufer die Baakenschlcuse am
Oberhafenkanal und die Brookthorschleuse am Brookthorhafen.

Flutmesser

Zur Angabe des jeweiligen Wasserstandes tiber dem Hamburger
Nullpunki dienen drei selbsttitige Flutmesser, von denen zwei auf
cinem beweglichen, nachts von innen erleuchicten Band, die den
Wasserstand angebende Zahl anzeigen. cin anderer in Form einer
Uhr die Meter und Dezimeter des Wasserstandes angibt. Die
letzigenannte Anlage triigt der schon erwihnte Turm des Kaiser-
speichers. Fluts r der ersl, Ausbild rt befinden
sich in den Tiirmen an den St. Pauli-Landungsbriicken und an
dem Kaiser Wilhelm-Hoft auf Kuhwarder. AuBerdem kann der
Wasserstand an zahlreichen in der Nihe von Briicken oder
Schleusen angebrachten Pegellatien abgelesen werden.

Zeitsignale

Wichtig fiir den Seefahrer ist auch die genaue Beslimmung
der Zeit. Sie wird ihm durch gewisse Anlagen, die in elektrischer
Verbindung mit der Sternwarte stehen, zu bestimmten Tages- und
Nachtstunden angezeigt. Weithin sichtbar ist auf dem mehr-
erwihnten Turm des Kaiserspeichers der sogenannte Zeitball an-
gebracht, der kurz vor 1 Uhr nachmittags in die Hohe steigt,
um Punkt 1 Uhr herabzufallen. In der Dunkelheit dient dem
gleichen Zweck je ein Lichtsignal aul dem Elektrizitatswerk auf
Steinwirder und auf dem Turm der St. Pauli-Landungsbriicken,
das kurz vor 6 Uhr morgens und abends sowie vor 12 Uhr

‘nachts aufleuchtet, um Punkt 6 bzw. 12 Uhr zu erldschen.
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